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DIAGNOZA STANU ISTNIEJACEGO

Celem niniejszego dokumentu jest opracowanie kompleksowej diagnozy stanu istniejacego
w zakresie systemu transportowego oraz sytuacji mobilnosciowej w gminie Skawina.
Opracowanie jest punktem wyjscia dla tworzenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej,
opisywanego takze jako SUMP (ang. Sustainable Urban Mobility Plan), ktéry docelowo bedzie
kontynuacja niniejszego dokumentu. Diagnoza jest elementem Dziatania | w ramach zaméwienia
i objeta szerokie spektrum prac nad przygotowaniem danych wejéciowych do dalszych analiz dla
obszaru gminy.

W ramach opracowania przeanalizowano dokumenty strategiczne na szczeblu europejskim,
krajowym, regionalnym oraz miejskim, w kontekscie gminy Skawina bedace punktem wyjscia dla
tworzenia dokumentéw o zasiegu gminnym z uwagi na konieczno$¢ uwzglednienia ich zapiséw
oraz realizacji polityki mobilnosci bedacej w zgodnosci z tymi zapisami.

Diagnoza zawiera szereg uwarunkowarn demograficznych, spotecznych, gospodarczych oraz
prawnych. Poruszone zostaty kwestie istotne dla potrzeb ksztattowania systemu transportowego
na terenie gminy Skawina, w tym przede wszystkim demografii i prognozy liczby ludnosci,
logistyki miejskiej, polityki parkingowej, oswiaty, bezpieczeristwa ruchu drogowego czy tez
uwarunkowan $rodowiskowych. W opracowaniu kontekst zagospodarowania przestrzennego
zostat przeanalizowany biorgc pod uwage dostepnos¢ przestrzenna do publicznego transportu
zbiorowego i potencjat dla jego wykorzystania.

W ramach dokumentu przeprowadzono gruntowng analize transportu w zakresie
zréwnowazonej mobilnosci, z uwzglednieniem transportu zbiorowego, ruchu pieszych i roweréw,
transportu indywidualnego, a takze pod wzgledem bezpieczefistwa ruchu drogowego.
Wykorzystano w tym celu dane udostepnione z zasobéw gminy, a takze dane pozyskane z innych
jednostek, w tym od zarzadcéw infrastruktury drogowej i kolejowej oraz policji.

Diagnoza jest syntezg najwazniejszych informacji o gminie Skawina, dzieki ktérym tworzenie
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Gminy Skawina bedzie komplementarne oraz spdjne na
wszystkich poziomach planowania mobilnosci z uwzglednieniem nie tylko systemu
transportowego, ale takze uwarunkowan demograficznych, spotecznych, prawnych
i organizacyjnych. To takze zbiér najwazniejszych informacji o gminie, za pomocg ktérych
czytelnik zyska petng informacje o zatozeniach niezbednych przy planowaniu dziatan w ramach
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci. Bedzie takze podstawg dalszych analiz w ramch SUMP, w tym
analizy SWOT oraz przyjecia scenariuszy rozwoju gminy, a takze okreslenia dziatar i obszaréw
interwencji w perpektywie najblizszych kilkudziesieciu lat.
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DIAGNOZA STANU ISTNIEJACEGO

Dla poprawnego odniesienia sie do tematyki wizji mobilnosci nakreslonej w dokumentach
strategicznych, przyjeto ze do najwazniejszych z nich, do ktérych powinien odnosié sie w catosci
nowy Plan Zréwnowazonej Mobilnosci s3:

— Strategia rozwoju gminy Skawina na lata 2021 - 2030 (2021)

— Plan mobilnoéci dla gminy Skawina (2016)

— Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla gminy Skawina, opracowany jako Plan

wdrazania i koordynacji dziatan wraz z ich okresowg ewaluacja - przygotowanie
koncepcji zarzadzania mobilno$cig gminy Skawina (2016)

Zapisy dokumentéw, zgodne z polityka mobilnosci i zarzadzania systemem transportowym sg
kluczowe dla dalszych opracowan z zakresu ksztattowania systemu transportowego,
aw kontekscie opracowania Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, istotna jest kontynuacja
realizacji polityki mobilnosci opracowana w pozycji podanej jako trzecia w powyzszym spisie. To
przede wszystkim kontynuacja wizji mobilnosci:

Wizja Gminy Skawina to zréwnowazona funkcjonalnosé przestrzeni, wolnej od nadmiernego
hatasu w sgsiedztwie obszaréw mieszkaniowych, z zanieczyszczeniem powietrza
nieprzekraczajacym norm przez wiekszosc¢ roku oraz brakiem wypadkow Smiertelnych i ciezkich
z udziatem pieszych i rowerzystow. WiekszoS¢ mieszkaricow przemieszcza sie codziennie bez
korzystania z wtasnego samochodu, a dzieci uczeszczajace do szk6t podstawowych oraz srednich
podrézujg komunikacja zbiorowa, rowerem albo na piechote. Obszar Rynku sasiadujacych ulic
w Skawinie to Salon Gminy ze zdecydowana dominacja funkcji reprezentacyjnej, ustugowej,
handlowej, rozrywkowej oraz miejsca spotkari i silnie zredukowana funkcja komunikacyjna.

W odniesieniu do wizji, ktéra bedzie kontynuowana, nalezy skupié sie przede wszystkim na
priorytetach oraz celach zarzadzania mobilno$cig wg koncepcji poprzedniego Planu Mobilnosci,
czyli weryfikacja spetnienia, okreslenie powodu niespetnienia lub propozycje kontynuaciji
dziatan:

— co najmniej 75% mieszkancoéw akceptujgcych swoje codzienne podréze obligatoryjne;

— 15% udziat codziennych podrézy rowerem;

— wiekszo$¢ codziennych podrézy obligatoryjnych wykonywanych bez korzystania
z wtasnego samochodu;

— brak ofiar $miertelnych oraz ciezko rannych w grupie pieszych i rowerzystéw
w wypadkach komunikacyjnych;

— wzrost liczby lokali ustugowych w obszarze centrum Skawiny;

— wzrost liczby pieszych przebywajgcych w obszarze centrum Skawiny przez 15 minut.

Te zapisy wiagza sie bardzo szczeg6towo z dziataniami, ktére beda weryfikowane pod katem
spetnienia, a takze mozliwosci ich kontynuacji w tym samym lub podobnym zakresie
spetniajgcym postawione cele. Sg to:

— zagospodarowanie przestrzenne ukierunkowane na transport zbiorowy;
— rozwdj systemu Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej w gminie;

— priorytetyzacja ruchu pieszego;

— strefy ruchu uspokojonego;

— budowa podstawowej sieci infrastruktury rowerowej (kontynuacja);

— poprawa jakosci ustug komunikacji autobusowej;

— poszerzenie strefy ptatnego parkowania w centrum Skawiny;
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— koncepcja dziatan ,,miekkich”.

Cze$é dziatan zostata lub w duzym stopniu jest zrealizowana, dlatego w ramach nowego Planu
Mobilnosci pierwszym elementem bedzie bardzo precyzyjna ewaluacja zapiséw pod katem
przysztych mozliwosci Planu.

W Planie Mobilnosci dla Gminy Skawina 2016 w rozdziale dotyczacym zatozen dla planu
mobilnosci okre$lono najwazniejsze dziatania bedace po czesci komplementarne jesli chodzi
o tematyke i spetnienia celu. Chodzi tutaj o:

— modyfikacje systemu autobusowej komunikacji aglomeracyjnej;

— poprawe bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw oraz dostepnosci do przystankéw

transportu zbiorowego;

— budowe drég dla pieszych i rowerdéw;

— fizyczne uspokajanie ruchu;

— rozwazenie stworzenia systemu miejskiej wypozyczalni roweréw;

— rozwazenie stworzenia systemu miejskiej wypozyczalni samochoddw (car sharing).

Z uwagi na fakt odniesienia do catosci zapiséw Planéw mobilnosci, aktualizacji zatozen
i kontynuacji wizji nakre$lonej w dokumentach, bedg one analizowane na kazdym etapie
p6zniejszych prac. W przypadku Strategii z uwagi na okres jej powstania, kluczowe bedzie
wypetnienie zatozer opisanych w dokumencie jako Cel IV.4 ,Dobrze skomunikowana Skawina”:

Cel strategiczny 1. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej

Kierunki dziatan polegaé bedg poprawie wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci
komunikacyjnej z gming Krakéw i pozostatymi gminami o$ciennymi.

Cel strategiczny 2. Rozwéj zréwnowazonej mobilnosci

Dziatania beda opieraé sie na: budowie modelu zwartej ale policentrycznej struktury
zabudowy, co pozwoli ograniczyé negatywne skutki zjawiska rozlewania sie zabudowy, rozwoju
dziatalnosci gospodarczej w sasiedztwie weztéw komunikacyjnych, zwiekszeniu znaczenia
transportu publicznego i ruchu pieszo - rowerowego, rozwoju elektromobilnosci oraz poprawie
planowania rozwigzan komunikacyjnych w dokumentach planistycznych gminy.

Cel strategiczny 3. Poprawa bezpieczeristwa mobilnosci

Kierunki dziatar polegaé¢ beda na zwiekszeniu bezpieczeristwa wszystkich uczestnikéw ruchu
drogowego oraz zapewnieniu ostatniego bezpiecznego kilometra do instytucji publicznych
w szczegblnosci szkét i przedszkoli.

Dlatego zaktada sie, ze wszystkie wyzej opisane 3 dokumenty sa kluczowe dla dalszych prac,
a cato$¢ nowych zapiséw musi by¢ nie tylko komplementarna, ale takze byé kontynuacja wizji nie
tylko na etapie realizacji dziatan, ale takze ksztattowania catego systemu transportowego gminy
Skawina z uwzglednieniem potgczen zewnetrznych.

Dla celu realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci waznym elementem jest uwzglednienie
wytycznych i wymogéw dokumentéw europejskich traktujgcych o dobrych praktykach
i wytycznych dla realizacji dokumentu. Ich zapisy nalezy braé¢ pod uwage przy tworzeniu nowego
opracowania, a s3 one réwnie istotne, co opisane trzy dokumenty strategiczne dla gminy
Skawina. Zawierajg szereg wytycznych, wskazéwek i porad dotyczacych zapiséw PZM, dlatego
réwniez powinny by¢ brane pod uwage cato$ciowo. Naleza do nich:

— Guidelines for developing and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan (2nd

edition);

— Annex to the Guidelines for developing and implementing a Sustainable Urban Mobility

Plan (2nd edition);
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— Parking and SUMP - Using parking management to achieve SUMP objectives effectively
and sustainably;

— UVAR and SUMPs - Regulating vehicle access to cities as part of integrated mobility
policies.

W realizacji Planu poméc moga takze polskie poradniki pomocne w realizacji procesu SUMP
w zakresie merytorycznym i organizacyjnym, ktére powinny byé podstawa realizacji opracowania.

2.1 Dokumenty rangi europejskiej

Tak zwana Biata Ksiega® jest dokumentem zawierajgcym propozycje Komisji Europejskiej
dotyczace kierunku, w jakim ma sie rozwijaé polityka transportowa Unii Europejskiej. Dotyczy
réznych gatezi transportu i zaktada stworzenie jednolitego europejskiego obszaru transportu.
Wypracowany system powinien byé zasobooszczedny, konkurencyjny, a takze ekologiczny. Jak
zaktadaja twércy dokumentu, do 2030 roku w transporcie miejskim nalezy zmniejszy¢ o potowe
liczbe pojazdéw o napedzie spalinowym, a dalej, do 2050 roku, catkowite wyeliminowanie ich
z miast, jako dziatanie zwigzane z dazeniem do neutralnosci klimatycznej. W ramach
innowacyjnych wzorcédw mobilnosSci nalezy dazyé do tworzenia strategii zarzadzania systemem
transportowym, tak aby byta ona komplementarna w zakresie planowania przestrzennego,
systemoéw cen, wydajnych ustug transportu publicznego, infrastruktury dla niezmotoryzowanych
uczestnikéw ruchu oraz tadowania pojazdéw elektrycznych. Wéréd 131 planowanych inicjatyw
sa m.in. plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, komplementarne z wizja rozwoju obszaréw
funkcjonalnych.

Innym przyktadem dokumentu tej rangi jest Zielona Ksiega?, skupiajaca sie na mobilnosci
w mieécie. Mimo, ze europejskie miasta réznig sie od siebie, to maja przed sobg podobne
wyzwania, wérdd ktérych nalezy wymienié: wzmozony ruch na drogach powodujgcy zattoczenie,
rosngca liczba wypadkéw, ktérych ofiarami s3 najczesciej piesi i rowerzysci, hatas,
zanieczyszczenie powietrza, a takze zmiany klimatu. Nalezy pogodzi¢ rozwéj gospodarczy miast
z ochrong $rodowiska i poprawg jakosSci zycia. Jak zauwazaja autorzy dokumentu, wspétpraca
i koordynacja dziatai na poziomie europejskim jest niezbedna do poradzenia sobie z tymi
zagadnieniami i ich eliminacji przy jednoczesnym dazeniu do spetnienia warunku neutralnosci
klimatycznej do 2050 roku.

Istniejg réwniez Niebieskie Ksiegi® dotyczace projektéw w obszarze infrastruktury drogowej,
sektora kolejowego oraz sektora transportu publicznego. Stanowig one uzupetnienie wytycznych
Komisji Europejskiej oraz wytycznych krajowych odnoszgcych sie do przygotowywania projektéw
inwestycyjnych. Niebieska Ksiega jest podstawg stosowania przy realizacji projektéw
transportowych typu Plany Zréwnowazonej Mobilnoéci Miejskiej. Ma ona jednak duzo mniejszy
wptyw na ksztatt dokumentu, gdyz traktuje gtéwnie o zatozeniach do realizacji projektéw
i osiggania odpowiednich parametréw, bedacych podstawa do ich oceny.

Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach* bezposrednio wigze sie z planami
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Autorzy ktada nacisk na wspétprace wtadz od szczebla
lokalnego, poprzez regionalny, az do krajowego. Wspélne dyskutowanie i rozwigzywanie

! Biata Ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu (2011)

2 Zielona ksiega - W kierunku nowej kultury mobilnoséci w miescie (2009)

3 Niebieska ksiega Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach, regionach (2015)

* Komunikat Komisji do Parlamentu europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego i Komitetu Regionéw - Plan dziatania na rzecz mobilno$ci w miastach (2009)
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probleméw moze przynies¢ wiele korzysci. PodejScie oparte na partnerstwie i realizowaniu
wspdélnych potrzeb to gtéwne zatozenie Planu dziatania na rzecz mobilnosci w miastach.

2.2 Dokumenty rangi krajowej

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku® (SRT) za gtéwny cel
transportowy wyznacza zwiekszenie dostepnosci transportowej kraju oraz poprawe
bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego przez utworzenie
spéjnego, zréwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikom = systemu
transportowego na poziomie krajowym, europejskim i globalnym. Osiagniecie tego celu pozwoli
na rozwijanie dogodnych warunkéw, sprzyjajgcych stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju.

W Krajowej Polityce Miejskiej 2023, w rozdziale dotyczacym mobilnosci miejskiej okreslone
zostaty sfery dziatan, ktére maja poprawi¢ zta sytuacje w metropoliach zwigzana
z oddziatywaniem transportu na $rodowisko, zattoczeniem komunikacyjnym. Proponowanymi
rozwigzaniami jest ksztattowanie przestrzeni miast w taki sposéb, aby byty przyjazne oraz
bezpieczne dla ruchu pieszego i rowerowego.

Jesli chodzi o Krajowy Plan Transportowy®, gmina Skawina nie jest tam wymieniona
bezposrednio, lecz jest ujeta jako cze$é¢ powiatu krakowskiego (gdzie dla rozktadu jazdy
pociggéw 2017/2018 liczba potaczen kolejowych oferowanych w ramach planu przypadajaca na
10 tysiecy mieszkafncdw powiatu byta jedna z najmniejszych w kraju). Nie przewiduje sie, by
stacje i przystanki znajdujace sie na terenie gminy obstugiwaty pociagi miedzywojewddzkie.

W propozycjach projektéw zawartych w dokumencie ,,PKP PLK S.A. - zamierzenia inwestycyjne
na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku” jako projekt ponadregionalny (typ: przebudowa)
wymieniono ,Prace na linii kolejowej nr 94 i 103 na odcinku Skawina - O$wiecim/Trzebina”.
Perspektywa propozycji wymienionych w dokumencie to lata 2021-2027.

Dokumenty rangi krajowej traktujgce o systemie transportu w perspektywie catego kraju
w matym stopniu nawigzujg do dziatarh do podjecia lokalnie w ujeciu gminy Skawina, jednak
wyznaczajg kierunki mozliwosci rozwoju, a takze sg pdZzniej precyzowane przez dokumenty rangi
regionalnej, a przede wszystkim ich zapisy sa komplementarne z przywotanymi na poczatku
Planami Mobilnosci dla gminy Skawina oraz Strategii rozwoju gminy Skawina na lata 2021 -
2030.

2.3 Dokumenty rangi regionalnej, miejskiej i gminnej

Do wykonania niniejszego opracowania w celu diagnozy stanu istniejgcego przeanalizowano
nastepujgce dokumenty:

— Strategia Rozwoju Transportu w Wojewédztwie Matopolskim na lata 2010-2030;

— Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie

matopolskim;

— Program Strategiczny Transport i Komunikacja Wojewddztwo Matopolskie;

—  Program Strategiczny Ochrona Srodowiska;

— Strategia Rozwoju Wojewddztwa ,,Matopolska 2030%;

> Uchwata Nr 105 Rady Ministréw z dnia 24 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia ,Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku” (M.P. 2019 poz. 1054)

® Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zrownowaZonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz.U. 2020 poz.

2328)
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— Strategia Rozwoju Powiatu Krakowskiego na lata 2021-2030;

— Strategia Rozwoju Metropolii Krakowskiej;

— Mobilno$é. Plan Rozwoju Metropolii Krakowskiej do 2030 roku;

— Rekomendacje dotyczace parkingéw park and ride (P+R) na terenie Metropolii
Krakowskiej;

— Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego (wraz z zatgcznikiem nr 5 - Koncepcja systemu transportu KrOF);

— Uchwata nr XXV/373/20 Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 28 wrzesnia 2020
roku w sprawie Programu ochrony powietrza dla wojewédztwa matopolskiego;

— Koncepcja rozwoju systemu transportu rowerowego na terenie Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego;

— Koncepcja integracji systeméw transportowych na terenie Krakowskiego Obszaru
Funkcjonalnego;

— Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej
Krakéw oraz gmin sasiadujacych, z ktérymi Gmina Miejska Krakéw zawarta porozumienie
w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego;

— Zintegrowana Strategia Rozwoju Obszaru Funkcjonalnego ,,Blisko Krakowa”;

— Aktualizacja projektu zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng
i paliwa gazowe dla miasta i gminy Skawina;

— Gminny Program Rewitalizacji dla Gminy Skawina na lata 2016-2022;

— Uchwata nr XLVIII/642/18 Rady Miejskiej w Skawinie z dnia 24 paZdziernika 2018 roku
w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, ustalenia optat za parkowanie pojazdéw
samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania oraz sposobu
pobierania tych optat;

— Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Miasta Skawina
- Prognoza Oddziatywania na Srodowisko (2013);

— Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Miasta Skawina
- Prognoza Oddziatywania na Srodowisko (2015);

— Standardy infrastruktury pieszo-rowerowej w zakresie nawierzchni dla Miasta Skawina,

— Lokalna Mapa Hatasu dla miasta Skawina.

Dokumenty regionalne w wiekszosci w podobnym zakresie traktuja o gminie Skawina oraz
o ksztattowaniu systemu transportowego w jej obszarze. Ich zapisy sg ze sobg spéjne i wskazuja
na bardzo istotng funkcje Skawiny w catej Metropolii Krakowskiej jako waznej gminy,
charakteryzujacej sie nie tylko generacjg podrézy w kontekscie Krakowa, ale takze bedacej
waznym obszarem absorbujgcym podréze, przez co planowanie i ksztattowanie systemu
transportowego w jej obszarze powinno by¢ komplementarne i spdjne we wszystkich systemach.
Co istotne, blisko$¢ Krakowa nie jest dla Skawiny problematyczna w kontekscie jej rozwoju gdyz
sama gmina dynamicznie sie rozwija, a przeprowadzone prace w ramach diagnozy stanu
istniejgcego potwierdzaja jej niezalezno$¢ i autonomie, co z jednej strony pozwala na
indywidualne podejscie do ksztattowania systemu transportowego, z drugiej za$ stawia wiele
wyzwan przed wtodarzami, aby zapewnié sprawny i sp6jny system z priorytetem dla mieszkancow
gminy.

Gmina Skawina jest kluczowym cztonkiem Metropolii Krakowskiej, dlatego dziatania
zaplanowane w Strategii Rozwoju Metropolii Krakowskiej do roku 2030, w tym cel 3.1 Trwata
wspbtpraca i skuteczna koordynacja relacji miedzy samorzgdami oraz zarzgdcami infrastruktury
transportowej i organizatorami transportu oraz cel 3.2 Wysoka dostepno$¢ infrastruktury
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zréwnowazonej mobilnosci i integracja réznych form transportu dajg wydzwiek dla realizacji
i kontynuacji polityki mobilnosci, ktéra jest sukcesywnie wdrazana przez gmine Skawina.
Dziatania majace priorytet to rozwéj systemu SKA, budowa parkingdw P+R i B+R, a takze
dziatania wspierajace i poprawiajgce jakosé i funkcjonalnosé infrastruktury pieszo - rowerowej,
co w perspektywie przektada sie na zwiekszenie i poprawe dostepnosci m.in. do przystankéw
publicznego transportu zbiorowego. Kluczowa jest likwidacja barier infrastrukturalnych oraz
podejécie do zréwnowazonej mobilnosci - to w dokumentach strategicznych pojawia sie
niezwykle czesto, lecz w kontekscie gminy Skawina jest po prostu kontynuacja przyjetej kilka lat
temu polityki mobilnosci przez gmine. Skawina w obszarze Metropolii Krakowskiej wyznacza
trendy mobilnosciowe, gdyz w wielu przypadkach dziatania w gminie sg p6Zniej kontynuowane
w gminach Metropolii Krakowskiej.

Zintegrowana Strategia Rozwoju Obszaru Funkcjonalnego ,Blisko Krakowa” zaktada
zwiekszenie dostepnosci transportowej i rozwoju potgczen funkcjonalnych. Cele te powinny
zostaé zrealizowane poprzez usprawnienie komunikacji zbiorowej oraz tworzenie sieci potgczen
wewnatrz obszaru. Duza uwage nalezy skupi¢ takze na budowie sieci tras rowerowych
o charakterze komunikacyjnym, zintegrowanych z innymi systemami.

Waznym aspektem majacym jednoznaczny wydZwiek z dokumentéw strategicznych jest
kwestia konieczno$ci wptywu na poprawe jakosci powietrza, co w gminie Skawina i catym
Obszarze Funkcjonalnym Krakowa jest bardzo wazne. W zwigzku z tym zapisy odnoszace sie do
Uchwaty Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego w sprawie Programu ochrony powietrza dla
wojewddztwa matopolskiego, méwigce o kwestiach dotyczacych dziata na rzecz poprawy
powietrza, sa takze istotne dla gminy Skawina. Co prawda wiekszo$¢ z nich to powtdrzenie
dziatan dokumentéw strategicznych (budowa parkingdw P+R, B+R, rozwéj systemu SKA, budowa
infrastruktury pieszo - rowerowej celem zwiekszenia dostepno$ci do przystankéw publicznego
transportu zbiorowego, rozbudowa stref tempo 30, rozwéj potgczen autobusowych, priorytet dla
publicznego transportu zbiorowego, tworzenie stref dla pieszych i rowerzystéw, lecz pojawiajg
sie takze dziatania zwigzane z elektromobilnoscia i rozwojem systemu rowerowego
ukierunkowanego na osoby niepetnosprawne, w tym: podejmowanie dziatafi majgcych na celu
rozwéj systeméw punktéw tadowania oraz wdrazanie i rozwdj systeméw roweréw miejskich
z uwzglednieniem roweréw towarowych i roweréw specjalnych dla 0séb z niepetnosprawnoscia
zarébwno na wynajem krétkoterminowy, jak i dtugoterminowy w oparciu o system optat
abonamentowych; zapewnienie niezbednej infrastruktury do ich funkcjonowania.

W zataczniku do Diagnozy wyszczegdlniono zapisy odnoszace sie w mniejszym lub wiekszym
stopniu do gminy Skawina, ktére potencjalnie mogg mie¢ wptyw na zapisy nowego Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci.

W wyniku analizy dokumentéw strategicznych mozna stwierdzié, ze trzy dokumenty opisane
jako kluczowe dla przysztych dokumentéw planistycznych z zakresu transportu, w tym dla Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci, zawieraja petne spektrum zatozer dla dziatan i realizacji celéw
uwarunkowan wyzszego szczebla polityki europejskiej, krajowej i regionalnej, ze szczegélnym
uwzglednieniem umiejscowienia gminy Skawina w Metropolii Krakowskiej. Patrzac na dziatania
realizowane w ramach dziatai mobilnosciowych przez gmine Skawina w ostatnich latach widaé,
ze polityka jest spdjna z dokumentami europejskimi i wpisuje sie idealnie
w zatozenia dokumentéw wyzszego szczebla. Prowadzone dziatania sg spéjne i zgodne
z zatozeniami ogélnymi, a w wielu przypadkach gmina Skawina jest prekursorem wdrazania idei
mobilnosciowej w Metropolii Krakowskiej co jest takze wyzwaniem dla planowania mobilnosci

w kolejnej perspektywie czasowej.



Rozdziat 3
Uwarunkowania lokalne
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3.1 Uwarunkowania demograficzno-spoteczne

3.1.1 Informacje ogélne

Skawina jest gming miejsko-wiejska, znajdujgca sie w wojewddztwie matopolskim,
a doktadniej - w powiecie krakowskim. Jej powierzchnia to okoto 100,00 km?, przy czym miasto
Skawina zajmuje 20,5 km?. W sktad gminy wchodzi miasto Skawina i 16 miejscowosci: Borek
Szlachecki, Facimiech, Gotuchowice, Grabie, Jaskowice, Jurczyce, Kopanka, Krzecin, Ochodza,
Polanka Hallera, Pozowice, Radziszéw, Rzozéw, Wielkie Drogi, Wola Radziszowska oraz
Zelczyna.

A Liszki

Czernichow

Krakaw

Kopanka
Pozowice : Skawina

Ochodza
Facimiech

Jagkowice Borek

Wielkie Drogi Szlachecki
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BrzeZnica .
Krzecin

Polanka Hallera Radziszéw

Wola Radziszowska

Myslenice
Kalwaria Zebrzydowska

Sutkowice
= Gmina Skawina .

[ Sasiednie gminy

Lanckorona

Rys. 3.1 Podziat administracyjny gminy Skawina
Zrédto: opracowanie wtasne

Gmina Skawina wchodzi w sktad Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego i jest jedng z gmin
nalezgcych do Stowarzyszenia Metropolia Krakowska. Znajduje sie w granicach Krakowskiego
Obszaru Funkcjonalnego. Gmina nalezy takze do Lokalnej Grupy Dziatania Blisko Krakowa.

3.1.1 Ludno$é

Zgodnie z danymi z Gtéwnego Urzedu Statystycznego, pod koniec 2021 roku na terenie gminy
mieszkato w sumie 43 789 os6b. Jest to najludniejsza gmina w powiecie krakowskim. Miasto
Skawina zamieszkiwaty wtedy z kolei 24 294 osoby, co stanowi ponad 55% ludno$ci gminy.
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® Punkty adresowe
- Gtowne ciagi komunikacyjne

EZE Droga krajowa nr 44

953 | Droga wojewddzka nr 953

Rys. 3.2 Gestos¢ zaludnienia gminy Skawina
Zrédto: opracowanie wtasne

W latach 2011-2021 liczba ludnosci w gminie utrzymywata tendencje wzrostowa. Z kolei
liczba oséb mieszkajacych w miedcie wahata sie miedzy 24 194 a 24 366 i na przestrzeni lat
odnotowywano zaréwno wzrosty, jak i spadki.

GMINA SKAWINA

AR

o GESTOSC
POWIERZCHNIA LICZBA MIESZKANCOW ZALUDNIENIA
100 km2 43 789 os. 439 os./km2

Gestos$é zaludnienia gminy w 2021 r. wyniosta 439 os./km?, natomiast miasta 1 185 o0s./km?.
Mapa gestosci zaludnienia dla obszaru miejskiego zostata przedstawiona na rys. 3.3.
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Rys. 3.3 Mapa ciepta dla gestosci zaludnienia w mie$cie Skawina
Zrddto: opracowanie wtasne
Liczbe ludnosci na przestrzeni lat 2011-2021 zaprezentowano na rys. 3.4.
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Rys. 3.4 Liczba ludno$ci w gminie Skawina w latach 2011-2021

Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS
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Gmina ma ujemny przyrost naturalny, ktéry wynosi -6 (czyli -0,14 na 1000 mieszkarncéw).
Wspédtczynnik dynamiki demograficznej, czyli stosunek liczby urodzen zywych do liczby zgonéw,
wynoszacy 0,93 jest poréwnywalny do $redniej dla wojewddztwa i znacznie wiekszy od wartosci
dla catego kraju. Miasto Skawina réwniez ma ujemny przyrost naturalny, ktéry wynosi -47 (-1,93
na 1000 mieszkancéw). Warto$¢ wspotczynnika dynamiki demograficznej jest taka sama jak dla
catej gminy. 51,7% ludnosci gminy Skawina stanowig kobiety, z kolei mezczyZzni - 48,3%. Na

kazde 100 kobiet przypada 93 mezczyzn.

Struktura ludnosci wedtug przedziatéw wiekowych z podziatem na pteé¢, nazywa takze
piramida wieku, pozwala zobrazowaé¢ jaki przedziat wiekowy mieszkaicow gminy jest
dominujacy dla danej ptci. Najliczniejsza grupe wiekowa stanowig osoby w wieku 35-39 lat.
Wsrdd oséb w wieku 5-49 lat mezczyzn jest wiecej niz kobiet. Najwiekszy odsetek mezczyzn jest
wérdd oséb w wieku 10-14 lat (52,1%). Natomiast kobiety najbardziej dominuja w grupie oséb od

85 roku zycia (71,7%).
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Rys. 3.5 Struktura ludno$ci w gminie Skawina wedtug wieku i ptci w roku 2021
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS
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3.1.2 Rynek pracy

Analiza rynku pracy oparta zostata na danych z Gtéwnego Urzedu Statystycznego z lat 2016-
2021. W 2021 roku 19% mieszkancéw gminy Skawina byto w wieku przedprodukcyjnym, 60%
w wieku produkcyjnym, a 20% - w wieku poprodukcyjnym. Warto przy tym wspomnieé, ze liczba
0s6b w wieku produkcyjnym sukcesywnie spada, natomiast stale rosnie liczba 0sé6b w wieku
poprodukcyjnym.
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Rys. 3.6 Ludno$¢é w gminie Skawina w wieku przedprodukecyjnym, produkcyjnym i poprodukecyjnym
w latach 2016-2021

Zrddto: opracowanie witasne na podstawie danych z GUS

Wedtug danych z tego samego roku, udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci
w wieku produkcyjnym wynidst 3,7%, w tym 4,2% wsréd kobiet i 3,4% wsréd mezczyzn.
Bezrobocie to byto 0 0,3 p.p. nizsze niz w Polsce. W stosunku do wojewédztwa matopolskiego
i powiatu krakowskiego réznica réwniez nie byta znaczaca.
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Rys. 3.7 Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludno$ci w wieku produkcyjnym w roku 2021

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS BDL
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3.1.3 Oswiata

Na terenie gminy Skawina zlokalizowanych jest 19 szkét. 10 z nich znajduje sie w obszarze
wiejskim, natomiast 9 - w miescie. Jesli chodzi o placéwki zlokalizowane poza miastem, to sg to
tylko szkoty podstawowe.

VN
B R e
it 2
SZKOtY PODSTAWOWE LICZBA UCZNIOW
16 3 880

W 2021 roku do szkét podstawowych na terenie gminy uczeszczato 3 789 dzieci. Liczba
ucznidéw z podziatem na poszczegélne placdwki zostata zaprezentowana na rys. 3.8.
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Rys. 3.8 Liczba uczniéw w szkotach podstawowych na terenie gminy Skawina
Zrédto: opracowanie witasne na podstawie danych z UMiG Skawina

Do szkét zlokalizowanych w obszarze miejskim uczeszcza 1 883 dzieci. Najwiecej ucznidw
codzienng nauke rozpoczyna w SP nr 1 w Skawinie - 525. Szkoty podstawowe zlokalizowane na
terenach wiejskich liczg 1 906 dzieci. Najbardziej oblegna placéwka jest SP w Radziszowie - 434
uczniéw, natomiast najmniej dzieci uczeszcza do SP w Pozowicach - 34.

" Specjalny O$rodek Szkolno - Wychowawczy w Skawinie
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Rys. 3.9 Liczba uczniéw w szkotach ponadpodstawowych na terenie gminy Skawina

Zrddto: opracowanie wtasne

W gminie znajdujg sie takze 4 szkoty ponadpodstawowe, do ktérych uczeszcza w sumie 1 527
dzieci. Wszystkie placéwki zlokalizowane sg w mieécie Skawina. Najwiecej uczniéw uczeszczato
w 2021 r. do ZS Techniczno-Ekonomicznych - 851 ucznidéw (31 oddziatéw), a najmniej do
specjalnej Branzowej Szkoty | stopnia w Specjalnym OS$rodku Szkolno - Wychowawczym - 20
(2 oddziaty).

3.2 Uwarunkowania srodowiskowe

,,Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Skawina na lata 2022-2026 z perspektywa do roku
2028” wskazuje na konieczne dziatania zwigzane z ograniczaniem emisji liniowej
(komunikacyjnej). Wéréd gtéwnych zagrozen $rodowiskowych wymieniono te pochodzace od
transportu drogowego i kolejowego (hatas).

Powyzszy dokument zwraca takze uwage na konieczne dziatania w zakresie:

— redukcji emisji zanieczyszczen pochodzacych z transportu;

— poprawy stanu technicznego drég oraz zmian w organizacji ruchu komunikacyjnego;

— wymiany taboru komunikacji zbiorowej na tabor ekologiczny;

— przyjeciaiwdrazania ,Koncepcji rozwoju systemu rowerowego na terenie Krakowskiego
Obszaru Funkcjonalnego”;

— poprawy stanu klimatu akustycznego na terenie gminy;

— modernizacji nawierzchni drég;

— budowy Sciezek rowerowych;

— poprawy dostepnoéci komunikacyjnej.

3.2.1 Hatas

W dokumencie ,Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy
Skawina - Prognoza Oddziatywania Na Srodowisko (2015)” jako czynniki ksztattujgce warunki
akustyczne na terenie gminy wskazano transport drogowy i kolejowy, obiekty przemystowe
i komunalne, a takze linie elektroenergetyczne.

Za hatas przemystowy i komunalny odpowiadaja podmioty gospodarcze o charakterze
przemystowym oraz mate podmioty gospodarcze (m.in. mate zaktady rzemie$lnicze,



DIAGNOZA STANU ISTNIEJACEGO

gastronomiczne, ustugowe), ktére sg lokalnie ucigzliwe. Z kolei pracujace linie wysokiego
napiecia generujg hatas spowodowany wytadowaniami elektrycznymi zachodzacymi przy
powierzchni przewodu bedacego pod napieciem. Przez gmine Skawina przebiegajg linie
najwyzszych napieé (w tym linia elektroenergetyczna 400kV), ktére odpowiadajg za uciazliwy
hatas, wystepujacy gtéwnie w przypadku niekorzystnych warunkéw atmosferycznych. Jako
zrédto hatasu komunikacyjnego wymieniono droge krajowa nr 44, taczaca Krakéw z Gérnym
Slaskiem, a takze linie kolejowa nr 94 (Krakéw Ptaszéw - Skawina - O$wiecim) oraz nr 97
(Skawina - Sucha Beskidzka - Zakopane).

W latach 2018-2019 wykonywano pomiary hatasu komunikacyjnego, a sie¢ pomiarowa
stanowito 17 punktéw na terenie miasta Skawina, w tym 15 punktéw, w ktérych mierzono hatas
drogowy oraz 2 punkty, gdzie badano hatas kolejowy. Na ich podstawie w 2020 roku powstata
sLokalna Mapa Hatasu dla miasta Skawina”. W analizie oszacowano, ze powierzchnia obszaru
eksponowanego na hatas drogowy oceniony wskaZnikiem okre$lajgcym ogélna dokuczliwo$é
hatasu stanowi okoto 30% powierzchni miasta. Obszar eksponowany na nocny hatas drogowy
zajmuje okoto 18% powierzchni Skawiny. Hatas kolejowy od linii nr 94 (tylko ona byta badana)
zagraza niewielkiej populacji mieszkajacej w poblizu toréw. Jak wskazywali autorzy
opracowania, sytuacja ta wymagata podjecia niewielu dziatan.

Staraniem Marszatka wojewédztwa matopolskiego opracowany zostat ,Program Ochrony
$rodowiska przed hatasem dla wojewdédztwa matopolskiego”. W odniesieniu do Gminy Skawina
w ww. programie uwzglednione zostaty odcinki DK44. Zakres naruszei dopuszczalnych
pozioméw hatasu w Srodowisku pochodzacego od ruchu pojazdéw odbywajacego sie po
analizowanych odcinkach drég przedstawiono w tabeli 3.1, w ktérej zestawiono opis zakresu
przekroczen warto$ci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegélnych odcinkdw.

Tabela 3.1 Tereny na ktérych przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu zlokalizowane w sasiedztwie
analizowanych odcinkéw DK&4 na terenie gminy Skawina

Zakres naruszefi
Kilometraz dopuszczalnych wartosci
Lp. Nazwa odcinka poziomu hatasu Priorytet
od km do km Lown Lown
1 Skawina-Krakéw 103+134 104+000 20 15 $redni
2 Skawina-Krakéw 104+000 105+000 15 15 wysoki
3 Skawina-Krakéw 105+000 106+000 15 10 niski
4 Skawina-Krakéw 106+000 106+716 15 15 niski

Zrédto: Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa matopolskiego, Krakow 2019

W przypadku drogi krajowej DK&44 dziatania naprawcze polegaty na budowie obwodnicy
Skawiny. Realizacja przedsiewziecia odcigzyta centrum miasta od nadmiernego ruchu pojazdéw,
zwtaszcza ciezkich. Ruch tranzytowy zostat przeniesiony poza obrzeza aglomeracji, na obszary
stabiej zamieszkate. Ograniczenie emisji hatasu zostanie uzyskane réwniez poprzez
zastosowanie nawierzchni o obnizonej ucigzliwosci hatasowej oraz egzekwowanie ograniczen
predkosci.
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Rys. 3.10 Mapa terenéw zagrozonych hatasem drogowym dla poziomu Lown

Zrédto: Lokalna Mapa Hatasu dla miasta Skawina na terenie wojewddztwa matopolskiego wykonana na podstawie
pomiardéw poziomu hatasu w latach 2018-2019 w ramach Paristwowego Monitoringu Srodowiska

Jak widaé na rys. 3.10 najwieksze przekroczenia zostaty odnotowane wzdtuz ul. Krakowskiej,
przy wjezdzie do miasta od strony Krakowa oraz w centrum miasta Skawina. Obszary narazone
na wiekszy hatas znajdujg sie takze w sgsiedztwie ul. Korabnickiej oraz w ciggu ulic: Zwirki
i Wigury oraz Radziszowskiej. Trzeba zaznaczyé, ze mapa stworzona zostata w oparciu
o informacje z 2019 roku, czyli jeszcze przed oddaniem do uzytku obwodnicy.

Ochrona przed hatasem jest jednym z priorytetéw okreslonych w Strategii Ochrony
Srodowiska Wojewédztwa Matopolskiego. W celu ochrony przed hatasem proponuje sie budowe
ekranéw akustycznych, stosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci, budowe tras
alternatywnych, odpowiedzialne planowanie przestrzenne, a takze wprowadzanie stref wolnych
od transportu czy tez stref czystego transportu. Istotne jest réwniez podnoszenie Swiadomosci
spotecznej uzytkownikéw drég, promocja transportu zbiorowego i rowerowego, jak réwniez
pojazdéw emitujgcych mniejszy hatas.

3.2.2 Powietrze

Zgodnie z art. 89 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony Srodowiska (Dz. U.z 2021
poz. 1973, z pézn. zm.) Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska dokonuje oceny pozioméw
substancji w powietrzu w danej strefie za rok poprzedni.

W 2021 r. na terenie Gminy Skawina wystapito przekroczenie poziomu dopuszczalnego tylko
dla jednej substancji:

— pytzawieszony PM10 - stezenia 24-godzinne: 62 ug/m?* - 56 dni z przekroczeniami, ktérej
pomiar prowadzono w oparciu o stacje w Skawinie, zlokalizowana przy ul. Ogrody 101.
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W tabeli 3.2 przedstawiono wyniki pomiaréw dla poszczegdlnych substancji na przestrzeni lat
2018-2021. W nawiasie podano liczbe dni z przekroczeniami przed zastosowaniem odliczenia
udziatu naturalnych Zrédet emisji pytu PM10.

Tabela 3.2 Monitoring zanieczyszczer powietrza na stacji pomiarowej w Skawinie w latach 2018-2021

Stezenia 1-godzinne
Rok
DquLe;/ti:ziiarki Dwutlenek azotu [ug/m?] | Pyt zawieszony PM10 [ug/m?]
2018 49 78 83 (86)
2019 39 68 66 (70)
2020 34 58 65 (60)
2021 34 68 62 (56)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie GIOS

Z roku na rok ilo$¢ substancji zanieczyszczajgcych powietrze w gminie Skawina spada. Na
przestrzeni lat 2018-2021 zaobserwowano tendencje malejgca stezen dwutlenku siarki.
W poréwnaniu z rokiem 2019 wartosci ze stezeri 1-godzinnych w latach 2020-2021 spadty o ok.
13 %. W 2020 roku w poréwnaniu z rokiem poprzednim nastgpit takze spadek stezen rocznych
dwutlenku azotu o ok. 16 %. Najwieksza regresja dotyczy pytu zawieszonego PM10, ktérego
czesto$¢ przekraczania stezen 24-godzinnych liniowo spada. Dla przyktadu, w roku 2018
odnotowano 86 takich dni, natomiast w 2021 roku juz tylko 56.

Na rys. 3.11 zostaty zobrazowane wyniki pomiaréw dla PM10.
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Rys. 3.11 Przebieg maksymalnej warto$ci 24-godzinowej stezenia pytu zawieszonego PM10 na tle poziomu
dopuszczalnego w latach 2018 - 2021

Zrédto: Opracowanie witasne na podstawie GIOS

Zauwazalny jest trend malejacy dotyczacy czestosci przekroczen dopuszczalnego poziomu
24-godzinnego pytu zawieszonego PM10 w gminie Skawina. Pyt PM10 powstaje w wyniku
spalania paliw statych w indywidualnych systemach grzewczych oraz z ruchu drogowego. W roku
2021 stezenie tej substancji wyniosto 62 pg/m?, czyli o 19 pg/m?® mniej niz w roku 2018. Taki
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wynik jest nastepstwem wdrazania uchwat antysmogowych oraz dziatan Gminy Skawina
w obszarze ochrony powietrza. Radykalne ograniczenie emisji, spowodowane byto réwniez
likwidacjg nieefektywnych urzadzen grzewczych. Gmina Skawina zlikwidowata najwiecej takich
urzadzen - 532 szt. w 2021 r., w wojewddztwie matopolskim.

Na podstawie monitoringu jakoSci powietrza za lata 2016-2018, ustalono, ze gtéwnymi

Zrédtami zanieczyszczen powietrza na terenie Gminy Skawina sa:

1. Zrédta komunalno-bytowe: indywidualne paleniska domowe, emitory z zaktadéw
uzytecznos$ci publicznej. Majg one znaczacy wptyw na lokalny stan zanieczyszczenia
powietrza, sa gtéwnym powodem tzw. niskiej emisji. Emitujg najczesciej zanieczyszczenia
pytowe i gazowe;

2. Zrédta przemystowe - pochodzace z proceséw produkcyjnych oraz kottowni
przemystowych;

3. Zrddta transportowe (liniowe) - emisja zanieczyszczen nastepuje na niskiej wysokosci,
tworzac niska emisje. Gtéwne zanieczyszczenia to: weglowodory, tlenki azotu, tlenek
wegla, pyty, zwigzki otowiu, tlenki siarki;

4. zanieczyszczenia naptywajgce spoza terenu gminy, zgodnie z dominujgcym kierunkiem
wiatru;

5. pylenie wtérne z odstonietej powierzchni terenu.

W obecnym programie ochrony powietrza dla wojewédztwa matopolskiego: Mafopolska
w zdrowej atmosferze, okreslono konieczne poziomy redukcji poszczegdlnych zanieczyszczen
dla gmin wojewdédztwa matopolskiego. Dla Gminy Skawina okreslono wymagany efekt
ekologiczny ograniczenia emisji w latach 2020-2023 [pg/rok]:
PM10: 61 pg;
PM2,5: 60 pg;
B(ct) P: 0,030 pg;
CO2: 1 769 pg.

Do okreslania jakoSci powietrza w gminie stuzg stacje pomiarowe, ktére za pomocg czujnikéw
badajg poziom stezen zanieczyszczer znajdujgcych sie w powietrzu. Kazdy z mieszkaficéw moze
w internecie na biezgco sprawdzi¢ wyniki wskazywane przez urzadzenie pomiarowe. Na terenie
Gminy Skawina zlokalizowanych jest tgcznie 25 czujnikéw, w tym 2 referencyjne (GI0S) oraz 23
czujniki niskokosztowe.

Uchwata nr XXV/373/20 Sejmiku wojewédztwa matopolskiego z dnia 28 wrzesnia 2020 r.
w sprawie Programu ochrony powietrza dla wojew6dztwa matopolskiego okresla szereg dziatan
majgcych na celu poprawe powietrza w catym wojewddztwie. Najwieksze dziatania i restrykcje
dotyczg poprawy efektywnosci energetycznej budynkéw, ograniczen dla systemu
transportowego, a takze ograniczen emisji z dziatalnosci gospodarczej. Elementy te zgrupowane
sg w trzy Dziatania:

Dziatanie 1. Ograniczenie niskiej emisji i poprawa efektywnosci energetycznej

Dziatanie 2. Ograniczenie emisji z sektora transportu

Dziatanie 3. Ograniczenie emisji z dziatalnosci gospodarczej

W ramach kazdego dziatania Program okre$la zadania jakie cigzg na decydentach
poszczegblnych szczebli: prezydentéw miast, burmistrzéw, wéjtéw, starostéw itd., dla kazdego
w zakresie jego kompetencji. W ramach dziatafi odnoszacych sie do gminy Skawina, do

najwazniejszych z nich naleza:
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Tabela 3.3 Zadania Burmistrza w zakresie poszczegélnych dziatari wg Uchwaty nr XXV/373/20

Dziatanie

Osoba
odpowiedzialna

Zadania / Dziatania

Burmistrz

Utworzenie do 1 stycznia 2021 roku i utrzymanie punktu obstugi
Programu Czyste Powietrze w oparciu o porozumienie z WFOSiGW
w Krakowie

Zatrudnienie do 30 wrzesnia 2021 roku i utrzymanie stanowiska
Ekodoradcy

Prowadzenie w gminach objetych uchwatg antysmogowa dla Matopolski,
akcji informacyjnej o wymaganiach tejze uchwaty oraz dostepnych
formach dofinansowania do wymiany kottéw

Do 31 pazdziernika 2020 roku na oficjalnej stronie internetowej gminy
(w widocznym miejscu na stronie gtéwnej) nalezy zamiescié nastepujace
informacje: aktualng jako$é powietrza, odno$nik do aplikacji
Ekointerwencja, odno$nik do informacji o programie Czyste Powietrze

Przeprowadzenie inwentaryzacji Zrédet ciepta i instalacji odnawialnych
Zr6det energii w budynkach mieszkalnych, budynkach niemieszkalnych
i budynkach uzytecznosci publicznej na terenie gminy:

co najmniej 70% budynkéw do korica 2021 roku, co najmniej 90%
budynkéw do 30.06.2022 roku

Prowadzenie przez straz gminna lub miedzygminna, upowaznionych
pracownikéw gminy lub we wspétpracy z policjg kontroli interwencyjnych
w zakresie przestrzegania przepiséw ochrony powietrza

Prowadzenie przez straz gminng lub miedzygminng, upowaznionych
pracownikéw gminy lub we wspétpracy z policjg kontroli planowych
w zakresie przestrzegania przepiséw ochrony powietrza,

Przygotowanie do 30 czerwca 2022 roku analizy problemu ubéstwa
energetycznego w gminie, zgodnie z wytycznymi przygotowanymi przez
Urzad Marszatkowski,

Wsparcie mieszkaricéw gminy dotknietych ubdstwem energetycznym

W ramach aktualizacji studium uwarunkowarn i kierunkdéw
zagospodarowania przestrzennego gminy nalezy zidentyfikowaé
i wyznaczy¢ obszary, ktére ze wzgledéw technicznych i prawnych moga
by¢ przeznaczone pod urzadzenia wytwarzajgce energie z odnawialnych
Zr6det energii o mocy przekraczajgcej 100 kW. W przypadku, gdy brak jest
obszaréw spetniajacych ww. warunki, nalezy réwniez wykazaé ten fakt
w studium.

Gminy objete uchwatg antysmogowg dla Matopolski60 poprzez swoje
dziatania powinny doprowadzi¢ do sytuacji, w ktdérej liczba
zainstalowanych urzadzen grzewczych, ktére nie spetniaja wymagan
uchwaty antysmogowej: od 1 stycznia 2023 roku nie przekroczy 15%
wszystkich zainstalowanych urzadzeri grzewczych na terenie gminy, od
1 stycznia 2027 roku nie przekroczy 3% wszystkich zainstalowanych
urzadzen grzewczych na terenie gminy.

Burmistrz

Organizacja ruchu pojazdéw w miastach powinna dazy¢ do ograniczenia
ich liczby w centrach miast oraz zapewnienia ptynnosci ruchu,
Tworzenie i egzekwowanie stref uspokojonego ruchu z ograniczeniem
predkosci do 30 km/h,

Utrzymanie drdg, chodnikéw, $ciezek rowerowych i innych ciggéw
komunikacyjnych utwardzonych w sposéb ograniczajacy wtérna emisje
zanieczyszczen poprzez regularne mycie, remonty i poprawe stanu ich
nawierzchni,

Rozw6j komunikacji rowerowej (z uwzglednieniem roweréw towarowych)
poprzez ciggta modernizacje i rozbudowe infrastruktury rowerowej,

Tworzenie zielonych stref przyjaznych dla pieszych,
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Dziatanie Os_oba_ Zadania / Dziatania
odpowiedzialna

Promowanie zréwnowazonych form transportu (transport rowerowy
i pieszy, komunikacji publicznej, car/bike sharing, transport
z wykorzystaniem hulajnég, car pooling)

—  Wdrazanie i rozwéj systeméw roweréw miejskich z uwzglednieniem
roweréw  towarowych i  roweréw  specjalnych dla  oséb
z niepetnosprawnoscia zaréwno na wynajem krétkoterminowy, jak
i dtugoterminowy w oparciu o system optat abonamentowych;
zapewnienie niezbednej infrastruktury do ich funkcjonowania,

—  Podejmowanie dziatan majgcych na celu rozwéj sieci ogélnodostepnych
stacji tadowania, ograniczanie ruchu samochodéw w centrach miast na
rzecz ruchu pieszego i rowerowego, w tym tworzenie stref wolnych od
ruchu samochodowego,

— Brak tworzenia nowych miejsc parkingowych w strefie ptatnego
parkowania, gdyz w wyniku ich utworzenia zwiekszy sie ruch w centrum
miasta; rozwéj stref ptatnego parkowania, co do ich zasiegu oraz poziomu
cen oraz ewentualnych ograniczen maksymalnego czasu parkowania
jako narzedzie wspierajgce cel ograniczenia ruchu kotowego w centrum
miasta,

— Nadawanie w przestrzeni publicznej priorytetu potrzebom pieszych,

—  Uwzglednienie w zaméwieniach publicznych na zakup floty pojazdéw,
zlecanych przez instytucje publiczne, roweréw, w tym rowerédw
towarowych,

—  Zapewnienie ptynnosSci i sprawnosci przejazdu pojazdéw transportu
zbiorowego poprzez odpowiednie dziatania infrastrukturalne, m.in.
poprzez wydzielanie buspaséw,

—  Zapewnienie przyjaznej i przystepnej cenowo dla mieszkaricéw
komunikacji publicznej jako alternatywy dla wprowadzanych ograniczen
dla pojazdéw indywidualnych.

—  Prowadzenie akcji informacyjnej o wymaganiach uchwaty antysmogowej

dla Matopolski oraz dostepnych formach dofinansowania do wymiany
3 Burmistrz kottéw z dotarciem przynajmniej raz w roku do kazdego podmiotu
prowadzacego dziatalno$¢ gospodarcza na terenie gminy, ktéry
eksploatuje instalacje spalania paliw statych.

Zrddto: opracowanie wtasne

3.2.3 Obszary chronione

Na terenie Gminy Skawina ustanowiono nastepujgce formy ochrony przyrody:

— Obszar Natura 2000 - Cedron - obszar siedliskowy - fragment na terenie Gminy Skawina
(Wola Radziszowska),

— Obszar Natura 2000 - Skawiniski Obszar tgkowy - obszar siedliskowy - fragment na
terenie Gminy Skawina,

— Rezerwat przyrody - Kozie Katy - tworzy go obszar lasu bukowo - jodtowego na terenie
kompleksu le$nego ,Las Bronaczowa” w poblizu przysiétka Rozparka we wsi Radziszdw,

— 61 pomnikéw przyrody.

Obszary chronione zlokalizowane w gminie Skawina zostaty przedstawione narys. 3.12.
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77 Obszar Natura 2000

Rys. 3.12 Obszary chronione na terenie Gminy Skawina

Zrédto: opracowanie witasne

3.2.4 Wody opadowe

Gospodarka wodami opadowymi oraz zarzadzanie dziataniami w ramach infrastruktury
w gminie Skawina jest istotng kwestig, ktéra jest brana pod uwage przy dziataniach nie tylko
w zakresie poprawy i modernizacji infrastruktury liniowej, ale takze punktowej w gminie.
Infrastruktura, jej tworzenie i budowa generuje wiele wyzwan w zakresie zagospodarowania
wodami opadowymi, przede wszystkim przy budowie drég dla pieszych i roweréw w terenie
zurbanizowanym, gdzie dodatkowo porzadkowana jest sytuacja z odprowadzaniem wéd
opadowych na droge lub do rowéw odcinajgc nielegalne spusty, co powoduje problem
u mieszkancéw, ktérzy byli nielegalnie podpieci i nie chcg korzystaé z odptatnego podpiecia do
nowej kanalizacji deszczowej. W przypadku infrastruktury punktowej, w miare mozliwosci
dziatania zwigzane z btekitno - zielong architekturg sg wdrazane w zycie, jednak w wielu
przypadkach sa to dziatania punktowe, sporadyczne, bez wdrozenia istotnej koncepcji i planu
dziatania. Parking typu Park and Ride przy przystanku kolejowym Skawina Zachodnia jest
przyktadem budowy tego typu infrastruktury z zachowaniem zatozen i wymogéw dotyczgcych
projektowania tego typu obiektu z uwzglednieniem btekitno - zielonej architektury w nawigzaniu
do planéw i opracowania wg Wymagan dotyczgcych zastosowan btekitno - zielonej architektury
przy przystankach kolejowych Park&Ride Radzisz6w Brzegi oraz Skawina Zachodnia
(opracowanie UMiG Skawina z 2018 roku). W przypadku niektérych modernizacji lub inwestycji
dziatania sg jednak niemozliwe do wprowadzenia z uwagi na stanowisko interesariuszy -
przyktadem jest budowa P+R Radziszéw Centrum gdzie Wody Polskie oraz Zarzad Drég Powiatu
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Krakowskiego nie wyrazity checi partycypacji i wspétpracy przy wdrazaniu rozwigzan z zakresu
btekitno - zielonej architektury.

Same dziatania dotyczace implementacji rozwigzan zwigzanych z gospodarka wodami
opadowymi wpisane sa w Strategie rozwoju "Rozwéj wysokiej jakosci $rodowiska
zurbanizowanego dla wszystkich mieszkancéw wymaga zaprojektowania systemu terendéw
zielonych i rekreacyjnych. Planowana polityka przestrzenna ma zmierzaé do ochrony
i odtwarzania zagrozonych ekosysteméw i bytujgcych w nich gatunkéw. Celem przeciwdziatania
ekstremalnym zjawiskom pogodowym i ich skutkom nalezy zaprojektowaé i wdrozyé system
wysokiej jakosci btekitno-zielonej infrastruktury, a takze rozwigzanh opartych na przyrodzie
w miejskiej przestrzeni publicznej i projektach architektoniczno-budowlanych.(...)W projekcie
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego i innych adekwatnych
dokumentéw ksztattujgcych polityke przestrzenng Gminy nalezy zaprojektowaé sie¢ przestrzeni
publicznych, a takze podkreslié¢ znaczenie tych obszaréw dla jakosci Zzycia, w tym btekitno-
zielonej infrastruktury, ale réwniez stworzyé warunki prawne dla zachowania i rewitalizacji
materialnego i niematerialnego dziedzictwa kulturowego." Dalej w zasadach rozwoju
przestrzennego: "4. promowania btekitno-zielonej infrastruktury i réwnowazenia poprzez jej
stosowanie zageszczenia tkanki obszaréw zurbanizowanych, zwiekszanie bior6znorodnosci na

obszarach zurbanizowanych i umozliwienie neutralnego dla klimatu, odpornego
i zrbwnowazonego $rodowiskowo rozwoju obszaréw zurbanizowanych oraz uzyskanie lepszej
jakosci Srodowiska;" i dalej "Zabudowa gminy powinna tworzyé ciggty system wnetrz

urbanistycznych sktadajacych sie z istniejacej i nowopowstatej zabudowy uzupetnianych
przestrzeniami infrastruktury btekitno-zielonej, z tego powodu nalezy w Studium uwarunkowarn
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy czytelnie wyznaczyé przestrzenie
urbanizowane i okresli¢ ich relacje z btekitno-zielona infrastruktura." Dalej w rozdziale "V.5.
Implementacja polityk zapisanych w kluczowych obszarach rozwoju gminy do Studium
uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy” oraz innych dokumentéw
gminy wystepuja zapisy:

— zaprojektowaé btekitno-zielong infrastrukture oraz jej powigzania z terenami
mieszkaniowymi, z uwzglednieniem zapiséw Strategii w tym obszaréw koncentracji tej
infrastruktury;

— wskazaé obszary zagrozone podtopieniami lub obszary narazone na niebezpieczeristwo
powodzi oraz ograniczyé rozwdj i charakter zabudowy jesli wptyw uszczelniania
poszczeg6blnych zlewni moze staé sie przyczyna podtapiania terenéw ponizej lub powyzej
terenu rozwojowego;

— zaprojektowaé¢  otoczenie  planowanych  zbiornikéw  przeciwpowodziowych,
z uwzglednieniem jesli bedzie to mozliwe ich rekreacyjnego wykorzystania;

— opracowaé polityke przestrzenng zwiekszajacg naturalng retencje wéd poprzez m.in.
wskazanie obszaréw o réznym poziomie wskaznika powierzchni biologicznie czynnej
i retencjonujacej, wprowadzenie zakazu petnego uszczelniania gruntéw, realizacje
ogrodéw deszczowych, nakazie budowy matych zbiornikéw retencyjnych, wprowadzenie
mikroretencji;" - co réwniez wskazuje na pozadany kierunek rozwoju.

Realizacje z uwzglednieniem dziatan zwigzanych z btekitno - zielong architekturg w gminie
Skawina to m.in.:
— stosowanie nawierzchni przepuszczalnych na parkingach powierzchniowych przy
markecie Kaufland oraz cmentarzu w Skawinie;
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ulica w Skawinie wykonana w nawierzchni przepuszczalnej (hydrofuga) w lokalizacjach:
parking przy parku (ul. Zwirki i Wigury), na fragmencie ul. Willowej, na fragmencie ul.
Stonecznej (oraz na parkingach na ul. Stonecznej), na ul. Wyrwisko;

tworzenie ogrodéw deszczowych przy szkotach w miescie oraz przy dwéch szkotach
w sotectwach: w Borku Szlacheckim oraz Radziszowie;

tworzenie ogrodéw deszczowych przy P+R Radziszéw.
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Punktem wyjscia do analizy systemu transportowego gminy Skawina jest otrzymany w ramach
badan ankietowych przeprowadzonych na potrzeby dokumentu, podziat zadan przewozowych.
W chwili obecnej odnotowywany jest znaczacy wzrost podrézy rowerem w strukturze ogélnej
$rodkéw transportu wykorzystywanych w podrézach obligatoryjnych. Obecnie jest to 5,8%,
a w zestawieniu z rokiem 2016 otrzymano przyrost o 256% (wynik to 1,6%). Podréze piesze
posiadajg pewien potencjat (obecnie 14,5%), lecz w tym aspekcie wydaje sie, ze jest jeszcze pole
do poprawy. Podobnie wyglada kwestia udziatu w strukturze ruchu podrézy publicznym
transportem zbiorowym, ktérych obecnie jest 21,3% (autobusy MPK - 15,8%, kolej - 4,3%, a busy
- 1,2%). Waznym aspektem jest odnotowanie udziatu UTO, UWR oraz hulajnég elektrycznych na
poziomie 0,7% w modal split. Pozostate podréze (57,8%) sa wykonywane transportem
indywidualnym ze znaczng przewaga, ktéra w kontekscie dziataii mobilnosciowych bedzie
niwelowana.
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ok

57,8%

-
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Rys. 4.1 Podziat zadaf przewozowych w gminie Skawina

Zrédto: opracowanie wtasne

4.1 Uktad drogowy

Gmina Skawina znajduje sie w obszarze aglomeracji krakowskiej, co w znacznym stopniu
determinuje uktad sieci transportowej oraz strukture ruchu. Obstuga komunikacyjna w gtéwnej
mierze zwigzana jest z zapewnieniem potaczert wewnatrz gminy oraz z miastem Krakéw. Na rys.
4.2 zaprezentowana zostata sie¢ drogowa gminy.
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Sieé drogowa

== Autostrady

== Drogi krajowe
Drogi wojewddzkie
Drogi powiatowe
Drogi gminne

Autostrada A4
EXH Droga krajowa nr 7
Droga krajowa nr 44
EA Droga krajowa nr 52

S 7 0 1 2km
Droga wojewddzka nr 953

Rys. 4.2 Sieé drogowa w gminie Skawina
Zrddto: opracowanie wtasne

Przez gmine Skawina przebiegaja drogi:
— Krajowa nr 44 relacji Krakéw-Gliwice,
— Wojewddzka nr 953 relacji Skawina- Kalwaria Zebrzydowska.
— Powiatowe:
— 1786k  Wola Radziszowska - do drogi powiatowej nr 1939K
— 1939k Borek Szlachecki - Rzozéw - Radziszéw - Wola Radziszowska
— 1940k  Skawina - Krzywaczka
- 2003k  Skawina (ul. Sikorskiego, ul. Niepodlegto$ci)
— 2163k  Skawina (ul. Popietuszki, ul. Bukowska, ul. Bataliondw Chtopskich)
- 2171k Wielkie Drogi - Krzecin
— 2172k Skawina - Mogilany
- 2173k Mogilany - Bukéw - Radziszéw
- 2174k Libertéw - Korabniki - Skawina
- 2176k  Jaskowice - Paszkéwka
— 2177k Skawina - Tyniec - Liszki
— 2178k  Ochodza - Kopanka - Skawina
- 2179k Liszki - Raczna - Jeziorzany
— 2199k  Skawina (ul. 29 listopada)
— 2200k  Skawina (ul. Kopernika)
- 2202k  Skawina (ul. Energetykéw, ul. Zwirowa, ul. Piastowska)
— 2204k  Skawina (ul. Graniczna)
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— 2291k  Skawina (ul. Konopnicka)

DROGA DROGA DROGI DROGI
KRAJOWA WOJEWODZKA POWIATOWE GMINNE
NR 44 NR 953 PUBLICZNE

W przypadku transportu indywidualnego, gmina Skawina z uwagi na strukture organizacyjng
i instytucjonalng, zarzadza siecig drég publicznych w zakresie drég gminnych. Poza gming,
zarzad nad infrastruktura drogowa petnig jednostki przedstawione w tabeli 4.1.

Tabela 4.1 Zarzadcy drég i ruchu na poszczegélnych ciggach komunikacyjnych w gminie Skawina

Organ zarzadzajacy LAtz Jednostka wykonawcza Drogi
ruchem drogami

Generalna
. Dyrekcja Drég Generalna Dyrekcja Drég .
Minister Infrastruktury Krajowych i Krajowych i Autostrad Droga krajowa nr 44
Autostrad
Marszatek Marszatek . o
Wojewddztwa Wojewddztwa Zarzad Drog Wole.WOde]Ch Droga wojewdédzka nr 953
. - w Krakowie
Matopolskiego Matopolskiego
Drogi powiatowe:
1940K, 2299K, 2172K, 2163K
_ . ) _ 2204K, 2003K
Starosta Po_WIatu Starosta Po_w1atu Zarzad Drég l_30W1atu 2173K, 1939K
Krakowskiego Krakowskiego Krakowskiego
1786K, 2171K
2178K, 2176K
2179K
Starosta Powiatu Burmistrz Miasta i Urzad Miasta i Gminy Drogi aminne
Krakowskiego Gminy Skawina w Skawinie 99

Zrédto: opracowanie wtasne

Zarzadzanie infrastrukturg ma wptyw na funkcjonowanie ustug oraz zarzadzanie
infrastrukturg i tworzeniem jej z uwagi na bardzo wysoki udziat w ogélnym zestawieniu, drég
zarzadzanych przez Zarzad Drég Powiatu Krakowskiego. To powoduje, ze w wielu miejscach
infrastruktura drogowa nie ma odpowiednich parametréw jesli chodzi o uczestnikéw ruchu
takich jak piesi czy rowery. Bardzo istotnym czynnikiem jest fakt, ze ZDPK petni zarzad nad
infrastruktura na gtéwnych ciggach drogowych w gminie Skawina, co przektada sie w wielu
przypadkach na brak mozliwosci podjecia interwencji, pomimo préby dialogu na linii gmina
Skawina - zarzadca infrastruktury.
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W przypadku pozostatych zarzadcédw drdg, infrastruktura dla pieszych i roweréw jest
sukcesywnie budowana i tworzona, co nie generuje wiekszych probleméw w zakresie
zarzadzania i tworzenia infrastruktury. Dawny przebieg drogi krajowej nr 44 przez centrum
miasta Skawiny (w ciggu ul. Krakowskiej) jest obecnie pod zarzagdem gminy, dlatego planowane
tam zmiany sg realizowane metodycznie od pewnego czasu - obecnie konsultowane sg warianty
zmian tejinfrastruktury i przeksztatcen funkcjonalnych z priorytetem dla pieszych i roweréw oraz
wydzielonej infrastruktury dla autobuséw w formie bus-paséw.

W zakresie zarzgdzania infrastrukturg do priorytetéw nalezy podjecie dziatan majgcych na
celu zmiane jednostki sprawujacej zarzad nad danym typem infrastruktury, z ZDPK na gmine
Skawina gdyz przyniesie to wymierne efekty oraz mozliwosci realizacji dziata mobilno$ciowych
zgodnie z polityka gminy i PZM dla Gminy Skawina.

L

Fot. 4.1 Ulica Batalionéw Chtopskich - droga powiatowa nr 2163K
Zrédto: opracowanie wtasne
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Fot. 4.2 Tymczasowa infrastruktura dla pieszych przy ulicy Pitsudskiego (dawny przebieg DKz 4)
Zrédto: opracowanie wtasne

W zakresie infrastruktury drogowej, dzieki oddaniu do uzytku w ostatnich latach nowego
przebiegu drég: krajowej nr 44 oraz wojewddzkiej nr 953 (obwodnica kolejno Skawiny oraz
Rzozowa), wyprowadzony zostat czesciowo ruch tranzytowy z obszaréw centralnych miasta
Skawina. Pomiary ruchu potwierdzajg bardzo wysoki udziat ruchu tranzytowego w relacjach
w ciggu drogi krajowej pomiedzy Brzeznicg oraz Krakowem, a takze pomiedzy Kalwarig
Zebrzydowska i Krakowem, dlatego nowe tgczniki w duzej mierze poprawig sytuacje drogowo -
ruchowa w obszarach centralnych miast i pozwolg w perspektywie na zmiany funkcjonalno -
przestrzenne w tych obszarach (ruch pojazdéw bedzie wyprowadzony, a zostanie nadany
priorytet w tych korytarzach dla publicznego transportu zbiorowego, ruchu pieszych i roweréwy).

W kontekscie gminy Skawina nadal problemem jest wysokie natezenie ruchu oraz wysoki
udziat pojazdéw ciezkich w strukturze ogélnej ruchu w ciggu drogi krajowej nr 44 na odcinku
gdzie przebiega ona przez Borek Szlachecki, Zelczyne, Wielkie Drogi, Jaskowice. Ta kwestia
dotyczy takze przebiegu drogi wojewédzkiej nr 953 Gotuchowice i Grabie. Problem ten
potwierdza analiza BRD - najwiecej zdarzen jest wtadnie na ciggu tych dwéch drég.
Problematyczne w zakresie infrastruktury drogowej jest kwestia zarzadu, gdyz na terenie gminy
Skawina wiele drég jest w zarzadzie Starostwa Powiatowego, przez co ewentualne zmiany
infrastrukturalne i organizacyjne oraz poprawa BRD jest kwestig do ustalenia na zasadzie dialogu
z Zarzadca drogi. Te kwestie byty wielokrotnie sygnalizowane jako problem i kwestia do dalszych
prac aby mozliwe byto wprowadzanie zmian oraz poprawa jakosci infrastruktury przez gmine
Skawina.

Wzrost warto$ci natezenia ruchu, bardzo duze obcigzenie sieci drogowej, a takze rozbudowa
gminy Skawina i Strefy Aktywno$ci Gospodarczej (nowe planowane obiekty) w obszarze
przylegtym do granic Krakowa moze w przysztosci generowaé¢ dodatkowe problemy - w stanie
istniejgcym obwodnica Skawiny w ciggu drogi krajowej nr 44 jest w wielu miejscach przecigzona
ruchem, a nowo oddane do uzytku rondo na skrzyzowaniu obwodnicy i ulicy Krakowskiej
funkcjonuje na granicy przepustowosci, pomimo rozwigzad usprawniajgcych ruch
i funkcjonowanie jako rondo turbinowe. Dodatkowo sytuacje ruchowa pogarsza wezet
autostradowy Krakéw Skawina w ciggu autostrady A4, ktéry z uwagi na znaczne przecigzenie
ruchem generuje zatory nie tylko na autostradzie A4, ale takze na ciagu drogi krajowej nr 44
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powodujac kongestie na ciggu od ulicy Krakowskiej do wezta autostradowego. Wartosci SDRR na
autostradzie A4 pomiedzy weztami Krakéw Tyniec, a Krakéw Potudnie to kolejno 81 6571 80 686
pojazdéw na dobe co jest wynikiem prawie najwyzszym na catej potudniowej obwodnicy
Krakowa.

Obecnie Sredniodobowy Ruch Roczny wg danych z GPR2020 to 8 125 pojazdéw na dobe na
odcinku DW953, na ciggu DK44 jest to miedzy 10 361 - 11 007 pojazddéw na dobe, a na obwodnicy
Skawiny miedzy 12 970 - 15 882 pojazdéw na dobe. Na odcinku pomiedzy weztem Krakéw
Skawina, a rondem na skrzyzowaniu ulicy Krakowskiej i DK44 jest to juz jednak 35 981 pojazdéw
na dobe, co dla przekroju 1/1 jest wartoscia graniczng przepustowosci.

Obszary do interwencji:

— analiza mozliwosci zmian struktury zarzadzania infrastrukturg drogowa w gminie dla
celéw realizacji polityki mobilnosci;

— rozwigzanie problematyki wzrostu ruchu na sieci drég w gminie ze szczegdlnym
uwzglednieniem drogi krajowej nr 44 i drogi wojewddzkiej nr 953, uwzgledniajac
powstanie nowych zaktadéw w Strefie Aktywnosci Gospodarczej i budowe nowych
generatoréw ruchu;

— poprawa oraz komplementarno$é¢ planowania rozwigzan komunikacyjnych dla obszaru
gminy.

4.2 Parkowanie

4.2.1 Parkowanie przykraweznikowe

Na terenie miasta Skawina parkowanie pojazdéw nie jest uporzadkowane za wyjatkiem
obszaru $cistego centrum miasta. Pomimo dedykowanej infrastruktury parkingowej odnotowano
wiele miejsc, w ktérych pojazdy sg zaparkowane niezgodnie z przepisami w sposéb
nieuporzadkowany w poblizu wiekszych osiedli np. Ogrody, Kosciuszki, co wynika z dawnej
charakterystyki zabudowy (brak parkingéw podziemnych) oraz drastycznego wzrostu liczby
pojazdéw posiadanych przez mieszkaficéw. Bardzo duza cze$é kierowcéw z uwagi na brak
miejsca pozostawia swoje pojazdy w miejscach niedozwolonych (fot. 4.3), co powoduje istotne
zagrozenie dla bezpieczeristwa pieszych i rowerzystéw.

Fot. 4.3 Nieuporzadkowane parkowanie pojazdéw
Zrédto: galeria wtasna
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4.2.1 Parkingi zorganizowane
W przypadku gminy parkowanie zorganizowane jest w formie parkingdw i wystepuje z reguty
w obszarze wiekszych generatoréw ruchu, jak urzedy, sklepy, placéwki oswiatowe i inne obiekty
uzytecznosci publicznej. W miescie Skawina wystepuije kilka parkingédw powierzchniowych, ktére
s3 z requty bezptatne, jak ten przy ul. Zwirki i Wigury, Centrum Kultury i Sportu, ul. Kolejowej.
Na obszarze Skawiny funkcjonuje Strefa Ptatnego Parkowania (SPP). Mapa strefy zostata

przedstawiona na rys. 4.3.
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Rys. 4.3 Strefa ptatnego parkowania w miescie Skawina (liczba miejsc postojowych + liczba miejsc postojowych dla
0s6b niepetnosprawnych)
Zrédto: opracowanie wtasne

Podstawowe stawki optat za postéj pojazdu w strefie: bezptatnie za pierwsze 30 minut
parkowania i 2,00 zt za kazda nastepna godzine. Minimalny optacony czas postoju wynosi 30
minut - 1,00 zt. Szczegétowe informacje na temat SPP znajdujg sie w Uchwale nr XXIX/418/17
Rady Miejskiej w Skawinie z dnia 26 kwietnia 2017 roku w sprawie ustalenia strefy ptatnego
parkowania, ustalenia optat za parkowanie pojazdow samochodowych na drogach publicznych
w strefie ptatnego parkowania oraz sposobu pobierania tych optat.

Gmina Skawina podejmuje réwniez dziatania w celu zwiekszenia atrakcyjnosci i stworzenia
alternatyw w wykorzystaniu $rodkéw transportu w podrézach do Krakowa. W mysl takiej idei
powstaty parkingi typu Park&Ride i Bike&Ride. Jeden z parkingéw P&R zlokalizowany jest przy
ul. Kolejowej w Skawinie i posiada miejsce na 500 pojazdéw. Parking zlokalizowany jest
w bezposrednim sgsiedztwie dworca kolejowego i umozliwia komfortowe korzystanie z Szybkiej
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Kolei Aglomeracyjnej. Obszar P&R i stacji kolejowej jest czescig Skawiriskiego Centrum
Komunikacyjnego - SCK - wezet komunikacyjny integrujacy rézne $rodki transportu.
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Fot. 4.4 Parking Park&Ride obok stacji kolejowej Skawina

Zrédto: galeria wtasna

Zrédto: galeria wtasna
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0d 3 kwietnia 2022 r. uruchomione zostato funkcjonowanie czesci parkingu P&R w Skawinie
w systemie Matopolskiej Karty Aglomeracyjnej (300 miejsc), natomiast pozostata cze$¢ parkingu
(200 miejsc) zaczeta funkcjonowaé poza systemem MKA (rys.4.4).
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Rys. 4.4 Lokalizacja parkingu P&R w mieécie Skawina
Zrédto: opracowanie witasne

Drugi parking w systemie P&R znajduje sie przy stacji kolejowej w Radziszowie (30 miejsc
postojowych). Dodatkowo w gminie stale rozwijana jest sie¢ parkingéw B+R (Bike and Ride).
Mapa z lokalizacjg oddanych do uzytku i procedowanych parkingéw przedstawiona zostata na

rys. 4.5.
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Rys. 4.5 Lokalizacja oddanych do uzytku i planowanych parkingéw P+R oraz B+R na terenie gminy Skawina

Zrddto: opracowanie wtasne

Szczeg6towe informacje na temat planowanych inwestycji zostaty zgromadzone w tabeli 4.2.

Tabela 4.2 Oddane do uzytku i planowane parkingi P+R oraz B+R w gminie Skawina

Lp. Nazwa P+R i B+R Liczba miejsc P+R Liczba miejsc B+R

1 Skawina 500 60
2 Skawina Zachodnia 98 50
3 Zelczyna 20 26
4 Jaskowice 20 26
5 Rzozéw Centrum 10 -

6 Rzozéw 10 26
7 Radziszéw Centrum 39 20
8 Radzisz6w 30 20
9 Wola Radziszowska Lipki 10 -

Zrddto: opracowanie wtasne

Przy linii kolejowej nr 94 planowana jest budowa 3 parkingéw przy stacjach kolejowych:
Skawina Zachodnia, Zelczyna oraz Jaskowice. Najwiecej miejsc postojowych dla pojazdéw (98)
oraz roweréw (50) zaprojektowano przy nowo zmodernizowanej stacji Skawina Zachodnia.
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Natomiast wzdtuz linii kolejowej nr 97 procedowane s3 4 parkingi: Rzozéw, Radziszéw Centrum,
Rzozéw Centrum oraz Wola Radziszowska Lipki. Dwa ostatnie nie beda funkcjonowaty
w systemie B+R. Dziatanie tego typu parkingdw moze spowodowaé zmniejszenie wykorzystania
samochodu jako $rodka transportu i zacheci mieszkaricow do odbywania podrézy za pomoca
transportu taczonego np. transportu indywidualnego i kolei.

Sytuacja parkingowa w Skawinie jest poprawna, co potwierdzaja wyniki badan. W ciggu dnia
zajeto$¢ powierzchni parkingowej waha sie miedzy 75 - 90%, czyli zostajg miejsca do
parkowania pojazdéw. W okresie wieczornym bardzo mocno napetniajg sie parkingi oraz uliczki
osiedlowe w ramach wiekszych osiedli w mieScie Skawina. Parkowanie jest nieuporzadkowane,
a pojazdy zastawiaja w wielu przypadkach chodniki dla pieszych z uwagi na brak miejsca. Jest to
zwigzane z faktem posiadania przez mieszkancéw pojazdéw w znacznej liczbie, przekraczajacej
mozliwosci i chtonno$é parkingowa obszaru. Ta kwestia jest jednak dos¢ pilna, gdyz na odcinkach
ulic w Skawinie m.in. (29 Listopada, Zamkowa, Popietuszki, Ogrody, Stoneczna) parkujgce
pojazdy nie tylko ograniczajg widoczno$é, ale takze pogarszaja bezpieczerstwo i wielu
przypadkach zmuszaja pieszych do poruszania sie ulicg z uwagi na brak miejsca. Réwnocze$nie
w przypadku osiedli nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze ciezko jest uporzadkowaé parkowanie bez
zmian w projekcie organizacji ruchu, co mogtoby wigza¢ sie np. zwprowadzeniem strefy ptatnego
parkowania, jednak w obszarze osiedli mieszkaniowych takie dziatanie nie do korfica ma sens.
Porzadkowanie parkowania nalezy rozpoczaé od poszerzenia Strefy Ptatnego Parkowania
w obszarze centrum funkcjonalnego Skawiny, w tym na obszarze pomiedzy dworcem kolejowym,
a Rynkiem w Skawinie oraz na ulicach przylegtych do obecnej SPP.

W przypadku parkingéw powierzchniowych na terenie miasta Skawina, parkingi przy ul. Zwirki
i Wigury, a takze przy Centrum Kultury i Sportu i ul. 29 Listopada sg niemal przez caty dzier
wypetnione pojazdami. Przeciwnie sytuacja wyglada przy Skawiriskim Centrum Komunikacyjnym
gdzie przez caty dzieh wypetnienie powierzchni parkingowej nie przekracza 30%. Dotyczy to
parkingu poza systemem MKA oraz tego dziatajagcego w systemie MKA. W tym zakresie widaé¢
potencjat dla zmian (wprowadzenie optat na parkingu przy ul. Zwirki i Wigury), gdyz czas dojécia
z nowego parkingu przy ul. Kolejowej do centrum zajmuje mniej, niz 5 minut.

Strefa Ptatnego Parkowania w Skawinie dziata poprawie, jednak stawka za parkowanie jest
zdecydowanie zbyt niska (godzina parkowania to 2,00 zt) i nie do korfica wymusza rotacje
pojazdéw. Dodatkowo zachetg dla dojazdu do centrum Skawiny jest darmowe 30 minut
parkowania, co przektada sie na duzg rotacje z jednej strony, lecz z drugiej generuje to podréze
komunikacji indywidualnej do centrum. Strefa powinna zdecydowanie sie rozszerzyé i objgé nie
tylko ulice w centrum Skawiny, ale takze parkingi powierzchniowe, jak ten przy ulicy Zwirki
i Wigury, Centrum Kultury i Sportu oraz ul. 29 Listopada. Te kwestie nalezy uporzadkowaé, majac
na uwadze duza liczbe dostepnych miejsc przy parkingu na ul. Kolejowej oraz zwarto$é i mate
odlegtosci dojscia w Skawinie.

Dziatania w gminie Skawina majace na celu budowe parkingéw P+R i B+R s3 realizowane
zgodnie z polityka mobilnoSci oraz zapisami dokumentéw wyzszego szczebla, dlatego w tym
zakresie gmina Skawina moze by¢ stawiana za wzér - obecnie funkcjonuje najwiekszy parking
P+R, a pozostate sg procedowane lub w budowie, dlatego w perspektywie najblizszych lat gmina
zyska petny system parkingéw P+R zintegrowany z koleja, wypetniajac tym samym nie tylko wizje
mobilnosci z Planu Mobilno$ci z 2016 roku, ale takze wizje dokumentéw regionalnych (w tym
strategii), docelowo oferujgc mieszkaricom i interesariuszom sprawny system przesiadkowy na
kolej (w tym SKA).
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Na pozostatym obszarze gminy Skawina kwestie parkowania nie byty tak dokuczliwe, a takze
z uwagi na mniejsza liczbe generatoréw ruchu nie ma potrzeby interwencji i dziatan obecnie
w tym zakresie.
Obszary do interwencji:
— uporzadkowanie parkowania wraz z rozszerzeniem Strefy Ptatnego Parkowania
i podniesieniem stawki za parkowanie;
— porzadkowanie parkowania w obszarach osiedli oraz na ulicach Skawiny.

4.3 Transport zbiorowy

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego jest jednym z zadan (obok planowania
rozwoju transportu i zarzgdzania publicznym transp. zb.) organizatora publicznego transportu
zbiorowego, ktérym na obszarze Gminy Skawina jest Burmistrz Miasta i Gminy, wykonujacy swoje
zadania przy pomocy Urzedu Miasta i Gminy w Skawinie. Zgodnie z Ustawg o Publicznym
Transporcie Zbiorowym, organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega m.in. na
badaniu i analizie potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, zapewnieniu
odpowiednich warunkéw funkcjonowania systemu transportu zbiorowego.

Gmina Skawina na mocy uchwaty Rady Miejskiej w Skawinie zawarta porozumienie
z Miastem Krakéw w sprawie przejecia przez Gmine Miejska Krakéw wykonywania zadan
publicznych w ramach lokalnego transportu zbiorowego w zakresie organizacji przewozéw,
regulacji taryfowych oraz stanowienia przepiséw porzadkowych. Ceny biletéw oraz uprawnienia
do przejazdéw ulgowych i bezptatnych, obowigzujgce w systemie komunikacji zbiorowej na
catym obszarze objetym porozumieniem, ustala Rada Miasta Krakowa. Zadanie organizowania
i zarzadzania przewozami na liniach komunikacyjnych obejmuje takze dystrybucje biletéw oraz
kontrole biletowe. Jednostka miejska, ktéra obecnie realizuje zadania organizatora publicznego
transportu zbiorowego na obszarze Gminy Miejskiej Krakéw oraz na podstawie zawartych
porozumiert miedzygminnych na obszarze gmin osciennych jest Zarzad Transportu Publicznego
w Krakowie (ZTP). Operatorem Swiadczacym ustugi przewozowe w ramach systemu KMK jest
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Krakowie. W tabeli 4.3 przedstawiono strukture
organizacyjno-instytucjonalng w zakresie $wiadczenia przewozéw autobusowych na terenie
gminy Skawina.

Tabela 4.3 Struktura organizacyjno-instytucjonalna w przewozach autobusowych na terenie gminy Skawina

Porozumienie miedzygminne Mie]skieOPpri;?:ltsoi;biorstwo Linie: 203, 213, 223, 233,
pomiedzy Gming Miejska Krakéw . . 235,243,245, 253, 263,
. . Komunikacyjne S.A.
Organizator: a Gming Skawina w Krakowie 273,283,293, 295,903
Burmistrz
UAESCRECIUIYAN | inie uruchomione na podstawie
Skawina umowy z PrzewozZnikiem na Operator: prywatny
$wiadczenie ustug w zakresie przewoznik Wiestaw Linie: P, S1,S2,S3
publicznego transportu Szcze$niak P.H.U. ,,WAMA”
zbiorowego
Linie przejezdzajace
Organizator: Linie, na ktére zezwolenia wydaje przez gmine Skawina,
Wojewédztwo Marszatek Wojewddztwa 3 przewoznikéw taczace Krakéw z
Matopolskie Matopolskiego Kalwarig Zebrzydowska,
BrzezZnica, Spytkowicami

Zrddto: opracowanie wtasne
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Pociagi uruchamiane sa na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego,
ktéry organizuje przewozy kolejowe na terenie catego wojewddztwa. Operatorami przewozéw
kolejowych w gminie Skawina sa Koleje Matopolskie sp. z o0.0. (ktérych wtascicielem jest
samorzad wojewddztwa) oraz ogdlnopolski przewoznik Polregio S.A. Pociagi Kolei Matopolskich
kursujg w kierunku Przeciszowa, natomiast Polregio w kierunku Kalwarii Zebrzydowskiej.
W tabeli 4.4 przedstawiono strukture organizacyjno-instytucjonalng w zakresie $wiadczenia
przewozéw kolejowych na terenie gminy Skawina.

Tabela 4.4 Struktura organizacyjno-instytucjonalna w przewozach kolejowych na terenie gminy Skawina

Organizator Przewoznik Linie kolejowe Przystanki/stacje L]CZPa par
pociggéw
Skawina Jagielnia,
Skawina
Koleje Skawina Zachodnia,
Wojewddztwo ;i 94 Krakéw Ptaszéw - A
- Matopolskie Sp. P Podbory Skawiriskie, 13
Matopolskie Oswiecim
20.0. Zelczyna,
Wielkie Drogi,
Jaskowice
Wojewddztwo . 94 Krakéw Ptaszéw - Skawina Jagielnia,
. Polregio S.A. P . 19
Matopolskie Oswiecim Skawina
Skawina,
o Rzozow,
WO]eWOdZt\.NO Polregio S.A. 97 Skawina - Zywiec Radziszéw. 19
Matopolskie
Radziszéw Centrum,
Wola Radziszowska

Zrédto: opracowanie wtasne

4.3.1  Komunikacja miejska

W ramach komunikacji autobusowej w gminie Skawina, na podstawie zawartego
porozumienia miedzygminnego z gming miejska Krakéw, funkcjonuje 14 linii aglomeracyjnych
dziennych w tym 1 linia nocna. Linie te sg oznaczone numerami 203, 213, 223, 233, 235, 243,
245, 253, 263, 273, 283, 293, 295, 903 (nocna). Dwie z nich (273, 295) kursujg wytgcznie po
terenie gminy Skawina, pozostate tgczg gmine z petlami przesiadkowymi w Krakowie (Czerwone
Maki P+R lub Borek Fatecki), gdzie pasazerowie mogg sie przesigé¢ do miejskich autobuséw lub
tramwajéw i kontynuowaé swojg podréz w kierunku Krakowa. Operatorem ww. linii jest
krakowski przewoznik - Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie. Oferta linii
aglomeracyjnych uruchamianych w porozumieniu z Krakowem jest do$¢ bogata. Linie te realizuja
prace przewozowa na poziomie ok. 7 500 wozokilometréw w kazdy dziern powszedni i kursuje na
nich 25 nowoczesnych, niskopodtogowych oraz klimatyzowanych pojazdéw miejskiego
przewoznika.

Trasy linii aglomeracyjnych MPK obstugujacych Gmine Skawina:

203 Skawina - Tyniec - Czerwone Maki P+R
213 Krzecin Petla - Rzozéw - Czerwone Maki P+R
223 Brzeznica Dworzec - Skawina - Czerwone Maki P+R
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233
235
243
245
253
263
273
283
293
295
903

Skawina - Czerwone Maki P+R

Ochodza Odwisle - Libertéw - Borek Fatecki
Skawina SCK - Podgaje - Borek Fatecki

Skawina - Mogilany - Borek Fatecki

Wola Radziszowska Petla - Radziszéw - Czerwone Maki P+R
Radzisz6w PKP - Skawina - Czerwone Maki P+R
Polanka Hallera Centrum - Rzozéw - Skawina SCK
Skawina - Czerwone Maki P+R

Kopanka Petla - Skawina - Borek Fatecki

Grabie Petla - Zelczyna - Skawina SCK

Skawina - Czerwone Maki P+R (nocna)

Trasy linii aglomeracyjnych zostaty zobrazowane na rys. 4.6.
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Zrodto: opracowanie wtasne
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4.3.2 Komunikacja gminna

Poza liniami uruchamianymi w ramach porozumienia miedzygminnego, w obszarze gminy
funkcjonujg réwniez linie gminne (linie: P, S1, S2, S3), ktére uzupetniajg sieé¢ transportowa
Gminy Skawina. Linia P Pozowice - Skawina funkcjonuje od 2016 r. Dodatkowo od dnia 5.09.2022
r. za sprawag dofinansowania z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych zostaty
uruchomione 3 nowe linie: $1, S2, i S3. Przewoznik linii gminnych wybierany jest w trybie ustawy
Prawo zamdéwien publicznych. Obecnie jest to prywatny przedsiebiorca - Wiestaw Szcze$niak
P.H.U. ,WAMA?”. Linie te realizujg 65 kurséw w kazdym kierunku w dni powszednie, zapewniajac
transport mieszkafncéw gminy.

Rozktady i trasy skawinskich linii zostaty zaplanowane tak, aby umozliwié¢ dojazd do kolei
zwtaszcza w godzinach porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego oraz zapewnié
potaczenia do najwazniejszych miejsc uzytecznosci publicznej, szkét, placéwek handlowych oraz
zmian w zaktadach pracy. Pojazdy kursujgce na liniach gminnych przystosowane sg do przewozu
0s6b niepetnosprawnych.

— e

Rys. 4.7 Pojazdy gminnej komikacji publicznej

Zrédto: Gmina Skawina

Obecnie komunikacja gminna odbywa sie w relacjach:
— P Skawina - Pozowice;

— S1 Skawina SCK - Pozowice;

— S2 Skawina Podgérki - Skawina Korabniki;

— S3 Skawina SCK - Skawina Korabniki.

Przebieg tras linii gminnych zobrazowano na rys. 4.8 i 4.9.
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4.3.3 Komunikacja prywatna

Poza liniami uruchamianymi na zlecenie Burmistrza Miasta i Gminy Skawina przez teren
gminy przebiegajg trasy prywatnych przewoznikéw, ktérzy realizujg przewozy miedzy Krakowem
a takimi miejscowosciami jak Kalwaria Zebrzydowska, Wadowice, BrzeZnica, Spytkowice, Zator
czy OsSwiecim. Ze wzgledu na to, ze s3 to przewozy miedzypowiatowe, zezwolenia na
wykonywanie transportu drogowego o0s6b wydaje Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Matopolskiego. Przewoznikami ww. linii s3 prywatni przedsiebiorcy: Mirostawa Szczurek oraz
Szczurek Marzena Globus. Przewozy $wiadczone sg wzdtuz gtéwnych ciaggéw komunikacyjnych.
Na podstawie rozktadéw jazdy udostepnionych na platformie BIP przez Urzad Marszatkowski
mozna okreslié, ze przewozy realizowane sg na 4 liniach:
1. Krakéw - Skawina - Borek Szlachecki - Zelczyna - Wielkie Drogi - BrzeZnica
2. Krakéw - Skawina - Rzozéw - Gotuchowice - Grabie - Przytkowice - Kalwaria
Zebrzydowska

3. Krakéw - Skawina - Borek Szlachecki - BrzeZnica - Spytkowice

4. Skawina - Rzozéw - Gotuchowice - Polanka Hallera - Zebrzydowice - Kalwaria
Zebrzydowska

Z uwagi na niska czestotliwosé oferowanych kurséw sg to potgczenia mato atrakcyjne,
w szczeg6lnosci dla wykonywania codziennych podrézy. Przewozy $wiadczone sa mniejszymi
i mniej komfortowymi pojazdami niz linie MPK S.A. w Krakowie oraz linie gminne uruchamiane
przez gmine Skawina.

4.3.4 Transport kolejowy

Na terenie gminy Skawina funkcjonuje takze transport kolejowy. Przez gmine przebiegaja
dwie linie kolejowe: nr 94 Krakéw Ptaszéw - O$wiecim oraz nr 97 Skawina - Zywiec. Na terenie
gminy znajduje sie 11 przystankéw/stacji kolejowych: Skawina Jagielnia, Skawina, Skawina
Zachodnia, Podbory Skawinskie, Zelczyna, Wielkie Drogi, Jaskowice, Rzozéw, Radziszéw,
Radziszéw Centrum, Wola Radziszowska.

LINIA NR 94 LINIA NR 97

Na linii kolejowej nr 94 przewozy kolejowe realizowane sg do stacji Podbory Skawiriskie
i Przeciszéw. Docelowo pociagi maja kursowaé do stacji Oswiecim, jednak bedzie to mozliwe po
zakonczeniu prac modernizacyjnych prowadzonych przez Polskie Linie Kolejowe. W dni
powszednie kursuje na tej linii 19 par pociggéw. W 2021 r. zostaty oddane do uzytku
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zmodernizowane stacje kolejowe: Skawina Jagielnia oraz Podbory Skawiriskie, ktére powstaty
przy udziale finansowym gminy.

Na linii kolejowej Skawina - Zywiec przewozy realizowane s3 do stacji Zakopane, Wadowice,
Sucha Beskidzka i Bielsko Biata. W tym kierunku kursuje 13 par pociggéw. Wszystkie
dotychczasowe przystanki kolejowe na ww. linii zostaty zmodernizowane. Dodatkowo od grudnia
2022 r.zostang uruchomione kolejne przystanki: Wola Radziszowska Lipki oraz Rzozéw Centrum,
ktére powstaty przy udziale finansowym gminy.

Przewozy kolejowe w przypadku Kolei Matopolskich realizowane s3a komfortowymi,
nowoczesnymi sktadami produkowanymi przez Pese oraz Newag. W przypadku przewoZznika
Polregio przewozy realizowane sg wystuzonymi, wysokopodtogowymi, kilkudziesiecioletnimi
elektrycznymi zespotami trakcyjnymi.
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Fot. 4.6 Zmodernizowana stacja kolejowa w Podborach Skawiriskich
Zrédto: galeria wtasna
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Na moment sporzadzania Diagnozy na terenie gminy Skawina nie sg realizowane przewozy
w ramach Autobusowych Linii Dowozowych, ktére funkcjonuja od kilku lat na terenie
wojewddztwa matopolskiego i petnig funkcje uzupetniajgcej sieci potaczen do szkieletu linii
kolejowych. Przewozy o charakterze dowozowym do kolei realizuje gmina Skawina wtasnym
transportem, w ramach sieci linii P, S1, S2, S3.

4.3.5 Przewozy takséwkowe

W gminie Skawina wydano 16 licencji na wykonywanie krajowego transportu drogowego
w zakresie przewozu 0s6b takséwka. Obecnie na terenie gminy Skawina funkcjonujg dwa postoje
takséwek zorganizowane i dedykowane do postoju:

— Skawina, Rynek, potudniowa pierzeja - 4 miejsca postojowe;

— Skawinskie Centrum Komunikacyjne - 2 miejsca postojowe.

4.3.6 Przewozy pracownicze

W miescie Skawina, z uwagi na bardzo duza liczbe podmiotéw w Skawiriskiej Strefie
Gospodarczej, funkcjonujg przewozy pracownicze realizowane w ramach przewozéw
dowozacych pracownikéw.

Transport zbiorowy dla pracownikéw organizuje przedsiebiorstwo Valeo. Przewozy
organizowane sg na 14 trasach, ktérych obszary rozpoczecia zestawiono w tabeli 4.5.
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Tabela 4.5 Obszar rozpoczecia tras przewoz6w pracowniczych przedsigbiorstwa Valeo

Lp. Obszar rozpoczecia
1 Rudnik
2 Babica Lercze
3 Przytkowice - Paszkdéwka
4 Sucha Beskidzka
5 Tomice - Krzecin
6 Witanowice Bachowice
7 tekawica - Izdebnik
8 Wadowice- Kalwaria
9 Przeciszéw
10 Myslenice
11 Palczowice
12 Krakéw Pradnik Czerwony
13 Krakéw Nowy Biezanéw
14 Skata Rynek

Zrddto: opracowanie wtasne

Trasy obstugiwane sg przez 18 autobuséw, w tym 4 rezerwowe. W ciggu doby wykonywane sa
3 kursy w ramach kazdej z relacji, w godzinach tamania zmian pracowniczych (6:00, 14:00,

22:00).

4.3.7 Przewozy szkolne

Przewozy szkolne w gminie Skawina obejmujg 8 placéwek: ZPO Wola Radziszowska, SP
Radziszéw, SP nr 3 w Skawinie, SP nr 2 w Skawinie, SP nr 1 w Skawinie, SP w Krzecin, SP
w Zelczyna oraz SP Borek. Przewozy realizowane s3 w ramach 5 zadan, a za ich koordynacje
odpowiada SP nr 3 w Skawinie, SP w Radziszowie oraz ZPO w Woli Radziszowskiej. W tabeli 4.6
zostata przedstawiona dzienna liczba kurséw wykonywanych do/z analizowanych placéwek.

Tabela 4.6 Przewozy szkolne realizowane w gminie Skawina

Numer zadania Nazwa placéwki Dzienna liczba kurséw Dzienna liczba kurséw
do szkoty ze szkoty
1 ZPO w Woli Radziszowskiej 2 12
1,2 SP Radziszéw 9 12
3 SP nr 3 w Skawinie 8 7
3 SP nr 2 w Skawinie 1 2
3 SP nr 1 w Skawinie 3 3
4 SP w Krzecin 6 6
5 SP w Zelczynie 5 7
5 SP Borek 2 2

Zrddto: opracowanie wtasne

Dodatkowo Gmina Skawina $wiadczy ustugi w zakresie przewozu oséb niepetnosprawnych.
Przewozy realizowane sg do placéwek usytuowanych w gminie Skawina, do ktérych tacznie
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dowozonych jest 51 dzieci. Gmina umozliwia takze transport do szkét zlokalizowanych
w Krakowie (35 dzieci).

Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w gminie Skawina z punktu widzenia
uzytkownika wigze sie z wieloma kwestiami problematycznymi zwigzanymi z integracja taryfowo
- biletowa czy w zakresie rozktadéw jazdy. Jakos$é Swiadczonych ustug jednak w ciggu ostatnich
lat ulegta znaczacej poprawie, podobnie jak oferta. Co prawda zdarzajg sie jeszcze przewozy
realizowane starymi, nieprzystosowanymi do potrzeb oséb z ograniczeniami pojazdami czy
sktadami (Polregio czy prywatni przewozZnicy), jednak w przypadku zdecydowanej wiekszo$ci
kurséw obstugiwanych w gminie, uzytkownicy maja do dyspozycji nowoczesne, nisko wejsciowe
i klimatyzowane pojazdy - dotyczy to oferty gminy Skawina, Komunikacji Miejskiej w Krakowie
czy Kolei Matopolskich. Zakres oferty, dostepnosé i zasieg ustug takze ulegt znaczacej poprawie.
Jedynym minusem jest likwidacja linii autobusowej nr 773, ktéra kursowata po miescie i zostata
zastapiona linig 233.

W przypadku publicznego transportu zbiorowego poprawie powinna ulec integracja taryfowo
- biletowa oraz dostepno$é¢ do biletéw w ramach minimalizacji liczby niezbednych aplikacji czy
platform zakupu biletu, gdyz obecnie czesto dystrybucja biletéw zalezy wprost od przewoZznika
realizujgcego ustuge (np. bilety na przejazd Polregio sg dostepne na innych platformach, niz na
Koleje Matopolskie). W tym obszarze dziatania napawajg optymizmem (integracja taryfowo -
biletowa Komunikacji Miejskiej z Kolejami Matopolskimi w ramach jednego biletu czy parking
P+R w ramach Matopolskiej Karty Aglomeracyjnej), jednak nadal jest potencjat do zmian. Obecna
sytuacja jest poprawna, gdyz wystepuje na niektérych obszarach integracja taryfowa (samochéd
+ kolej + autobus KMK), a Matopolska Karta Aglomeracyjna jest docelowo najlepszym
rozwigzaniem dla celu podrézowania w ramach gminy Skawina, jednak dziatania wymagaja
dalszych prac i interwencji, w tym na szczeblu regionalnym i lokalnym, w tych kwestiach jest
jeszcze wiele do poprawienia.

W ostatnich latach poprawita sie dostepno$¢ do ustug publicznego transportu zbiorowego -
mieszkaricy gminy moga dosta¢ sie do wazniejszych punktéw w gminie, dodatkowo s3
realizowane potgczenia na liniach kolejowych nr 94 i 97 co jest bardzo istotne dla
konkurencyjnosci w podrézach do Krakowa czy w kierunku Przeciszowa. Waznym aspektem jest
uruchomienie potaczen na linii 94 do Przeciszowa i dalsze plany wydtuzenia obstugi potaczen,
az do stacji OsSwiecim. Wedtug informacji Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Matopolskiego, linia ta jest mocno obcigzona ruchem pasazerskim, co jest pozytywnym aspektem
w kontekscie jej dalszego funkcjonowania. Co wazne, potgczenia sg obstugiwane nowoczesnym
taborem, co poprawia dostepnos$¢ dla pasazeréw. W przypadku linii nr 97, wiele aspektéw
z punktu widzenia dostepnosci powinno ulec poprawie. Obecnie potaczenia obstugiwane sa
wystuzonym, wieloletnim taborem kolejowym (po cze$ci modernizowanym), ktdry jest
nieprzystosowany dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami. Dodatkowo liczba kurséw (13 par
pociggéw w dobie), czy realizowane remonty na tej linii obecnie nie daja odpowiedniej jakosci
przewozéw dla pasazeréw, dlatego ta cze$¢ gminy obstugiwana koleja jest poligonem do
poprawy i dalszych prac zapewniajgcych wyzszy standard przewozéw, lepszg czestotliwoéé czy
dostepno$¢ do ustug. Po wykonaniu niezbednych prac w ramach infrastruktury kolejowej
rekomenduje sie mozliwo$¢ wprowadzenia obstugi na tej linii w ramach Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej w Krakowie (SKA), dzieki czemu mozliwe bedzie uzyskanie podobnej jakosci
ustug i dostepnosci, a takze czestotliwosci, jak dla linii 94.

Uzupetnieniem sieci przewozéw publicznym transportem zbiorowym na terenie gminy s3
bardzo dobrze wpasowujace sie w siatke potaczen linie P, S1, S2, S3, a oferta Komunikacji
Miejskiej w Krakowie pozwala na podrézowanie po obszarze gminy, a takze do weztéw
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przesiadkowych w Krakowie. Kwestig problemowa jest koordynacja rozktadéw jazdy, lecz na to
najwiekszy wptyw ma kongestia na sieci drogowej, czego nie da sie wprost wyeliminowaé, a to
w konsekwencji generuje problemy z koordynacja rozktadowa. Ta jest jednak brana na biezgco
pod uwage z uwagi na zmieniajace sie warunki ruchu na sieci drogowej, ktérych prognozowanie
i przewidywanie jest ciezkim zagadnieniem.

Aspektem waznym do poprawy w zakresie publicznego transportu zbiorowego jest
infrastruktura punktowa oraz liniowa zwigzana z przystankami, zaréwno drogi dojécia (lub ich
brak), a takze przystanki. W wielu przypadkach sg to miejsca do interwencji, gdyz o ile przystanki
i stacje kolejowe (za wyjatkiem Zelczyny, Wielkich Drég i Jaskowic) spetniaja najwyzsze
standardy, o tyle przystanki autobusowe nalezy poprawié i modernizowaé. Podobnie 3 przystanki
kolejowe. Jednak patrzac na dziatania w ostatnich latach mozna mieé nadzieje na poprawe
w aspektach obszaréw do interwencji.

Obszary do interwencji:

— poprawa jakosci oraz uporzadkowanie funkcjonowania przewoznikéw prywatnych na
terenie gminy Skawina, co jest rozumiane np. jako wtgczenie w jeden system
(elektroniczny), uporzadkowanie kwestii wygladu rozktadéw jazdy, oznaczer pojazdéw;

— poprawa jakosci infrastruktury (w tym realizacja dziatan liniowych i punktowych oraz
infrastrukturalnych majacych na celu np. utworzenie mozliwosci obstugi autobusem
pewnych obszaréw poprzez budowe petli lub odpowiedniej szerokosci ulic dla przejazdu
autobusem) i dostepnosci przestrzennej do przystankéw autobusowych i kolejowych;

— integracja taryfowo - biletowa wszystkich podmiotéw $wiadczacych ustugi w ramach
publicznego transportu zbiorowego na terenie gminy Skawina (Komunikacja Miejska
w Krakowie, komunikacja gminna, przewozy kolejowe, przewoZnicy prywatni);

— zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdéw, wprowadzenie interwatéw (30, 40
minut);

— reorganizacja siatki potaczen oraz remarszrutyzacja tras autobusowych;

— dziatania infrastrukturalne i organizacyjne na rzecz uptynnienia ruchu (buspasy,
priorytet dla komunikacji miejskiej);

— analiza i dalsze prace dla mozliwosci i potencjatu realizacji potaczenia kolejowego
pomiedzy linig kolejowa nr 94 (Krakéw Ptaszéw - OSwiecim) i 118 (Krakéw Gtéwny -
Krakéw Lotnisko), tworzaca zachodnig obwodnice kolejowg Krakowa, wzdtuz
Autostrady A4, ktéra potgczy Port Lotniczy w Krakowie - Balicach ze Skawing.

4.4 Ruch pieszy

Ruch pieszy pozytywnie oddziatuje na gmine stymulujac jej rozwdj. Jest elementem
przyczyniajgcym sie do bardziej racjonalnego zagospodarowania przestrzennego. Ponadto
podnosi jako$¢ zycia jego mieszkaricow. Taka forma przemieszczania sie przynosi bezposrednie
korzysci dla indywidualnych oséb, jak i dla ogétu spoteczeristwa.

Ruch pieszy jest nieodtacznym elementem kazdej podrézy, a czasami jest to jedyna forma
poruszania sie, zwtaszcza po miescie. Dlatego tez wazne jest, aby infrastruktura piesza
umozliwiata pokonywanie nawet najkrétszych dystanséw w sposéb komfortowy i bezpieczny,
przy jednoczesnej minimalizacji czasu trwania podrézy.
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Fot. 4.8 Infrastruktura piesza w obrebie ul. Jana Pawta Il w Radziszowie

Zrddto: galeria wtasna

W gminie Skawina piesi moga poruszaé sie po drogach dla pieszych oraz po drogach dla
pieszych i dla roweréw (ponad 17 km) m. in. w obrebie ul. Tynieckiej oraz ul. Zwirki i Wigury. Stan
infrastruktury pieszej na terenie gminy jest na wysokim poziomie. Dodatkowo w miescie Skawina
znajduja sie strefy zamieszkania wzdtuz ulic o tgcznej dtugosci okoto 3 km. Ze wzgledu na fakt,
iz piesi w takich obszarach majg pierwszenstwo przed innymi uczestnikami ruchu, ich
bezpieczenstwo wzrasta. W celu uspokojenia ruchu i uatrakcyjnienia przestrzeni miejskiej, gmina
oddata do uzytku 2 woonerfy czyli ,miejski podwérzec” (ul. Batorego, ul. Kazimierza Wielkiego),
ktéry taczy ze sobg funkcje ulicy, parkingu, deptaka i miejsca spotkari mieszkaricéw.

58



) = Mobilna
B =P Skawina

20
_. 18 17,23
£ 16,23
= 16
z
e
] 14
=
e
Z 1
=
(&)
& 10 8,69
@
a 8
=
o
o 6
= 3,95
o 4
9 2,51 2,51 2,51
o
2 2
S

0

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Rys. 4.10 Dtugo$é drég dla pieszych i roweréw na terenie gminy w latach 2016-2022

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z UMIG w Skawinie

Gmina w ostatnich latach stale poprawia jako$¢ infrastruktury i zwieksza jej dtugosé (rys.
4.10). Od 2016 roku wybudowano ok. 15 km nowych drég dla pieszych i roweréw. Najwiekszy
przyrost dtugos$ci nowej infrastruktury odnotowano w 2021 r., w ktérym oddano do uzytku ok.
8 km drdg dla pieszych i roweréw. Dziatania gminy oraz struktura miasta sprawiajg, ze chodzenie
pieszo jest najlepszym sposobem przemieszczania sie.

Na obszarze gminy Skawina znajduje sie cigg drogowy wysokiej klasy (droga krajowa nr 44),
w przekroju ktérego od granicy gminy z miastem Krakéw do skrzyzowania DK 44 z DW 953
uwzgledniono elementy infrastruktury dedykowane niechronionym uczestnikom ruchu.
Natomiast od ww. wezta do zachodniej granicy gminy Skawina wydzielona infrastruktura dla
pieszych i roweréw na pewnych odcinkach nie wystepuje (fot. 4.9). Gmina stale zwieksza
bezpieczeristwo niechronionych uczestnikéw ruchu. W 2022 r. oddano do uzytku droge rowerowg
na Kanale taczanskim, dodatkowo na prawie potowie odcinka DK44 na terenie Gminy Skawina
wybudowano chodniki.
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Fot. 4.9 Przekréj drogi krajowej nr 44 w miejscowosci Zelczyna

Zrddto: galeria wtasna

Ruch pieszych utrudniony jest na duzych osiedlach mieszkaniowych: Ogrody, Stare Osiedle,
Bukowskie. Ze wzgledu na problemy ze znalezieniem miejsc postojowych, pojazdy notorycznie
blokuja drogi dla pieszych. Moze to stanowié duzy problem dla 0s6b z ograniczong mobilnoscia,
os6b starszych i dzieci.
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Fot. 4.10 Pojazdy blokujace drogi dla pieszych w centrum Skawiny

Zrodto: galeria wtasna
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4.5 Ruch roweréw

Obligatoryjne oraz fakultatywne (trasami rowerowymi) podréze rowerem, pieszo s3
najprostszym, najbardziej naturalnym $rodkiem transportu. Rower stanowi dobrg alternatywe dla
podrézy o $redniej dtugosci - do ok. 5 km, jesli mowa o rowerze konwencjonalnym, a w przypadku
roweru ze wspomaganiem elektrycznym Srednia akceptowalna dtugosé podrézy podwaja sie do
nawet 10 km. W gminie Skawina istnieje potencjat dla rozwoju ruchu rowerowego. Rozwéj ten
uwarunkowany jest zapewnieniem dobrze rozwinietej, spéjnej sieci drég dla roweréw lub drég
dla pieszych i rowerédw. Na terenie Gminy Skawina zinwentaryzowano ok. 53 km infrastruktury
rowerowej w postaci: drég dla roweréw, drég dla pieszych i roweréw, kontraruchu, kontrapaséw,
drég w strefie Tempo 30 i strefie zamieszkania oraz 76 km tras rowerowych przeznaczonych do
ruchu turystycznego.
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Pozostate elementy liniowej infrastruktury rowerowej to odcinki drég wytaczonych z ruchu
ogblnego, z dopuszczonym ruchem rowerdw oraz $lepe ulice dla samochodéw z przejazdem dla
roweréw np. ul. Browarna. Takie rozwigzanie ma miejsce m.in. na drodze dla pieszych od
ul. Stonecznej do ul. Jana Pawta Il oraz na terenie Parku Miejskiego oraz Bton Skawinskich.
Dodatkowo na jednokierunkowych ulicach miasta, tj. ul. Ogrody, Stonecznej, Wiklinowej,
Przemystowej i Polnej, zostat dopuszczony ruch rowerem ,pod prad”, czyli tzw. kontraruch
rowerowy. Na ul. Niepodlegtoéci, ul. Zwirki i Wigury oraz ul. Rynek (od strony zachodniej
i potudniowej) zaprojektowano kontrapasy. Wprowadzenie tego typu rozwiazan jest jedna z form
zachecania mieszkancéw do wyboru roweru jako $rodka transportu w gminie Skawina. W mieScie
Skawina od 2019 roku funkcjonuje takze woonerf w ciggu ul. Batorego oraz ul. Kazimierza
Wielkiego, ktéry nadaje priorytet niechronionym uczestnikom ruchu drogowego.

Dtugos$¢ infrastruktury rowerowej z podziatem na typ przedstawiono w tabeli 4.7.

Tabela 4.7 Rosnaca dtugo$¢ infrastruktury rowerowej z podziatem na typ w latach 2016-2022

Rok 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Droga dla pieszych i roweréw [km] 2,51 2,51 2,51 3,95 8,69 16,23 | 17,53
Droga dla roweréw [km] 2,99 2,99 3,71 4,45 4,45 16

Chodnik z dopuszczonym ruchem rowerowym [km] - - - - 0,26 0,26 0,26
Kontrapas [km] - - - - 0,32 0,32 0,32
Kontraruch [km] 0,64 0,86 0,86 0,96 1,66 1,66 1,77
Strefa Zamieszkania [km] - - - 0,19 2,99 2,99 2,99
Strefa Tempo 30 [km] - - - - - - 13,22

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z UMiG w Skawinie
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Dodatkowo w Parku Miejskim oraz na Btoniach Skawiriskich zinwentaryzowano kolejno 2,5
km 900 m infrastruktury dedykowanej rowerzystom.

— Infrastruktura dla roweréw ! .y
Strefa zamieszkania 0 1 2 km
=== Strefa Tempo 30 L ——]

Rys. 4.11 Liniowa infrastruktura rowerowa w gminie Skawina

Zrédto: opracowanie wtasne

Jak widaé na rys. 4.11 prawie potowa infrastruktury przeznaczonej dla roweréw
zlokalizowana jest w mieécie Skawina. Obecnie, poza obszarem miasta drogi dla pieszych
i roweréw zlokalizowane sg w Radziszowie (3,5 km), wzdtuz obwodnicy Rzozowa (2,6 km) oraz
wzdtuz Kanatu tgczany (11 km).



— Infrastruktura dla roweréw
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Rys. 4.12 Liniowa infrastruktura rowerowa w mie$cie Skawina
Zrddto: opracowanie wtasne

Rys. 4.12 obrazuje infrastrukture rowerowg w centrum miasta Skawina. Kontraruch
zlokalizowany jest na ul. Stonecznej, ul. Ogrody, ul. Wiklinowej, ul. Przemystowej i ul. Polnej.
Drogi dla roweréw wystepuja m.in. na ul. Zwirki i Wigury oraz na ul. Kolejowej. Natomiast drogi
dla pieszych i roweréw stanowig najwieksza cze$¢ wydzielonej infrastruktury rowerowej
i zlokalizowane s3 m.in. na odcinku ul. KoSciuszki-Poniatowskiego, ul. Korabnickiej,
ul. Popietuszki oraz na odcinku obwodnicy Skawina. Strefa Tempo 30 obejmuje m.in.: ul. Rynek,
ul. Bukowska, ul. Wesotg (uliczki osiedlowe), ul. tanowa oraz ul. Sadowa.
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Fot. 4.11 Droga dla pieszych i roweréw przy ul. Konstytucji mia

Zrédto: opracowanie wtasne

Nowo wybudowana infrastruktura rowerowa, uspokojenie ruchu samochodowego,
wyniesienie przejazdéw rowerowych sprawito, ze rowerzyéci to stale rosngca grupa
uzytkownikéw ruchu drogowego w gminie. Aby zachecié¢ mieszkarncéw do wykonywania podrézy
rowerem, gmina instaluje bezpieczne i wygodne stojaki oraz wiaty rowerowe, gtéwnie
w miejscach najbardziej uczeszczanych przez rowerzystéw. Dodatkowo na terenie gminy
zlokalizowane sa samoobstugowe stacje naprawy roweréw, ktére zamontowane zostaty m.in.:
obok wjazdu do Parku Miejskiego, na skawifskim Rynku, przy SCK, na Miasteczku
Komunikacyjnym przy ul. Witosa oraz w Radziszowie.
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Fot. 4.12 Parking rowerowy w Systemie Bi ke&Rde przy stacji koleiowei w Skawinie

Zrédto: opracowanie witasne
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W strukturze organizacyjnej wydzielono stanowisko oficera pieszo-rowerowego. Takie
dedykowane stanowisko pozwala na lepsze dostrzezenie potrzeb grupy niechronionych
uzytkownikéw ruchu drogowego i przyczynia sie do poprawy jakosci infrastruktury, przede
wszystkim w obrebie szkét oraz promocji tej formy transportu w gminie. Do zadan oficera pieszo-
rowerowego nalezy réwniez edukacja dzieci i senioréw w zakresie mobilnosSci, wspétpraca ze
stowarzyszeniami i nieformalnymi grupami rowerzystéw pod katem planowania nowych
przebiegbw tras, organizowania przejazdéw rowerowych.

Dodatkowo, gmina Skawina od 2017 roku bierze czynny udziat w ogélnopolskiej kampanii
,,Rowerowy Maj”. To najwieksze przedsiewziecie promujace zréwnowazong mobilno$¢ wsréd
dzieci, mtodziezy i ich rodzicéw. Kampania poprzez zabawe potaczong z elementami rywalizacji,
popularyzuje rower jako $rodek transportu do szkoty oraz uczy dobrych i zdrowych nawykéw.
Kampania skutecznie zmienia okolice szkét i przedszkoli, zmniejszajac liczbe samochodéw
dowozacych dzieci i motywujgc samorzady do inwestycji w zakresie infrastruktury rowerowej.
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Tegoroczna edycja kampanii (2022) w Gminie Skawina cieszyta sie wyjgtkowo duzg
popularnoscia. W akcji wzieto udziat 20 placéwek oswiatowych, a w nich 2 651 uczestnikéw.
Okolice szkét zmienity sie nie do poznania, zniknety samochody, a w ich miejsce pojawity sie
hulajnogi, rolki, deskorolki i rowery.
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" Fot. 4.13 Finat kampanii Rowerowy Maj 2022 w gminie Skawina

Zrédto: Gmina Skawina

W zakresie ruchu pieszego i rowerowego, gtéwnym wnioskiem jest bardzo dobra
i optymistyczna realizacja dziatat mobilnosciowych wynikajacych z dokumentéw strategicznych
w ostatnich latach. Osiggnieto w gminie skokowy przyrost liczby kilometréw infrastruktury dla
rowerdw, co zaowocowato wzrostem ruchu roweréw w podziale zadan przewozowych o 256%.
Réwnolegle osiggnieto bardzo dobre wyniki ,,Rowerowego Maja”, a dziatania edukacyjne
i kampanie informacyjne w gminie Skawina daja potencjat i przynosza efekt w postaci coraz
wiekszej liczby roweréw na sieci gminy Skawina. Kierunkiem dla dalszych prac i dziatai powinna
byé realizacja infrastruktury w zakresie podstawowego szkieletu (w miejscach brakujgcych),
atakze pdzniej realizacja ,,siegaczy” w gtgb miejscowosci od gtéwnych odcinkdw sieci rowerowej.
W pbZniejszej perspektywie nalezy takze dazy¢ do poprawy dostepnosci do infrastruktury
rowerowej w zakresie dojazdu np. do przystankéw.

Analiza dostepnosci do infrastruktury rowerowej wykazuje jednak gigantyczny potencjat dla
jej funkcjonowania, a Skawina dzieki zwartosci jest w stanie zapewni¢ realizacje wiekszosci
podrézy rowerem lub pieszo.

W zakresie ruchu pieszego, kluczowe jest uspéjnienie sieci oraz poprawa jakosci
infrastruktury przeznaczonej dla pieszych. Waznym aspektem jest takze poprawa
i uporzadkowanie przestrzeni publicznej, w tym od parkujgcych pojazdéw. Wazna jest takze
poprawa bezpieczeristwa ruchu pieszego i rowerowego i dgzenie do osiggniecia wizji 0.

Obszary do interwencji:
— kontynuacja dziatarn realizowanych w ramach projektu ,Ostatniego Bezpiecznego
Kilometra” w obszarze szkét jako definitywny priorytet dla dziatarh w tej grupie;
— dokoriczenie spéjnosci sieci infrastruktury drég dla pieszych i roweréw;
— poprawa bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego;
— zwiekszenie znaczenia ruchu pieszo - rowerowego.
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4.6 Logistyka miejska

Logistyka miejska, ze wzgledu na generowanie duzego ruchu pojazdéw dostawczych, a takze
dodatkowych podrézy mieszkancéw, stanowi istotny obszar problematyczny. Na terenie gminy
Skawina zlokalizowane sg paczkomaty m. in. Allegro One Box, DPD Pickup, InPost, czy ORLEN
Paczka, ktdre przyczyniaja sie do wzrostu potrzeb transportowych ludnosci gminy.

Paczkomaty

@ Allegro One Box

(&) DPD Pickup
InPost

@ ORLEN Paczka

Rys. 4.13 Lokalizacja paczkomatéw w gminie Skawina

Zrédto: opracowanie wtasne

Réwnie istotnym obszarem logistyki miejskiej sa centra logistyczne, czyli wydzielone
terytorialnie jednostki, na ktérych odbywa sie magazynowanie towaréw. Obstuga takich
obiektéw wigze sie z ruchem pojazdéw ciezarowych, co w znacznym stopniu wptywa na warunki
ruchu, a takze na $rodowisko. Obecnie na terenie gminy Skawina swoje zaktady posiada wiele
podmiotéw logistycznych, sg to m.in.:

— Elektrownia Skawina S.A.

— Boryszew S.A.

— Nicromet

— Valeo

— Vesuvius
— Panattoni

Wiekszosé centréw logistycznych usytuowana jest w pétnocnej oraz pétnocno-zachodniej

czesci miasta Skawina.
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9 - Bahlsen, Grana, Lajkonik

Rys. 4.14 Lokalizacja Centréw Logistycznych w gminie Skawina

Zrédto: opracowanie witasne

W najblizszym czasie wybudowane zostang dwa nowe centra logistyczne w gminie.
W miejscowosci Kopanka, na terenie wykorzystywanym przez Elektrownie CEZ (popielniki),
powstanie centrum logistyczne Lidl o powierzchni okoto 60 ha. Drugim projektem jest budowa
trzech budynkéw magazynowych MDC2 Park Krakéw South w Skawinie, ktérych inwestorem jest
Generali Real Estate. Teren, na ktérym powstana magazyny to tgcznie 19 ha.

W zakresie logistyki miejskiej z uwagi na brak regulacji dotyczacej sposobu zarzadzania
towarami, odbywa sie ona w sposéb dogodny dla dostawcéw. Badania w centrum Skawiny nie
wykazaty wiekszych probleméw, a w zakresie realizacji dostaw w sposéb niezgodny z przepisami,
odnosity sie one do pojedynczych przypadkéw. Wydaje sie, ze w kontekscie organizacji
i rozszerzenia zasiegu strefy ptatnego parkowania nalezy przewidzie¢ miejsca dla dostawcéw,
jednak wczeséniej rekomendowany jest pilotaz lub ankieta w jakim zakresie i jakie sa potrzeby
przedsiebiorcow, gdyz w wielu przypadkach moze okazaé sie, ze realizujg oni dostawy
w podobnym czasie i mozna to zagregowaé, wdrazajac jedno okno dostaw. Réwniez kwestia
wprowadzania pewnych ograniczef na sieci drogowej moze byé¢ ukierunkowana na dostawcéw,
jako ze moga oni byé grupa dopuszczong do wjazdu w strefe ograniczonego ruchu.

W ramach logistyki miejskiej duzo wiekszym problemem wydajg sie by¢ paczkomaty, ktérych
nieuporzadkowana instalacja w przestrzeni publicznej generuje dodatkowe podréze oséb
odbierajacych paczki, ktérzy wykonuja to z requty w przestrzeni chodnikéw lub drég dla pieszych
i roweréw, czesto blokujac te ciggi przez zaparkowanie pojazdu na czas odbioru paczki.
Wiekszo$¢é paczkomatéw obecnie znajduje sie na terenie miasta Skawina, przez co z pozostatej
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czesci gminy generowane sg podréze dojazdowe w celu odbioru paczek. Jednak poza dialogiem
z przedsiebiorstwami dysponujgcymi paczkomatami, nie ma obecnie mozliwosci regulaciji
i zatozen w tym zakresie. Jednak na etapie opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci musza
powstaé pewne zatozenia dla miejsc instalacji takich urzadzen w celu porzadkowania przestrzeni
publicznej.

Kwestia logistyki miejskiej powinna takze cze$ciowo objaé tematyke zwigzang z rozbudowa
Strefy Aktywnosci Gospodarczej i rozwéj kolejnych podmiotéw w obszarze Skawiny, ktére
lokalizuja swoje magazyny i hale produkcyjne na terenie gminy, a ktérych funkcjonowanie wiagze
sie z nadmiernym wzrostem pojazdéw je obstugujacych. Pojazdy te docelowo obcigzajg sieé
drogowa gminy nie tylko w obszarze obwodnicy Skawiny w ciggu DK44, ale takze odcinka DK44
w kierunku BrzeZnicy (alternatywa dla korytarza ptatnego odcinka autostrady A4). W tym
zakresie réwniez tematyka Planu powinna wzigé pod uwage mozliwosci dialogu oraz pewnych
regulacji zwigzanych z zarzgdzaniem w ramach obstugi tych magazynéw, a rekomendacje w tym
zakresie powinny objgé: konieczno$é realizacji analizy ruchu dla nowo powstajacych inwestycj,
a takze Planéw Mobilnoéci dla obiektéw istniejgcych, ktére beda braty pod uwage kwestie
zréwnowazonego podejscia do podrézy realizowanych na teren obiektéw przez pracownikéw.

Obszary do interwencji:

— rozwigzanie problematyki wzrostu ruchu na sieci drég w gminie ze szczegdlnym
uwzglednieniem drogi krajowej nr 44 i drogi wojewddzkiej nr 953, uwzgledniajac
szczegblnie rozbudowe Strefy Aktywnosci Gospodarczej na pétnocny gminy i budowe
nowych generatoréw ruchu;

— rozwigzania z zakresu logistyki miejskiej w obszarach centralnych miejscowosci.

4.7 Samochodowy ruch tranzytowy

Ruch tranzytowy w relacji zachéd - wschéd odbywa sie gtéwnym korytarzem drogowym na
terenie gminy Skawina - droga krajowg nr 44, ktéra na zachéd prowadzi przez Oswiecim do
Gliwic, a na wschdd do Krakowa, az do wezta z potudniowa obwodnicg Krakowa - autostradg A4.
Ciagiem drogowym przejmujacym ruch tranzytowy z kierunku potudniowo-zachodniego jest
droga wojewddzka nr 953. Prowadzi ona z Kalwarii Zebrzydowskiej (skrzyzowanie z DK52) przez
gmine Skawina (Grabie, Polanke Hallera, Gotuchowice) w kierunku obwodnicy Skawiny w ciggu
drogi krajowej nr 44.

Fot. 4.14 Przekréj drogi krajowej nr 44

Zrédto: opracowanie wtasne
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Ruch tranzytowy w gminie Skawina odgrywa najwiekszg role w ciggu drogi krajowej nr 44 oraz
drogi wojewddzkiej nr 953, a dalej w kierunku drogi krajowej nr 44. To istotny problem dla gminy,
jednak jej potozenie geograficzne, blisko$é¢ autostrady A4, a takze potozenie przy korytarzu
drogowym alternatywnym dla ptatnego odcinka autostrady A4 powodowaé bedzie ciggty wzrost
ruchu, w tym ciezkiego. O ile wydaje sie, ze prognozy GDDKiA w zakresie wzrostu ruchu ciezkiego
wydajg sie byé przeszacowane (zaktada sie, ze do 2050 roku liczba pojazdéw cigezarowych
wzros$nie o blisko 200%), o tyle bedzie to istotna kwestia, narzucajaca na gmine konieczno$é
dialogu i dziatania na rzecz poprawy BRD oraz mozliwosci dobudowy infrastruktury celem
poprawienia bezpieczenstwa i odbioru zwtaszcza ciggu drogi krajowej i wojewddzkiej, ktére sg
najbardziej obcigzone ruchem. Sytuacja ulega znaczacej poprawie, jednak dziatania na rzecz
redukcji predkosci pojazdéw, a takze odseparowanie ruchu pieszych i roweréw od ruchu
pojazdéw, to kluczowe kwestie jakie nalezy podjaé w planowaniu infrastruktury drogowej.
Istotne jest takze wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centréw miejscowosci i skierowanie go
na obwodnice juz funkcjonujgce, m.in. poprzez zmiane i zawezenia przekrojéw drogowych oraz
zmiany funkcjonalne i infrastrukturalne na ciggach bytych drég krajowych i wojewdédzkich.

Dla ruchu tranzytowego w obszarze gminy Skawina istotne sa dwie inwestycje planowane do
realizacji, tacznik drogi krajowej nr 52 lub Beskidzkiej Drogi Integracyjnej z obwodnica Rzozowa
oraz budowa trasy S-7 w kierunku Myslenic z potudniowej obwodnicy Krakowa (w ciggu
autostrady A4). Jednak te zagadnienia sg trudnymi do okre$lenia na tym etapie prac oraz z uwagi
na duzg niepewno$¢ w zakresie ich realizacji. Obie z uwagi na parametry drég sa sprzeczne zideg
mobilnosSci i moga byé duzym zagrozeniem dla rozciecia obszaru gminy Skawina, a takze moga
przyczyni¢ sie do wzrostu obcigzenia sieci drogowej gminy Skawina pojazdami, ktére beda
generowane poprzez funkcjonowanie tych dwéch ciggdéw drogowych.

Obszary do interwencii:

— poprawa oraz komplementarno$¢ planowania rozwigzan komunikacyjnych dla obszaru

gminy;

— konieczno$é lobbowania przeciw inwestycjom strategicznym w zakresie infrastruktury

drogowej, bedacym zagrozeniem dla obszaru gminy.
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Analiza BRD zostata wykonana w oparciu o dane z Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji.
Informacje dotycza zdarzer z lat 2018 - 2021. W Tabeli 5.1 przedstawiono liczbe zdarzen
drogowych z podziatem na poszczegélne miesiace.

Tabela 5.1 Liczba zdarzeri drogowych z podziatem na miesigce w latach 2018-2021

Rok

Miesigc

2018 2019 2020 2021
Styczen 26 26 18 29
Luty 40 18 12 26
Marzec 34 11 10 25
Kwiecien 35 24 10 31
Maj 33 33 15 32
Czerwiec 31 23 15 32
Lipiec 35 20 19 27
Sierpien 37 12 12 26
Wrzesien 35 24 21 29
PaZdziernik 34 22 17 34
Listopad 27 21 26 28
Grudzien 25 32 35 32
Suma 392 266 210 351

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji

Na przestrzeni ostatnich 4 lat w gminie zaobserwowano poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Liczba zdarzeii z wytgczeniem roku 2021 sukcesywnie spada. W 2021 roku
odnotowano o 32% wiecej zdarzef w poréwnaniu z rokiem 20419.
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Rys. 5.1 Liczba poszkodowanych w zdarzeniach drogowych w latach 2018-2021
Zrédto: opracowanie witasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji
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Liczba oséb lekko rannych w zdarzeniach drogowych z roku na rok liniowo spada. W 2018 roku
odnotowano 26 takich poszkodowanych, aw 2021 roku tylko 1 osobe. Liczba 0s6b ciezko rannych
nie wykazuje tendencji statej, na przemian ro$nie i spada.

5.1 Bezpieczeristwo pieszych i rowerzystéw

Piesi i rowerzysci to niechronieni uczestnicy ruchu drogowego. Jest to tez grupa najbardziej
narazona na tragiczne konsekwencje wypadkéw drogowych. Na rys. 5.2 przedstawiono liczbe

zdarzen drogowych z udziatem pieszych z rozr6znieniem na poszczegélne lata.
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Rys. 5.2 Liczba zdarzefi drogowych z udziatem pieszych w latach 2018-2021
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji
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Liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych z roku na rok sukcesywnie spada. Dziatania
gminy na rzecz poprawy bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu sprawity, ze w 2021
roku odnotowano o 28% mniej incydentéw z udziatem pieszych niz w 2018 roku. Zdarzenia
z pieszymi wystepuja czesciej na obszarze miejskim niz wiejskim.

Tabela 5.2 Liczba poszkodowanych pieszych w zdarzeniach drogowych w latach 2018-2021

Rok Smieré na miejscu Smieré w ciggu 30 dni Ciezko ranni Lekko ranni
2018 0 0 3 8
2019 1 1 7 4
2020 1 0 3 4
2021 1 0 5 1

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji

Liczba pieszych lekko rannych w zdarzeniach drogowych z roku na rok liniowo spada. W 2018
roku odnotowano 8 takich poszkodowanych, a w 2021 roku tylko 1 osobe. Liczba oséb ciezko
rannych nie wykazuje tendencji statej, na przemian roénie i maleje. Niestety, co roku jeden pieszy
ponosi $mier¢ w wyniku zdarzenia drogowego.
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Rys. 5.3 Zdarzenia drogowe z udziatem pieszych z podziatem na przyczyne zdarzenia w latach 2018-2021
Zrédto: opracowanie witasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji

Najczestsza przyczyna zdarzen z udziatem pieszych to nieustgpienie pierwszerstwa pieszemu
na przejéciu dla pieszych (30) oraz nieprawidtowe cofanie (5). Najwiecej takich incydentéw
zaobserwowano w centrum miasta Skawina. Zdarzen spowodowanych niedostosowaniem
predkosci do warunkédw ruchu odnotowano 4, gtéwnie na ul. Krakowskiej i w ciggu DW 953.

25
= 20
=
o
P
=
> 15
2 12
© 11
S
N 10 9
S 6 6 6 6
E 5 5
= 5 3 3
) I I O
0 |
2018 2019 2020 2021
mogbtem  mobszar miejski obszar wiejski

Rys. 5.4 Liczba zdarzeri drogowych z udziatem rowerzystéw w latach 2018-2021

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji
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Liczba zdarzeri drogowych z udziatem rowerzystéw nie wykazuje tendencji spadkowej. Na
przemian ro$nie i maleje. W 2018 roku odnotowano 11 takich zdarzer, w 2019 roku tylko
5, natomiast rok pézniej juz 12. Zaobserwowano takze, ze zdarzenia z rowerzystami wystepuja
czesciej na obszarze wiejskim niz miejskim.

Tabela 5.3 Liczba poszkodowanych rowerzystéw w zdarzeniach drogowych w latach 2018-2021

Rok Smieré na miejscu Smieré w ciggu 30 dni Ciezko ranni Lekko ranni
2018 0 0 2 3
2019 0 0 2 0
2020 0 0 2 3
2021 0 0 1 0

Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji

Liczba rowerzystéw ciezko rannych w zdarzeniach drogowych spada. W 2018 roku
odnotowano 2 takich poszkodowanych, a w 2021 roku tylko 1 osobe. Liczba oséb lekko rannych
nie wykazuje tendencji statej, na przemian rosnie i maleje. Co wazne, od 2018 roku nie
odnotowano zdarzen ze skutkiem $miertelnym.
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Rys. 5.5 Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystéw z podziatem na przyczyne w latach 2018-2021

Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji

Rysunek 5.5 obrazuje wystepowanie zdarzer drogowych z udziatem rowerzystéw na terenie
gminy Skawina. Najczestsze wypadki wynikajg z nieudzielenia pierwszeristwa przejazdu (21),
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gtéwnie na ul. Krakowskiej i ul. Radziszowskiej, nieprawidtowego wyprzedzania (3), wymijania
(3) i omijania (3).
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Rys. 5.6 Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystéw i pieszych

Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji
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Rys. 5.7 Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystéw i pieszych w centrum miasta Skawina

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji

Najwiecej zdarzeri drogowych z udziatem rowerzystéw odnotowano na obszarach wiejskich.
Do kolizji dochodzito gtéwnie w ciggu DK 44, na ul. Radziszowskiej i ul. Krakowskiej. Natomiast
zdarzen z udziatem pieszych odnotowano wiecej na obszarze miejskim. Najczesciej kolizje
wystepowaty na skrzyzowaniu ul. Popietuszki z ul. 29 Listopada oraz w ciggu ul. Konstytucji
3 Maja, ul. Popietuszki i ul. Rynek. W celu lepszego zobrazowania problemu, te same dane
zaprezentowano takze dla centrum miasta Skawina (rys. 5.6).

5.2 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

W Tabeli 5.4 przedstawiono liczbe zdarzeri drogowych z podziatem na rodzaj zdarzenia.

Tabela 5.4 Liczba zdarzeri drogowych z podziatem na rodzaj zdarzenia

Rodzaj zdarzenia drogowego 2018 2019 2020 2021
Zderzenie pojazdéw boczne 141 95 86 123
Zderzenie pojazdow tylne 87 54 48 76
Zderzenie pojazdéw czotowe 18 17 8 24
Wywrécenie sie pojazdu 22 10 9 8
Najechanie na pojazd unieruchomiony 38 24 14 31
Najechanie na pieszego 20 20 15 15
Najechanie na stup, znak 8 11 7 9
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Rodzaj zdarzenia drogowego 2018 2019 2020 2021
Najechanie na dziure, wybdj, garb 4 4 6 16
Najechanie na zapore kolejowa 12 3 1 0
Najechanie na bariere ochronng 2 4 1 2
Najechanie na zwierze 20 19 8 23
Najechanie na drzewo 0 1 0 3
Inne 20 4 7 21

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji

Zderzenie pojazdéw boczne to najczesciej wystepujacy rodzaj wypadkéw w latach 2018-2021.
W 2021 roku odnotowano 123 takie incydenty. Kolejnymi wystepujacymi czesto zdarzeniami

w gminie Skawina sa zderzenia pojazdéw tylne (87 w 2018 r.) i czotowe (24 w 2021 r.).
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Rys. 5.8 Liczba zdarzeri drogowych z podziatem na obszar wystepowania
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Zrédto: opracowanie witasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji

Obszar wystepowania zdarzeri drogowych w latach 2018-2021 nie rézni sie znaczaco.
Najwieksza dysproporcje odnotowano w 2019 roku, kiedy to wypadkéw w obszarze wiejskim byto

0 92 % wiecej niz w obszarze miejskim.

Tabela 5.5 Liczba zdarzeri drogowych z podziatem na przyczyne zdarzenia

Przyczyna zdarzeri drogowych 2018 2019 2020 2021
Nieudzielenie pierwszeristwa przejazdu 89 59 56 74
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 83 58 48 64
Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami 46 35 33 65
Nieustapienie pierwszeristwa pieszemu na przejsciu dla pieszych 10 11 8 2
Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu przy skrecaniu w droge 1 1 1 0
poprzeczna

Nieustapienie pierwszeristwa pieszemu w innych okolicznosciach 1 0 5 5
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Przyczyna zdarzeri drogowych 2018 2019 2020 2021
Nieprawidtowe cofanie 33 18 10 34
Nieprawidtowe wyprzedzanie 10 7 4 6
Nieprawidtowe skrecanie 12 9 5 5
Nieprawidtowe wymijanie 16 8 6 18
Nieprawidtowe omijanie 15 13 10 11
Nieprawidtowe zawracanie 1 0 2 1
Nieprawidtowe zmienianie pasa ruchu 5 6 0 5
Nieprawidtowe zatrzymywanie, postdj 0 0 0 1
Nieprawidtowo zabezpieczone roboty drogowe 0 3 0 1
Niewtasciwy stan jezdni 3 2 3 14
Gwattowne hamowanie 0 0 1 0
Wjazd przy czerwonym Swietle 7 2 1 0
Nieprzestrzeganie innych sygnatéw 6 1 2 6
Zmeczenie, za$niecie 0 0 1 0
Utrata przytomnosci, $mier¢ kierujacego 1 0 0 0
Obiekty, zwierzeta na drodze 19 20 10 24
Inne 34 13 4 15

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji

Zdarzenia drogowe w tabeli 5.5 zostaty sklasyfikowane z uwagi na przyczyne powstania
zdarzenia. Najczesciej wystepujacym czynnikiem wypadkéw jest nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu, w 2021 r. sklasyfikowano 74 takie wypadki. Kolejne przyczyny, ktére zostaty ujete
w zestawieniu to niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu oraz niezachowanie
bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami. Nieprawidtowe cofanie byto przyczyng 34 zdarzen

drogowych w 2021 roku.
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Rys. 5.9 Zdarzenia drogowe z podziatem na rodzaj zdarzenia - rok 2021
Zrddto: opracowanie witasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji

Rysunek 5.9 przedstawia lokalizacje wypadkéw na mapie gminy Skawina. Najwiecej zdarzen
drogowych wystepuje w centrum miasta Skawina oraz na gtéwnych ciggach komunikacyjnych:
DK 44, DW 953 oraz na ul. Krakowskiej, ul. Adama Mickiewicza oraz ul. J6zefa Pitsudskiego.
Najczestsze rodzaje zdarzen to: zderzenia pojazdéw boczne, tylne oraz najechanie na pojazd
unieruchomiony. Najwiecej przypadkéw najechania na zwierze odnotowano w obszarach
wiejskich.
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Rys. 5.10 Mapa zdarzer drogowych z podziatem na rodzaj w centrum miasta Skawina - rok 2021

Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji

Rysunek 5.10 przedstawia usytuowanie zdarzefi drogowych w samym centrum miasta
Skawina. Najwiecej wypadkéw miato miejsce przy Rynku, na wlotach od ul. Krakowskiej,
ul. Korabnickiej, ul. Mikotaja Kopernika oraz ul. Pitsudskiego. W tym obszarze najwiecej

odnotowano zderzefi pojazdéw bocznych, ktére wynikajg z wymuszenia pierwszenstwa
przejazdu.
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Rys. 5.11 Zdarzenia drogowe z podziatem na przyczyne - rok 2021
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji

Rysunek 5.11 przedstawia wystepowanie zdarzen drogowych na mapie gminy Skawina.
Najczestsze wypadki wynikaja z niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu (DK 44,
ul. Krakowska), nieprawidtowego cofania (Rynek Skawina) oraz nieudzielenia pierwszenstwa
przejazdu (skrzyzowania i wyjazdy z poses;i).
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Rys. 5.12 Zdarzenia drogowe z podziatem na przyczyne w centrum miasta Skawina - rok 2021

Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkdw i Kolizji

Rysunek 5.12 przedstawia mape wypadkéw w samym centrum miasta Skawina. Najwiecej
zdarzen miato miejsce przy Rynku, na wlotach od ul. Krakowskiej, ul. Korabnickiej, ul. Mikotaja
Kopernika oraz ul. Pitsudskiego. W tym obszarze najwieksza liczba zdarzen wynikata
z nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu oraz nieprawidtowego cofania. Znaczgca liczba
wypadkéw spowodowana byta takze niedostosowaniem predkosci do warunkéw ruchu.

Na podstawie analizy bezpieczefistwa ruchu wyznaczonych zostato 10 najbardziej
niebezpiecznych miejsc na terenie gminy Skawina. W pierwszej kolejnosci brano pod uwage
zdarzenia z udziatem pieszych oraz rowerzystéw, w wyniku ktérych uczestnicy poniesli $mieré
lub zostali ciezko ranni. W drugiej kolejno$ci wskazane zostaty obszary z najwieksza liczbg

zdarzen drogowych. Mapa obrazujgca lokalizacje najbardziej niebezpiecznych miejsc w gminie
przedstawiona zostata narys. 5.13.
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Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji

5.3 Bezpieczenstwo w obszarze szkét

Bardzo istotnym aspektem zwigzanym z bezpieczeristwem w obszarze miejskim jest analiza
i poprawa bezpieczerstwa w obszarze szk6t. Gmina Skawina od kilku lat prowadzi analizy, a takze
wprowadza rozwigzania majace na celu redukcje liczby miejsc niebezpiecznych, co przektada sie
na poprawe poziomu bezpieczeristwa w bezposrednim sasiedztwie szkét. W ciggu ostatnich kilku
lat w gminie powstato wiele drég dla pieszych i roweréw, ktére sg bezpieczne, wygodne
i zachecaja uczniéw do korzystania z dojazdu rowerem lub hulajnogg do szkoty, a takze czesto

powoduja, ze uczniowie docierajg do szkoty pieszo.
Do dziatar realizowanych przez gmine naleza:

— audyt, edukacja i prewencja w zakresie prawidtowego poruszania sie w obszarze szkoty,

a takze dokumentacja zachowar niebezpiecznych;

— analiza i poprawa bezpieczeristwa w obszarze szkét w ramach programu Ostatni
Bezpieczny Kilometr w 2019 roku przy udziale w projekcie Low Carb w ramach Interreg

Central Europe;
— analizy zdarzeA niebezpiecznych w ramach

W przypadku dziatan edukacyjnych oraz prewencji i monitorowania zdarzen niebezpiecznych
w obszarze szkét, sg one w gtéwnej mierze procedowane i realizowane przez gmine Skawina,
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realizowanego dokumentu Prac
przygotowawczych dla opracowania dokumentéw z zakresu transportu w 2022 roku.
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a osoba wykonawcza jest Oficer Pieszo - Rowerowy w Skawinie, ktéry sukcesywnie od kilku lat
prowadzi kampanie spoteczno - informacyjne oraz monitoruje dziatania majgce na celu poprawe
bezpieczerstwa dla uczniéw szkét na terenie gminy. Monitoruje i dokumentuje takze zdarzenia
niebezpieczne wystepujgce w obszarze szkét zwtaszcza w porannym szczycie komunikacyjnym
(np. parkowanie w miejscu niedozwolonym, nieprzepisowe poruszanie sie pieszych, roweréw po
infrastrukturze). W zakresie edukacji sa to spotkania z uczniami i rodzicami, kampanie w ramach
wiekszych eventéw (np. ,Rowerowy Maj”), a takze edukacja z wykorzystaniem materiatéw
promocyjnych dotyczacych prawidtowego poruszania sie po infrastrukturze w gminie. To takze
partycypacja akcji ,Rowerowy Maj”, ktéra w 2022 roku okazata sie bardzo duzym sukcesem,
a liczba uczniéw poruszajgcych sie rowerem lub hulajnoga do szkoty wzrosta diametralnie
i utrzymywata sie na bardzo wysokim poziomie nawet we wrzes$niu i pazdzierniku 2022 roku.
Dodatkowo cyklicznie w szkotach prowadzone sa ankiety majace na celu ustalenie podziatu
zadan przewozowych w podrézach uczniéw do szkoty oraz ich ,wizje mobilnosci” - jakimi
srodkami transportu dzieci chciatyby poruszaé sie do szkoty. Sa to badania cykliczne obejmujace
cato$ciowo wszystkich uczniéw na terenie gminy dajgce ogromny potencjat do analiz.

Program Ostatni Bezpieczny Kilometr obejmowat w 2019 roku precyzyjna inwentaryzacje
infrastruktury w obszarze szkét, a takze drég dojscia, ktéra polegata na zdefiniowaniu obszaréw
problemowych przy szkotach w Skawinie, ktére potencjalnie moga generowaé problemy
i zdarzenia niebezpieczne. Poza inwentaryzacja wykonano dokumentacje fotograficzng,
opracowano szkice schematyczne obszaru szkoty z oznaczeniem miejsc niebezpiecznych, a takze
wykonano wizje lokalng z przedstawicielami gminy i niektérych szkét. W ramach wizji
obserwowano zdarzenia potencjalnie niebezpieczne, aby pdZniej je opracowaé, opisaé,
rozrysowa¢ schematycznie. Finalnie efektem dokumentu byto wskazanie obszaréw
niebezpiecznych w zakresie infrastruktury, zdarzen potencjalnie niebezpiecznych oraz
rekomendacji dotyczgcych zmian infrastrukturalno - organizacyjnych, ktére majg na celu
poprawe bezpieczeristwa oraz likwidacje barier i miejsc niebezpiecznych. To takze wskazanie
wizji jak nalezy poprawiaé bezpieczeristwo z uwagi na redukcje kosztéw oraz umiejscowienie
dziatan na osi czasu wraz z ich priorytetyzacja.

Zaproponowano m.in.:

— rozwigzania z zakresu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego organizacjg ruchu -

montazem barier U-11, U-12, progéw wyspowych i podrzutowych;

— poprawe oznakowania poziomego i pionowego;

— rozwigzania z zakresu zmian w organizacji ruchu (tzw. ,szkolna ulica”, czyli ulica

zamknieta dla ruchu lub z ograniczeniami np. w godzinach 7:00 - 9:00);

— wyznaczenie dodatkowych przej$é dla pieszych i korytarzy dla pieszych;

— poprawa widocznosci;

— rozwigzania niekonwencjonalne, w tym zatoki dla rodzicéw typu Kiss and Ride (zatoki

krétkiego postoju dla mozliwosci podwiezienia dzieci).

W ramach prac do Raportu (Dziatanie 1) po raz kolejny przeanalizowano obecnga sytuacje
w obszarze szkét na terenie gminy. Wykonano pomiary i analize zdarzeA niebezpiecznych
z wykorzystaniem kamer do wideorejestracji, a nastepnie zakodowano w arkuszach i na mapach
miejsca wystepowania zdarzer niebezpiecznych wraz z klasyfikacja tych zdarzen z uwagi na
wystepowanie, stopien niebezpieczenstwa oraz uczestnictwo 0séb biorgcych w nim udziat. Dane
zostaty skwantyfikowane i zagregowane. Pomiary wykonano dla okresu porannego szczytu
komunikacyjnego dla miarodajnego dnia roboczego, a efektem prac jest mapa wraz z opisem
miejsc niebezpiecznych w obrebie kazdej szkoty oraz wykaz i wykres liczby wystepowania
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zaobserwowanych zdarzen. Stanowi to podstawe do wskazania obszaréw wymagajacych uwagi
w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci. Najwiecej zdarzeri zinwentaryzowano w obszarze Szkoty
Podstawowej nr 1, 2 i 3 w Skawinie, a zdarzenia okreslono precyzyjnie wraz z ich
umiejscowieniem na mapie. Rozwigzania z zakresu poprawy bezpieczeristwa beda analizowane
i proponowane w oparciu o te badania oraz weryfikacje badar i materiatéw z dziatarh w ostatnich
latach.

Jak widaé, problematyka dotyczaca poprawy bezpieczeristwa ruchu w obszarze szkét oraz
bezpiecznych drég dojscia do szkét dla uczniéw jest kwestig bardzo istotng w Skawinie, ktéra
rokrocznie jest precyzyjnie definiowana i okreslana, a takze sukcesywnie poprawiana
(wyznaczono dodatkowe elementy BRD, przejscia dla pieszych, powstaty nowe drogi dla pieszych
i roweréw). W ramach prac nad Planem Zréwnowazonej Mobilno$ci, jednym z celéw powinna byé¢
poprawa sytuacji zwigzanej z bezpieczefstwem w obszarze szkét, a dziataniami powinny byé
propozycje jak te kwestie poprawi¢ w nowej perspektywie w odniesieniu do dziatah juz
realizowanych lub zaproponowanych w opracowanych dokumentach.

Bezpieczenstwo pieszych i rowerzystéw na przestrzeni lat w gminie Skawina ulega poprawie,
co jest osiggane w gtéwnej mierze poprzez budowe bezpiecznej i oddzielonej od ruchu
samochodowego infrastruktury. W przestrzeni wystepuja jednak miejsca, gdzie nalezy poprawié¢
widoczno$é lub dazyé do uspéjnienia sieci dla podrézy pieszych i rowerem, jednak te kwestie
powinny byé¢ doktadnie opisane i zmapowane w Planie Zréwnowazonej Mobilnos$ci. Najgorsze
parametry w zakresie bezpieczenstwa osiggane sa na gtéwnych ciggach drogowych, gdzie
wynikajg one z duzego natezenia ruchu w poréwnaniu z pozostatg siecig drdég, a takze
z duzego udziatu ruchu ciezkiego w strukturze ogélnej ruchu. Wyprowadzenie go z centrum
miejscowosci powinno przyczyni¢ sie do poprawy bezpieczeristwa ruchu, jednak infrastruktura
w Skawinie takze powinna ulec poprawie i modernizacji dla zwiekszenia czytelnosci i odbioru
przez uzytkownikéw. Nalezy takze dazy¢ do realizacji wizji 0, ktéra zaktada 0 ofiar Smiertelnych
na sieci drogowej oraz catkowitg minimalizacje wypadkéw w wyniku ktérych ofiary sg w stanie
ciezkim (trwaty uszczerbek na zdrowiu).

Obszary do interwencji:

— poprawa bezpieczenstwa ruchu z uwzglednieniem pieszych i roweréw;

— dazenie do realizacji wizji 0 poprzez dziatania infrastrukturalne i organizacyjne;

— kontynuacja dziatari zwigzanych z projektem ,Ostatniego Bezpiecznego Kilometra”.



Rozdziat 6
Dostepnosé
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W ramach oceny dostepnosci wykonano analize dostepnosci przestrzennej do przystankéw
autobusowych i kolejowych oraz analize dostepnosci infrastrukturalnej do przystankéw, pod
katem jej jakosci i funkcjonalnosci dla réznych grup uzytkownikéw (przede wszystkim dla oséb
o ograniczonej mobilno$ci, 0séb niedowidzacych oraz oséb starszych).

6.1 Dostepnosé przestrzenna

Dostepnos$é przestrzenna do komunikacji publicznej, stanowi o tatwosci dotarcia pieszych do
przystankéw autobusowych oraz kolejowych. W przypadku przystankéw autobusowych
wyznaczone zostaty izochrony dojscia do 3, 6 oraz 9 minut. Natomiast dla przystankéw
kolejowych zdefiniowane zostaty strefy dojscia do 5, 10 oraz 15 minut (przy zatozonej $redniej
predkoSci poruszania sie pieszego, wynoszacej 5 km/h). W analizie uwzgledniono réwniez
dostepnosé rowerowa do przystankéw kolejowych. Przyjeto izochrony dotarcia do 12, 24 oraz 36
minut (przy zatozonej $redniej predko$ci poruszania sie rowerzysty, wynoszacej 15 km/h). Obszar
do 36 minut wyznaczono z mysla o rowerzystach korzystajacych z roweréw elektrycznych.

Analiza zostata wykonana w oprogramowaniu wykorzystujgcym System Informacji
Geograficznej (GIS) - w programach ArcGIS oraz QGIS 3.22. Dane potrzebne do wykonania
analizy pozyskane zostaty z og6lnodostepnych zasobéw.

6.1.1 Dostepno$é do przystankéw autobusowych

Dostepno$¢ przestrzenna piesza zostata wykonana dla wszystkich przystankéw
autobusowych w gminie. Mapy dostepno$ci zostaty przedstawione rys. 6.1 rys. 6.2.

vV

Dostepnosé piesza s
do 3 min
3-6 min
6-9 min

Przyslanek autobusowy 0 1 2km
Sie¢ autobusowa —

Rys. 6.1 Mapa dostepnos$ci pieszej do przystankéw autobusowych w gminie Skawina

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rys. 6.2 Mapa dostepno$ci pieszej do przystankéw autobusowych w mieécie Skawina

Zrddto: opracowanie wtasne

Na mapach przedstawiony zostat rozktad poszczegélnych izochron dla przystankéw
autobusowych. Najlepsza dostepnoscia charakteryzujg sie miejscowosci Facimiech,
Gotuchowice, Kopanka, Ochodza, Polanka Hallera oraz Rzozéw, w ktérych 100% mieszkancéw
znajduje sie obszarze dojécia do 9 minut, natomiast w mieécie Skawina jest to 97% mieszkaricow.
Najnizszg dostepno$¢ do infrastruktury punktowej publicznego transportu zbiorowego ma
miejscowos$¢é Jaskowice, gdzie 61% mieszkancéw znajduje sie w akceptowalnej strefie dojscia.

Tabela 6.1 Dostepnoéé¢ piesza do przystankéw autobusowych w gminie Skawina

Czas dojscia
Miejscowos¢ do 3 min 3-6 min 6-9 min Suma
liczba oséb % liczba oséb % liczba oséb %
Borek Szlachecki 478 34,94% 249 18,20% 334 24,42% 1061
Facimiech 390 55,79% 252 36,05% 57 8,15% 699
Gotuchowice 399 72,28% 146 26,45% 7 1,27% 552
Grabie 218 52,03% 69 16,47% 26 6,21% 313
Jaskowice 274 25,66% 186 17,42% 190 17,79% 650
Jurczyce 416 71,72% 95 16,38% 42 7,24% 553
Kopanka 678 70,48% 254 26,40% 26 2,70% 958
Krzecin 934 56,33% 333 20,08% 150 9,05% 1417
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Czas dojscia
Miejscowos¢ do 3 min 3-6 min 6-9 min Suma
liczba oséb % liczba oséb % liczba oséb %
Ochodza 589 63,68% 238 25,73% 98 10,59% 925
Polanka Hallera 344 72,42% 127 26,74% 3 0,63% 474
Pozowice 250 34,77% 123 17,11% 119 16,55% 492
Radziszéw 1674 49,25% 1066 31,36% 281 8,27% 3021
Rzozéw 1018 60,74% 581 34,67% 77 4,59% 1676
Skawina 13060 55,24% 8306 35,13% 1466 6,20% 22 832
Wielkie Drogi 524 43,41% 247 20,46% 205 16,98% 976
Wola Radziszowska 835 34,76% 608 25,31% 418 17,40% 1861
Zelczyna 426 45,03% 307 32,45% 84 8,88% 817

Zrédto: opracowanie witasne

Czas dotarcia do przystankéw autobusowych dla ponad 50% mieszkaricobw gminy nie
przekracza 3 minut. W miejscowosciach Gotuchowice, Jurczyce oraz Polanka Hallera to az ponad
70% os6b. Strefa dojscia do 6 minut obejmuje 84%, a strefa do 9 minut 92% wszystkich
mieszkaricow gminy. Wyznacznik ten potwierdza bardzo dobra dostepno$é do autobusowego
transportu zbiorowego. Jednakze uwage zwréci¢ nalezy na obszary zamieszkane, ktére
charakteryzuja sie gorszg dostepnoscia. Jest to przede wszystkim miejscowosé Jaskowice,
a w przypadku miasta Skawina - okolice ul. Jagielnia i ul. tanowej.

6.1.2 Dostepno$é do przystankéw autobusowych linii Si P

Dostepnosé przestrzenna piesza zostata wykonana takze dla przystankéw autobusowych
nowo uruchomionych linii komunikacji gminnej. Mapy dostepnosci zostaty przedstawione rys.
6.3irys. 6.4.
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W obszarze dojscia do 9 minut, dla przystankéw autobusowych linii S, znajduje sie 25 993
os6b, co stanowi prawie 61% mieszkaficéw catej gminy. Najlepsza dostepnos$é wystepuje
w miejscowos$ciach Kopanka i Ochodza, gdzie 100% 0s6b objetych jest strefg dojscia do 9 minut.
Natomiast w miescie Skawina jest to 97% mieszkaricow. Warto jednak zauwazyé, iz po
uruchomieniu linii S znacznie poprawita sie dostepno$é¢ do przystankéw autobusowych
w Pozowicach z 0 do 492 0séb.

Tabela 6.2 Dostepno$é piesza do przystankéw gminnej komunikacji autobusowej

Czas dojscia
Miejscowos¢ do 3 min 3-6 min 6-9 min Suma
liczba % liczba % liczba %

Borek Szlachecki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Facimiech 312 44,64% 152 21,75% 19 2,72% 483
Gotuchowice 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Grabie 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Jaskowice 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Jurczyce 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Kopanka 669 71,25% 263 28,01% 26 2,77% 958
Krzecin 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Ochodza 591 63,89% 235 25,41% 99 10,70% 925
Polanka Hallera 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Pozowice 250 34,77% 123 17,11% 119 16,55% 492
Radziszéw 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Rzozéw 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Skawina 13060 55,24% 8236 34,84% 1545 6,53% 22 841
Wielkie Drogi 135 11,18% 52 4,31% 52 4,31% 239
Wola Radziszowska 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Zelczyna 0 0,00% 39 4,12% 16 1,69% 55

Czas dotarcia do przystankéw autobusowych linii gminnych S dla 35% mieszkaficéw gminy
nie przekracza 3 minut. Strefa dojécia do 6 minut obejmuje 56%, a strefa do 9 minut 61%
wszystkich mieszkafncéw gminy. Jednakze uwage zwrdécié nalezy na obszary zamieszkane, ktére

Zrédto: opracowanie wtasne

charakteryzuja sie gorsza dostepnoscia. Jest to przede wszystkim miejscowosé Jaskowice.

6.1.3 Dostepnosé do przystankéw kolejowych

Dostepnos$é przestrzenna zostata takze wykonana dla 11 przystankéw kolejowych. W analizie
uwzgledniono 3 nowo otwarte stacje (od 01.10.2022 r.) - Jaskowice, Wielkie Drogi, Zelczyna.

Mapy dostepnosci zostaty przedstawione rys. 6.5 i rys. 6.6.
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W obszarze dojscia do 15 minut, dla przystankéw kolejowych, znajduje sie 17 319 oséb, co
stanowi prawie 41% mieszkancéw catej gminy. Najlepsza dostepnosé wystepuje w miejscowosci
Borek Szlachecki, gdzie ponad 94% oséb objetych jest strefg dojscia do 15 minut. Warto jednak
zauwazy¢, iz w zachodniej czesci gminy po otwarciu 3 nowych stacji znacznie poprawita sie
dostepnosé do kolei. Przyktadowo w Jaskowicach z 0 do 266 oséb, a w Wielkich drogach z 0 do
260 0s6b, w strefie dojscia do 15 minut.

Tabela 6.3 Dostepno$é piesza do przystankéw kolejowych w gminie Skawina

Czas dojscia
Miejscowos¢ do 5 min 5-10 min 10-15 min Suma
liczba % liczba % liczba %

Borek Szlachecki 351 25,66% 498 36,40% 459 33,55% 1308
Facimiech 0 0,00% 36 5,15% 152 21,75% 188
Gotuchowice 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Grabie 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Jaskowice 177 16,57% 319 29,87% 359 33,61% 855
Jurczyce 0 0,00% 12 2,07% 54 9,31% 66
Kopanka 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Krzecin 0 0,00% 0 0,00% 104 6,27% 104
Ochodza 0 0,00% 0 0,00% 173 18,70% 173
Polanka Hallera 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Pozowice 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00% 0
Radziszéw 613 18,03% 937 27,57% 737 21,68% 2 287
Rzozéw 0 0,00% 122 7,28% 628 37,47% 750
Skawina 1348 5,70% 2598 10,99% 5340 22,59% 9 286
Wielkie Drogi 188 15,58% 141 11,68% 119 9,86% 448
Wola Radziszowska 148 6,16% 458 19,07% 410 17,07% 1016
Zelczyna 225 23,78% 334 35,31% 279 29,49% 838

Zrédto: opracowanie wtasne

Izochrony dojécia do 5 minut obejmujg 3 050 mieszkancéw gminy (7,14%), a izochrony do 10
minut 8 505 0séb (19,92%). W miescie Skawina, czas dotarcia o stacji kolejowej dla 9 286
mieszkancéw (39,28%) nie przekracza 15 minut.

6.1.4 Dostepno$é rowerowa do przystankéw kolejowych

Dostepnosé przestrzenna do przystankéw kolejowych wykonana zostata réwniez dla podrézy
rowerem. Analiza wykonana zostata dla 11 przystankéw i stacji kolejowych na terenie gminy
Skawina.
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Tabela 6.4 Dostepnoéé rowerowa do przystankéw kolejowych w gminie Skawina

Czas dojazdu
Miejscowos¢ do 12 min 12-24 min 24-36 min Suma
liczba liczba % liczba %
Borek Szlachecki 1368 0 0,00% 0 0,00% 1368
Facimiech 699 0 0,00% 0 0,00% 699
Gotuchowice 468 84,78% 84 15,22% 0 0,00% 552
Grabie 0 0,00% 419 0 0,00% 419
Jaskowice 1036 97,00% 2 0,19% 30 - 1068
Jurczyce 580 0 0,00% 0 0,00% 580
Kopanka 936 97,30% 26 2,70% 0 0,00% 962
Krzecin 1498 90,35% 160 9,65% 0 0,00% 1658
Ochodza 925 - 0 0,00% 0 0,00% 925
Polanka Hallera 0 0,00% 475 0 0,00% 475
Pozowice 371 51,60% 348 0 0,00% 719
Radziszéw 3375 24 0,71% 0 0,00% 3399
Rzozéw 1676 0 0,00% 0 0,00% 1676
Skawina 23194 98,11% 448 1,89% 0 0,00% 23642
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Czas dojazdu
Miejscowos¢ do 12 min 12-24 min 24-36 min Suma
liczba % liczba % liczba %
Wielkie Drogi 1206 99,92% 0 0,00% 0 0,00% 1206
Wola Radziszowska 2 310 96,17% 92 3,83% 0 0,00% 2 402
Zelczyna 946 100,00% 0 0,00% 0 0,00% 946

Zrédto: opracowanie wtasne

Zdecydowana wiekszo$¢ mieszkaricéw gminy Skawina (az 95%) znajduje sie w strefie dotarcia
do przystankéw kolejowych do 12 min. W przypadku miejscowosci Borek Szlachecki, Facimiech,
Jurczyce, Ochodza, Rzozéw oraz Zelczyna to 100% wszystkich zamieszkujgcych je oséb. Bardzo
duzy udziat mieszkaricow objetych izochrong do 12 min (niemal 100%) odnotowany zostat
w miejscowosciach Jaskowice, Kopanka, Radziszéw, Skawina, Wielkie Drogi oraz Wola
Radziszowska. W strefie dotarcia 12-24 min znajduje sie prawie 5% wszystkich mieszkaficéw
gminy. W miejscowos$ciach Grabie oraz Polanka Hallera jest to udziat na poziomie 100%,
w miejscowosci Pozowice niemal 50%. Wiekszo$é oséb zamieszkuje tereny charakteryzujgce sie
sprzyjajaca do podrézowania rowerem odlegtoscig od przystankéw kolejowych.

6.2 Dostepnoséinfrastrukturalna

Problematyka dostepnosci do infrastruktury zostata przeanalizowana takze pod katem jej
jakosci, spetnienia wymogéw uzytkowych, a takze funkcjonalnych z punktu widzenia
uzytkownikéw systemu. Oceny dokonano dla przystankéw i stacji kolejowych oraz dla
przystankéw autobusowych.

Stacje i przystanki kolejowe w gminie Skawina w zdecydowanej wiekszosci sa przyktadem jak
powinna wygladaé¢ infrastruktura kolejowa w zakresie infrastruktury punktowej. Stacje
i przystanki sg zmodernizowane za wyjgtkiem trzech przystankéw na linii 94 w kierunku
Oswiecimia - Zelczyna, Wielkie Drogi i Jaskowice, ktére kwalifikujg sie do modernizacij.
Pozostate stacje i przystanki sa wyposazone w zmodernizowane perony z uwzglednieniem
optycznego prowadzenia os6b niedowidzgcych, a takze z wyznaczong krawedzig peronowa.
Kazda ze stacji i przystankéw wyposazona jest w informacje o nazwie, kierunku prowadzenia
ruchu, czy o istotnych dla podréznych informacjach - od schematu linii kolejowych po rozktad
jazdy oraz taryfe. W kazdym przypadku wystepuje oswietlenie, bezpieczna droga dojscia oraz
zapowiedZ gtosowa pociggow.

W przypadku stacji Skawina funkcjonuje najwiekszy parking Park and Ride na 500 pojazdéw
oraz parking Bike and Ride na 60 roweréw. Na wszystkich zmodernizowanych stacjach
i przystankach mozna pozostawié rower przy stojakach dla roweréw lub na parkingu Bike and
Ride. Na wiekszosci stacji i przystankéw funkcjonuijg lub sg procedowane budowy parkingéw Park
and Ride z liczbg miejsc dostosowang do potencjatu. Jest to synonim tworzenia weztéw
przesiadkowych integrujgcych $rodki transportu z potencjatem dla rozwoju kolei. Uruchomione
potaczenia kolejowe sg baza dla realizacji podrézy poza gminnych, co juz obecnie jest kluczowym
elementem systemu transportowego gminy. Szczegétowe opisy oraz parametry zestawiono
w tabeli 6.5.
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Tabela 6.5 Ocena jakosci infrastruktury przystankéw kolejowych w gminie Skawina

Lp.

Stacja /
przystanek
kolejowy

Linia
kolejowa

Stan
infrastruktury

Elementy wyposazenia

P+R

B+R

Skawina Jagielnia

9%

Bardzo dobry

Perony, oswietlenie,
tawki, informacja
pasazerska, stojaki
rowerowe, optyczne
prowadzenie

Skawina

94,97

Bardzo dobry

Perony, oswietlenie,
tawki, informacja
pasazerska, optyczne
prowadzenie

500

60

Skawina
Zachodnia

94

Bardzo dobry

Perony, owietlenie,
tawki, informacja
pasazerska, optyczne
prowadzenie

98*

50*

Podbory
Skawinskie

9%

Bardzo dobry

Perony, oswietlenie,
tawki, informacja
pasazerska, stojaki
rowerowe, optyczne
prowadzenie

Zelczyna

9%

Do modernizacji

Perony, oswietlenie

20*

26

Wielkie Drogi

94

Do modernizacji

Perony, oswietlenie

Jaskowice

94

Do modernizacji

Perony, oswietlenie

20*

26%*

Rzozéw Centrum

97

Bardzo dobry

Perony, oswietlenie,
tawki, informacja
pasazerska, stojaki
rowerowe, optyczne
prowadzenie

10*

Rzozéw

97

Bardzo dobry

Perony, o$wietlenie,
tawki, informacja
pasazerska, stojaki
rowerowe, optyczne
prowadzenie

10*

26

10

Radziszéw
Centrum

97

Bardzo dobry

Perony, oswietlenie,
tawki, informacja
pasazerska, stojaki
rowerowe, optyczne
prowadzenie

39*

20%

11

Radziszéw

97

Bardzo dobry

Perony, oswietlenie,
tawki, informacja
pasazerska, stojaki
rowerowe, optyczne
prowadzenie

30

20

12

Wola
Radziszowska
Lipki

97

Bardzo dobry

Perony, o$wietlenie,
tawki, informacja
pasazerska, stojaki
rowerowe, optyczne
prowadzenie

10*

13

Wola
Radziszowska

97

Bardzo dobry

Perony, oswietlenie,
tawki, informacja
pasazerska, stojaki

* planowane

97
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L rsztiila\an/ek Linia Stan Element osazenia P+R B+R
- pk ys: kolejowa infrastruktury ywyp
olejowy

rowerowe, optyczne
prowadzenie

Zrédto: opracowanie witasne

Ocene jakosci, spetnienia wymogoéw uzytkowych i funkcjonalnych przystankéw autobusowych
oparto na wykonanej przez Urzad Miasta i Gminy w Skawinie inwentaryzacji infrastruktury
przystankowej, ktéra zostata zrealizowana zgodnie z metodyka oraz zatozeniami ,Karty
weryfikacji” dokumentu ,,Rekomendacje dotyczace przystankéw komunikacji zbiorowej i ich
otoczenia na terenie Metropolii Krakowskiej” opracowanego na potrzeby Metropolii Krakowskiej.
Dokument ten precyzyjnie okresla elementy wyposazenia infrastruktury przystankowej, ktére
determinuja jego dostepnosé dla uzytkownikéw. Zaktadaja takze mozliwosé analizy elementéw
obligatoryjnych i tych poprawiajacych funkcjonalno$é i jako$¢ uzytkowania.

tacznie na terenie gminy Skawina w mieécie Skawina, a takze Rzozowie i Radziszowie
zinwentaryzowano 259 przystanki publicznego transportu zbiorowego, okres$lajac dla kazdego
z nich podstawowe oraz dodatkowe parametry funkcjonalne, a takze oceniajac kwestie
bezpieczenstwa z uwagi na wystepowanie bezpiecznej drogi dojécia pieszego, jej typ oraz jakosé
w obszarze oddziatywania przystanku. W ramach inwentaryzacji, zgodnie z ,Karta weryfikacji”,
w analizie uwzgledniono takie elementy wyposazenia przystankéw, jak:

— oznakowanie pionowe (znak D-15);
— nazwa przystanku;

— linidwka;

— rozktad jazdy;

— linia przystankowa (znak P-17);

— peron;

— kosz na $mieci;

—  tawka;

— odwietlenie;

— wiata;

— stojak na rowery;

— krawedzZ bezpieczenstwa;

— optyczne prowadzenie;

— krawedz peronu;

— automat biletowy;

— zielen urzadzona;

— problematyka bezpiecznej drogi dojscia.

Kazdy element, jego stan techniczny, wystepowanie oraz kwestia spetnienia kryterium
rekomendacji zostaty opisane w wyzej wymienionym dokumencie. W przypadku wystepowania
okreslano czy dany element jest fizycznie w terenie i funkcjonuje, w przypadku spetnienia
kryterium rekomendacji okreslano czy spetnia swoja funkcje (np. czy rozktad jazdy jest czytelny,
a peron zapewnia odpowiednie miejsce dla oczekujacych na pojazd), natomiast stan techniczny
okreslano w 3 - stopniowej skali, gdzie warto$é ,,1” oznaczata konieczno$¢ podjecia interwencji
i modernizacji natychmiast, warto$¢ ,,2” oznaczata mozliwo$é funkcjonowania, ale konieczno$éé
podjecia interwencji i modernizacji w perspektywie 3 - 5 lat, natomiast warto$¢ ,3” oznaczata
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brak koniecznosci interwencji i modernizacji. W ramach analizy dostepnosci przeanalizowano
wyniki inwentaryzacji, ktére zestawiono w ponizszych tabelach, a takze oméwiono w dalszej

czesci.

Tabela 6.6 Wystepowanie poszczegélnych elementéw infrastruktury w obrebie przystankéw autobusowych

Liczba wskazar Udziat procentowy
Element
Tak Nie Tak Nie

Znak drogowy D-15 257 2 99,2% 0,8%
Nazwa przystanku 29 230 11,2% 88,8%
Linidwka 214 45 82,6% 17,4%
Rozktad jazdy 226 33 87,3% 12,7%
Linia przystankowa - znak P-17 67 192 25,9% 74,1%
Peron 133 122 51,4% 47,1%
Kosz na $mieci 135 124 52,1% 47,9%
tawka 114 145 44.,0% 56,0%
Oswietlenie 244 15 94,2% 5,8%
Wiata 96 163 37,1% 62,9%
Stojak na rowery 11 248 4,2% 95,8%
Krawedz bezpieczerstwa 16 242 6,2% 93,4%
Optyczne prowadzenie 8 250 3,1% 96,5%
Krawedz peronu 17 240 6,6% 92,7%
Automat biletowy 5 254 1,9% 98,1%
Zielen urzadzona 3 256 1,2% 98,8%
Suma 1575 2561

Srednia 38,1% 61,9%

Zrddto: opracowanie wtasne

W ramach infrastruktury przystankowej na terenie gminy Skawina, zdecydowana wiekszo$é
z nich jest wyposazona w odpowiednie oznakowanie i o$wietlenie (99,2% i 94,2%), a takze
linidwki i rozktady jazdy (82,6% i 87,3%). Sa to elementy obligatoryjne, jednak warto zaznaczy¢,
ze niewielka cze$é (11,2%) jest wyposazona w nazwe przystanku. W przypadku koszy na $mieci,
tawek oraz wiat, wystepowaty one w okoto 50% przystankéw. Dotyczy to takze perondw.
Pozostate elementy wystepuja niezwykle rzadko, w przypadku ponizej 7% przystankéw. To
istotny czynnik, gdyz te elementy bardzo rzadko wystepujace sa wazne z punktu widzenia
dostepnosci dla oséb starszych czy takich o ograniczonej mobilnosSci (krawedz bezpieczeristwa,
optyczne prowadzenie, krawedzZ peronu).

Stan techniczny przystankéw byt z reguty oceniany jako dobry lub bardzo dobry,
a w konsekwencji nie wymagajgcy interwencji. Jednak nalezy odnotowaé fakt, ze wiele
przystankéw nie zostato ocenionych w tym zakresie (wskazania okreslone jako ,b/d” lub inne
wskazanie). W najlepszym stanie technicznym sa znaki drogowe, liniéwki i rozktady jazdy.
Podjecia interwencji wymaga w kontekscie 3 - 5 lat kilkanascie koszy, tawek, elementéw
o$wietleniaiwiat. Do natychmiastowej interwencji nadaja sie pojedyncze elementy wyposazenia.
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Pozostate elementy albo nie wystepuija, albo nie zostaty okreslone, dlatego w wielu przypadkach
nie oceniono stanu technicznego.

Tabela 6.7 Ocena stanu technicznego infrastruktury w obrebie przystankéw autobusowych

Stan techniczny
Element
1 2 3 b/d

Znak drogowy D-15 1,5% 14,7% 83,4% 0,0%
Nazwa przystanku 0,4% 1,5% 9,3% 35,9%
Linidwka 0,8% 3,1% 78,4% 0,0%
Rozktad jazdy 0,8% 6,9% 79,2% 0,0%
Linia przystankowa - znak P-17 1,5% 1,5% 22,4% 21,6%
Peron 2,7% 20,1% 24.7% 0,0%
Kosz na $mieci 1,5% 20,1% 29,0% 0,0%
tawka 2,3% 17,0% 24,3% 3,5%
Oswietlenie 2,3% 51,0% 17,4% 0,0%
Wiata 2,3% 10,8% 23,9% 10,0%
Stojak na rowery 0,4% 0,0% 3,9% 42,9%
Krawedz bezpieczenstwa 0,0% 0,0% 5,4% 41,7%
Optyczne prowadzenie 0,0% 0,4% 2,3% 44, 4%
Krawedz peronu 0,0% 0,0% 3,5% 43,6%
Automat biletowy 0,0% 0,4% 1,2% 45,6%
Zielen urzadzona 0,0% 1,2% 0,0% 45,9%

Zrédto: opracowanie witasne

Wedtug przeprowadzonej inwentaryzacji, w obszarze 128 przystankéw wystepuje obecnie
bezpieczna droga dojscia (49,4% wszystkich przystankéw w gminie). W przypadku 118
przystankéw okreslono, ze nie ma bezpiecznej drogi dojécia (45,6% udziatu), a w przypadku 13
z nich nie okreslono tego parametru (5,0%). W zakresie infrastruktury wystepujacej w obszarze
przystankéw, w najwiekszej liczbie przypadkéw uzytkownikéw doprowadza chodnik (114
przypadkéw - 44,0% udziatu) oraz ulica (87 przypadkéw - 33,6%).

Tabela 6.8 Wystepowanie poszczegélnych typéw infrastruktury doprowadzajacej do przystankéw autobusowych

Typ infrastruktury Liczba wskazafi Udziat %
Brak 2 0,8%
Chodnik 114 44,0%
Droga dla pieszych i roweréw 14 5,4%
Ulica 87 33,6%
Pobocze 29 11,2%
b/d 13 5,0%

Zrédto: opracowanie wiasne

Ocena stanu technicznego infrastruktury doprowadzajacej do przystankéw byta raczej dobra,
najwiecej wskazan miata ocena ,,3”, ktéra okresla, ze nie jest konieczne podjecie interwencji czy
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modernizacji - 116 wskazan, ktdre przetozyty sie na 44,8% udziatu w catosci. W przypadku 76
przystankéw nie okreslono parametréw, w przypadku 63 interwencje mozna rozwazyé
w perspektywie kilku lat, a tylko w 4 przypadkach nalezy jg podjgé natychmiast.

Tabela 6.9 Ocena stanu technicznego drogi dojscia do przystankéw autobusowych

Ocena stanu technicznego Liczba wskazan Udziat %
1 4 1,5%
2 63 24,3%
3 116 44,8%
b/d 76 29,3%

Zrédto: opracowanie wtasne

Infrastruktura przystankowa w gminie Skawina jest poprawna, lecz w wielu przypadkach nie
jest odpowiednio wyposazona. Spetnia co prawda wymogi Ustawy, lecz pod katem
funkcjonalnosci jest wiele elementéw, ktére mogtyby ulec poprawie lub doposazeniu. Na uwage
zastuguje fakt, ze tylko 29 sposréd 259 przystankédw jest wyposazona w nazwe, co jest
elementem kluczowym dla uzytkownikéw. Na 96 przystankach wystepujg wiaty, a dodatkowe
elementy takie jak kosze na $mieci czy tawki wystepujg na ponad 114 przystankach. Inne
dodatkowe elementy jak stojaki rowerowe, optyczne prowadzenie czy odpowiednie krawedzie
peronowe to bardzo maty odsetek przystankéw (ponizej 7%). Stan techniczny przystankéw
i elementéw wyposazenia tego typu infrastruktury zostat oceniony najlepiej, jednak nalezy
odnotowaé, ze na wielu przystankéw nie okreslono tego parametru w inwentaryzacji. Jesli
elementy wystepuja, s3 one poprawne i nie wymagaja interwencji, jednak z punktu widzenia
atrakcyjnosci, mozna w tym wzgledzie wiele poprawié.

Istotng kwestig jest bezpieczenstwo i bezpieczna droga dojscia do przystankéw. Na terenie
gminy az 45,6% przystankéw nie posiada bezpiecznej drogi dojscia, a w 5,0% nie okre$lono tego
parametru. To wynik bardzo niski, ktéry wskazuje na konieczno$é podjecia interwencji w tej
kwestii. W az 33,6% przypadkéw pasazerowie muszg chodzi¢ ulica, a w 11,2% poboczem.
Chodniki i drogi dla pieszych i roweréw wystepuja sporadycznie. To bardzo istotna kwestia, ktéra
nalezy podja¢ w kontekscie dostepnosci do infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych, starszych
i dzieci do tego typu miejsc. To za$ przektada sie na atrakcyjnoéé publicznego transportu
zbiorowego, a w konsekwencji na udziat w podziale zadan przewozowych.

101




Rozdziat 7
Whnioski




GO [ = Mobil_na
M ;i=I§ Skawina

Jednym z podstawowych celéw zwigzanych z wtasciwym funkcjonowaniem systemu
transportowego jest dazenie do zapewnienia mozliwie najwyzszego poziomu niezawodnosci,
dostepnosci, tatwosci utrzymania, bezpieczeristwa i przepustowosci, na kazdym etapie realizacji
procesu transportowego. Elementy te ocenione zostaty z podziatem na:

— transport indywidualny

— transport zbiorowy
o system autobusowy
o system kolejowy

Tabela 7.1 Ocena systemu transportowego pod wzgledem wybranych kryteriéw

Tansrtngpcaly | oo | Tt e
Niezawodno$é 4 4 3
Dostepnosé 4 4 3
tatwos¢ utrzymania 3 3 4
Bezpieczenistwo 2 3 3
Przepustowosé 2 4 2

Zrddto: opracowanie wtasne

Infrastruktura w gminie Skawina zostata wstepnie oceniona na podstawie wykonanych
pomiaréw, badan, analiz i diagnozy stanu istniejacego. Ocene wykonano w oparciu
0 5 parametréw, zestawionych w tabeli powyzej. Przyjeto, ze kazdy system oceniany jest w skali
1 - 5, gdzie ocena 1 oznacza najgorsze wyniki i parametry, a ocena 5 najlepsze. Jednocze$nie
zaktada sie, ze ocena jakosci wykonana jako wniosek Diagnozy jest punktem wyjscia do analizy
SWOT, jaka powinna by¢ wykonana w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci dla Gminy Skawina. Tam
te kwestie beda ujete i dodatkowo rozbudowane, poniewaz bedzie to punkt wyjscia do analiz.

Jako niezawodnos$é przyjeto stan realizacji przewozéw lub niezawodno$é sieci drogowej,
rozumianej jako mozliwo$¢ funkcjonowania z uwagi na wytaczenia lub zdarzenia sporadyczne
oraz jak przewozy sa realizowane w przypadku wystepowania zaktécer w ruchu drogowym. Im
lepiej rozbudowana infrastruktura, tym wieksza niezawodno$é, co tyczy sie m.in. uktadu
drogowego. Dostepno$é to czynnik méwigcy o tatwosci dotarcia do danego systemu
transportowego, a nastepnie systemem transportowym po terenie gminy Skawina, to inaczej
pokrycie infrastrukturg terenu gminy co moze determinowaé podziat zadan przewozowych (im
wigksza dostepno$é tym ludzie chetniej wybierajg dany Srodek transportu). tatwosé utrzymania
oznacza konieczno$¢ ingerencji w infrastrukture juz istniejgca, jej modernizacji czy zmian.
W przypadku braku koniecznosci ocena jest wysoka, jesli interwencja jest konieczna, ocena jest
nizsza. Bezpieczeristwo odnosi sie wprost do uzyskiwanych wskaznikéw, jednak w przypadku
transportu zbiorowego ten czynnik jest szacunkiem wynikajagcym z braku dostepnych danych
o zdarzeniach. Kwestia przepustowos$ci wigze sie z przepustowoscig odcinkéw liniowych
infrastruktury, mozliwosci rozbudowy sieci lub uruchomienia dodatkowych potgczen. Dla
transportu indywidualnego dotyczy to przepustowosci sieci drogowe;j.

W zakresie transportu indywidualnego z uwagi na dokoriczenie inwestycji polegajacych na
budowie obwodnicy Skawiny i Rzozowa sieé jest na tyle niezawodna, ze pozwala na wybdr
alternatywnych tras dojazdu taczacych najwazniejsze punkty w gminie Skawina. Waskimi
gardtami sg obiekty mostowe czy wiadukty nad linig kolejowa jednakich liczba w kontekscie catej
gminy jest wystarczajaca dla poprawnej obstugi systemu transportowego. Kwestia dostepnosci
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do sieci drogowej zostata oceniona wysoko gdyz sie¢ transportowa jest relatywnie gesta,
aczkolwiek brakuje niektérych fragmentéw dla jej sprawniejszego funkcjonowania. Mowa tutaj
o0 potgczeniu z gminami Czernichéw oraz Liszki. tatwo$¢ utrzymania jest zdeterminowana przez
zarzadce infrastruktury, czego minusem jest duza liczba kilometréw drég pod zarzadem ZDW,
ZDPK czy GDDKiA. Gmina Skawina zarzadza tylko swoja infrastrukturg, stad niska ocena tego
elementu. Kwestia bezpieczeristwa dla transportu indywidualnego wynika wprost z analiz BRD,
jednak ciezko tutaj znalezé odniesienie do oceny dla transportu publicznego zaréwno
autobusowego jak i kolejowego. Kwestia przepustowosci zostata oceniona relatywnie nisko, gdyz
wystepuje wiele odcinkéw drég o zbyt duzym zattoczeniu oraz punktéw w gminie, gdzie
natezenie ruchu jest zblizone do granic przepustowosci w godzinach szczytéw komunikacyjnych.
Gtéwnym czynnikiem jest wjazd do Skawiny od strony granicy z Krakowem w ciggu DK44.

Transport zbiorowy autobusowy zostat oceniony wysoko jesli chodzi o niezawodno$é z uwagi
na duzg liczbe przystankéw, duza liczbe przewoznikéw, a takze uruchomienie w ostatnim czasie
przewozéw gminnych liniami S1, S2, S3. To zwiekszyto wskaZnik niezawodnosci z punktu
widzenia pasazeréw. Aby zwiekszyé ten wskaZnik mozna rozwazyé dalsze uruchamianie
przewozéw na terenie gminy w tym potaczen dowozowych do kolei. Dostepnos$é réwniez
oceniono wysoko gdyz pokrycie mapg dostepnosci obszaru gminy wypadto bardzo dobrze,
ainfrastruktura jest w stanie Srednim i dobrym, jest wiele miejsc do interwencji, ale ogélna ocena
jest poprawna. tatwo$¢ utrzymania zdeterminowata jakos$¢ infrastruktury oraz kwestie
zarzadcze - podobnie jak w przypadku infrastruktury drogowej wiele przystankéw jest
zarzadzanych przez inne jednostki co jest ktopotliwe z punktu widzenia gminy. Przepustowos$é
jest dobra, przystanki nie sg zbytnio obcigzone pojazdami i ruchem.

Transport zbiorowy kolejowy zostat oceniony nizej w zakresie niezawodnos$ci z uwagi na swoja
charakterystyke, linia 97 jest linig jednotorowg co z zatozenia pogarsza niezawodno$é,
dodatkowo znaczne obcigzenie ruchem linii 94 oraz wjazdu do Krakowa pogarsza niezawodno$¢
sieci i moze byé¢ ucigzliwe w przypadku checi uruchomienia dodatkowych kurséw pociagéw.
Dostepnosé do infrastruktury jest poprawna, a polepszaja jg obecnie linie dowozowe S1, S2, S3.
W tym zakresie budowa nowych drég dla pieszych i roweréw doprowadzajgcych pasazeréw do
przystankéw moze ulec poprawie, a takze kwestia poprawy jakosci infrastruktury na
przystankach linii 94. tatwo$é utrzymania oceniona jest wysoko z uwagi na znaczne postepy
w modernizacji elementéw do tej pory co jest dobrym prognostykiem na przysztosé.
Przepustowo$é oceniono najnizej z uwagi na brak mozliwosci dodania w wielu miejscach
pociggéw, co miedzy innymi jest powigzane z niezawodnoscia sieci i mozliwosciami wjazdowymi
do Krakowa, na co gmina Skawina nie ma wptywu.

Infrastruktura w gminie Skawina jest w duzej mierze dostosowana do potrzeb oséb starszych
i dzieci, jednak wiele aspektéw w tej kwestii moze ulec poprawie. Mowa tutaj o dostepnosci do
infrastruktury oraz jej potencjale do rozwoju, zwtaszcza w kontekscie sotectw w gminie. O ile
miasto Skawina spetnia wiele wymagan dostepnosciowo - infrastrukturalnych (budowa wielu
drég dla pieszych i roweréw, wiele akcji edukacyjnych oraz poprawa infrastruktury
przystankowej), o tyle w gminach wiele kwestii nalezy poruszy¢, przede wszystkim w odniesieniu
do Planu Zréwnowazonej MobilnoSci. Te kwestie nalezy podjaé jako obszary problemowe oraz
zaplanowa¢ dziatania majgce na celu poprawe dostepnosci, jako$ci infrastruktury i kontynuacje
realizowanych przez gmine dziatan w tym zakresie. Wiele aspektéw na przestrzeni lat 2016 -
2022 ulegto poprawie, ale w wielu miejscach nalezy podjaé dziatania.

Na podstawie Diagnozy zdefiniowano kluczowe zagadnienia, niezbedne do opracowania
w dalszej czesci prac nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci. Nalezg do nich:

— Zagadnienia og6lne
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o dziatania majace na celu zmiane podziatu zadan przewozowych na korzy$é systemu
rowerowego, podrézy pieszych oraz publicznego transportu zbiorowego;

o priorytety dla dziatarh mobilnosciowych w gminie przy jednoczesnym wprowadzaniu
ograniczer komunikacji indywidualnej;

o zwiekszenie znaczenia transportu publicznego i mikro mobilnosci;

o kontynuacja polityki mobilnosciowej w zakresie informacji i edukacji mieszkaficéw
w zakresie zréwnowazonego transportu;

o opracowanie i analiza obszaru problemowego zwigzanego z rozproszeniem
zabudowy (ang. Urban Sprawl);

o rozwdj elektromobilnosci oraz dziatan zwigzanych z poprawa jakosci powietrza
i emisji odtransportowej, a takze emisji gazéw GHG®.

— Publiczny transport zbiorowy

o poprawa jakosci oraz uporzadkowanie funkcjonowania przewoznikéw prywatnych
na terenie gminy Skawina, co jest rozumiane np. jako wtgczenie w jeden system
(elektroniczny), uporzadkowanie kwestii wygladu rozktadéw jazdy, oznaczen
pojazdéw;

o poprawa jakosci infrastruktury (w tym realizacja dziatan liniowych i punktowych
oraz infrastrukturalnych majacych na celu np. utworzenie mozliwosci obstugi
autobusem pewnych obszaréw poprzez budowe petli lub odpowiedniej szerokosci
ulic dla przejazdu autobusem) i dostepnosci przestrzennej do przystankéw
autobusowych i kolejowych;

o integracja taryfowo - biletowa wszystkich podmiotéw $wiadczacych ustugi
w ramach publicznego transportu zbiorowego na terenie gminy Skawina
(Komunikacja Miejska w Krakowie, komunikacja gminna, przewozy Kkolejowe,
przewoznicy prywatni);

o zwiekszenie czestotliwosci kursowania pojazdéw, wprowadzenie interwatéw (30, 40
minut);

o reorganizacja siatki potaczen oraz remarszrutyzacja tras autobusowych;

o dziatania infrastrukturalne i organizacyjne na rzecz uptynnienia ruchu (buspasy,
priorytet dla komunikacji miejskiej);

o analiza i dalsze prace dla mozliwosci i potencjatu realizacji potaczenia kolejowego
pomiedzy linig kolejowa nr 94 (Krakéw Ptaszéw - O$wiecim) i 118 (Krakéw Gtéwny
- Krakéw Lotnisko), tworzacg zachodnia obwodnice kolejowa Krakowa, wzdtuz
Autostrady A4, ktéra potaczy Port Lotniczy w Krakowie - Balicach ze Skawina.

—  Przestrzen publiczna

o uporzadkowanie parkowania wraz z rozszerzeniem Strefy Ptatnego Parkowania
i podniesieniem stawki za parkowanie;

o porzadkowanie parkowania w obszarach osiedli oraz na ulicach Skawiny.

— Infrastruktura rowerowa, ruch pieszy

o kontynuacja dziatan realizowanych w ramach projektu ,,Ostatniego Bezpiecznego
Kilometra” w obszarze szkét jako definitywny priorytet dla dziatar w tej grupie;

o dokoriczenie sp6jnosci sieci infrastruktury drég dla pieszych i roweréw;

o poprawa bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego;

o zwiekszenie znaczenia ruchu pieszo - rowerowego.

° GHG (ang. Greenhouse Gas Emissions) - emisje gazéw pochodzace w gtéwnej mierze od sektora
transportowego (najwiekszy udziat w emisji gaz6w GHG/GHC) w wyniku spalania paliw zasilajacych $rodki
transportu.
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— Transport indywidualny

o analiza mozliwosci zmian struktury zarzadzania infrastruktura drogowg w gminie dla
celéw realizacji polityki mobilnosci;

o rozwigzanie problematyki wzrostu ruchu na sieci dr6g w gminie ze szczeg6lnym
uwzglednieniem drogi krajowej nr 44 i drogi wojewddzkiej nr 953, uwzgledniajac
powstanie nowych zaktadéw w Strefie Aktywnosci Gospodarczej i budowe nowych
generatoréw ruchu;

o poprawa oraz komplementarno$¢ planowania rozwigzan komunikacyjnych dla
obszaru gminy.

— Logistyka miejska

o rozwigzanie problematyki wzrostu ruchu na sieci dr6g w gminie ze szczegélnym
uwzglednieniem drogi krajowej nr 44 i drogi wojewddzkiej nr 953, uwzgledniajac
szczeg6lnie rozbudowe Strefy Aktywnosci Gospodarczej na pétnocny gminy
i budowe nowych generatoréw ruchu;

o rozwigzania z zakresu logistyki miejskiej w obszarach centralnych miejscowosci.

— Samochodowy ruch tranzytowy

o poprawa oraz komplementarno$é planowania rozwigzan komunikacyjnych dla
obszaru gminy;

o konieczno$¢ lobbowania przeciw inwestycjom strategicznym w zakresie
infrastruktury drogowej, bedagcym zagrozeniem dla obszaru gminy

— Bezpieczenstwo ruchu w obszarze szkét

o poprawa bezpieczeristwa ruchu z uwzglednieniem pieszych i rowerdw;

o dazenie do realizacji wizji 0 poprzez dziatania infrastrukturalne i organizacyjne;

o kontynuacja dziatar zwigzanych z projektem ,,Ostatniego Bezpiecznego Kilometra”.

Obszary te, zdefiniowane jako problemowe, beda punktem wyjscia do opracowania analizy
SWOT w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Gminy Skawina i powinny byé omawiane
i analizowane w pierwszej kolejnosci.

W ramach Diagnozy zdefiniowano takze zagadnienia istotne dla obszaru gminy Skawina,
jednak na tym etapie z uwagi na dynamiczne zmiany, okreélono je jako odrzucone zagadnienia,
niemozliwe do realizacji na tym etapie prac. Nalezg do nich:

1. Budowa nowej trasy S-7 taczacej autostrade A4 z trasg S-7 w okolicy Myslenic

Planowana trasa S-7 bedaca tacznikiem autostrady A4 z trasg S-7 w okolicy Myslenic jest
planowana do realizacji przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad, ktéra
przedstawia nowe warianty przebiequ tras od potowy 2022 roku. Biorgc pod uwage
ingerencje w zabudowe, a takze obszary funkcjonalne gmin: Skawina, Wieliczka,
Myslenice, Siepraw, Swiatniki Gérne, na ten moment gminy zgodnie kategorycznie
odrzucaja mozliwos$¢ przebiegu trasy S-7 przez tereny gminne, a co za tym idzie jest to
zagadnienie konieczne do odrzucenia na tym etapie.

2. Przystanki kolejowe przeznaczone do modernizacji

Przystanki kolejowe przewidziane do modernizacji na linii 94 (Zelczyna, Wielkie Drogi,
Jaskowice) bedg modernizowane lecz nie jest okre$lone w jakiej perspektywie czasowej.
Dodatkowo w dokumentach strategicznych pojawia sie koncepcja utworzenia przystanku
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Zelczyna Zachéd, jednak brak jest dodatkowych informacji na temat realizacji tych
inwestycji.

Budowa mostu na Wisle wraz z dojazdami w Jeziorzanach

Poczatkiem pazdziernika status inwestycji polegajacej na budowie mostu na Wisle
pomiedzy gminami Liszki oraz Skawina zaktada oméwienie i konsultacje dwéch
wariantow:

— wariant preferowany jest krétszy, tanszy, nie ingerujacy w przyrodnicze obszary
chronione, jest odsuniety od zabudowan w Jeziorzanach i nie wymaga zadnych
wyburzen budynkéw mieszkalnych, a takze znajduje sie blisko istniejgcej
przeprawy promowej. Koncepcja zaktada budowe mostu o dtugosci 385 metréw
wraz z dojazdami, dwoma rondami i ciggiem pieszo-rowerowym co usprawni
ptynnosé ruchu. Dtugos$é projektowanego mostu wraz z dojazdami wyniesie ok.
645 m;

— wariant alternatywny jest dtuzszy, drozszy, ingerujacy w przyrodnicze obszary
chronione, wchodzi w tereny zabudowane i wymaga wyburzen kilka budynkéw.
Dtugo$¢ mostu bedzie wynosié¢ ok. 410 m a dtugo$é¢ dojazdéw do niego bytaby
znacznie wieksza niz w wariancie preferowanym. Droga dojazdowa musi byé
poprowadzona na wyzszym nasypie, ktéry rozdzieli cze$¢ p6litym samym utrudni
dojazd do nich.

Z uwagi na obecny status prac ta inwestycja nie jest brana pod uwage w dalszych pracach
koncepcyjnych nad analizami dla gminy Skawina.

Budowa potaczenia DK52 Izdebnik z DW953 Rzozéw

Inwestycja polegajaca na potgczeniu drogi krajowej nr 52 z drogg wojewddzka nr 953
pojawita sie w Studium lokalizacyjno - funkcjonalno - ruchowym rozwoju uktadu
komunikacyjnego zachodniej Matopolski w celu przygotowania przysztych inwestycji
strukturalnych w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Matopolskiego na lata 2021 - 2027, jednak z uwagi na zakres projektu oraz duzg
niepewnos$¢ realizacji inwestycji, zostata ona na tym etapie odrzucona. W wariantach
| oraz Il pojawia sie jako potencjalna inwestycja do realizacji, natomiast w wariancie Il
pojawia sie jako droga klasy G do realizacji w perspektywie do 2040 roku.
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