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1. STRESZCZENIE

Raport koncowy jest wynikiem przeprowadzonej drugiej edycji badania
ewaluacyjnego dot. pomiaru wartosci wskaznika rezultatu dlugoterminowego RPO
Wojewodztwa Matopolskiego na lata 2014-2020: Liczba 0sob korzystajgcych z tras
rowerowych w regionie. W ramach badania przeprowadzono:

= badania iloSciowe w formie ankiety CAWI,
= badania jakosciowe w formie indywidualnych wywiadéw pogtebionych,
zogniskowanego wywiadu grupowego i panelu delfickiego.

Zaktualizowano rowniez inwentaryzacje tras/szlakbw rowerowych o nowo
wybudowane odcinki w okresie pazdziernik 2021-wrzesieh 2022. Przeprowadzono
ponownie badania pomiaru ruchu, ktérego wyniki stanowity podstawe do obliczenia
wskaznika rezultatu dtugoterminowego i poréwnanie jego wartosci z danymi z
zesztego roku.

Gtéwnym celem badania byto okreslenie wptywu nowych inwestycji realizowanych
w ramach RPO WM w dziataniu 6.1.4 i 6.1.5 oraz dotychczas istniejgcej infrastruktury
rowerowej na liczbe uzytkownikéw tras/szlakéw rowerowych w Matopolsce.

Celami szczegdétowymi badania byty:

= 0szacowanie liczby osob korzystajgcych z tras rowerowych w wojewddztwie
matopolskim w 2022 r.

= ocena zwiekszenia dostepnosci i efektywnosci wykorzystania zasobow
naturalnych i kulturowych Matopolski w oparciu o wyliczony wskaznik
w 2022 .

= ocena trwatosci zapewnienia dostepnosci wykorzystania zasoboéw naturalnych
i kulturowych Matopolski w oparciu o wyliczony wskaznik w 2022 r.

= sformutowanie wnioskow/rekomendacji w kontekscie dostepnosci
I efektywnosci wykorzystania zasobow naturalnych i kulturowych Matopolski
w oparciu o wyliczony wskaznik w poszczegélnych latach.

Suma wszystkich tras/szlakéw wyniosta 9 348 km km'. W analizowanym okresie
pojawity sie uzupetnienia odcinkéw VeloMatopolska (dodatkowe 152 km),
dokonczone zostaty niektore projekty w ramach RPO WM 2014-2020 (34 km) oraz
wybudowano nowe, lokalne trasy rowerowe (265 km). Szczegodtowe informacije
dotyczgce dtugosci tras zostaty przedstawione w rozdziale 5.1 oraz w zatgczniku 5
(Mapy) i 6 (Inwentaryzacja w formie tabelarycznej).

Zarowno eksperci jak i przedstawiciele gmin ocenili spéjnos¢ tras rowerowych

w wojewodztwie matopolskim jako srednig. Podkreslenia wymaga fakt, ze zgodnie
Z opracowang Koncepcja budowy zintegrowanej sieci tras rowerowych, biegowych
oraz narciarskich tras biegowych w wojewddztwie matopolskim planowane do
wybudowania trasy rowerowe bedg tworzy¢ spdjng siec tras przebiegajgcych przez

1 Nalezy podkresli¢, ze trasy/szlaki zostaty zakwalifikowane do réznych kategorii, przy czym nie stanowig one
zbioréw zamknietych (czesciowo przebieg szlaku/trasy moze pokrywaé sie w réoznych kategoriach), ponadto wiele
tras/szlakéw biegnie w czesci tym samym sladem, dlatego Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskie
wskazuje, ze faktyczna dlugos¢ nienaktadajgcych sie szlakow/tras/Sciezek rowerowych w rzeczywistosci oscyluje
w granicach ok. 3 000 km
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cate wojewoddztwo, tgczacych gtdwne jego osrodki miejskie?. W chwili obecnej do
spetnienia tego warunku brakuje wybudowania m.in. nastepujgcych odcinkéw tras
gtébwnych VeloMatopolska: VeloDunajec (Wielgtowy - Czchow oraz Wréblowice-
Ostrow), EuroVelo11 (Krakéw - Lekszyce), Wislanej Trasy Rowerowej (braki na
terenie miasta Krakowa oraz odcinek most Wandy - Grabie), VeloSkawa, VeloRaba,
VeloPradnik oraz Velo Biata. Brakuje réwniez dokonczenia/rozpoczecia budowy przy
pozostatych trasach: VeloBeskid, VeloSota, VeloTatra, VeloPogorze, VeloRudawa,
VeloJura czy VeloRopa.

Zmiana oceny spojnosci sieci rowerowej z dobrej (w ubiegtym roku) na $rednig moze
by¢ wywotana faktem, ze trwajg prace zwigzane z budowg nowych odcinkéw oraz
modernizacje kolei co powoduje potrzeby objazdéw zwiekszajgce ucigzliwosci
poruszania sie po trasach. W zakresie spdjnosci tras rowerowych wskazano rowniez
na obecnie pojawiajgcy sie problem, jakim jest niewystarczajgca liczba przepraw
przez wody ptyngce, ktére znacznie wydtuzajg trasy.

Zidentyfikowane problemy i potrzeby rozwojowe w zakresie rozbudowy sieci tras

i szlakbéw rowerowych czesciowo pokrywajg sie z tymi zaproponowanymi w ubiegtym
roku. Dotyczg one gtéwnie dokonczenia odcinkow tras VeloMatopolska oraz ich prac
modernizacyjnych. Ponadto wskazano miejsca, w ktorych brakuje infrastruktury
utatwiajgcej poruszanie sie rowerem takich jak MORy? i inne miejsca odpoczynku.
Zauwazono réwniez potrzebe zintegrowania transportu publicznego z transportem
rowerowym.

Pomiary ruchu zostaty przeprowadzone w 90 lokalizacjach, ktérych doktadne
wspotrzedne zawarto w tabeli nr 8 w rozdziale 5.1.3. Ponadto wykorzystano dane z 7
licznikébw zamontowanych przez Zarzad Drég Wojewodzkich, 4 liczniki miasta
Krakowa oraz 1 punktu pomiarowego w gminie Muszyna.

Liczba oso6b korzystajgcych z tras rowerowych zwickszyta sie w kazdej kategorii
(VeloMatopolska, trasy RPO, szlaki rekomendowane oraz 50 wycieczek). W
porownaniu do wskaznika z ubiegtego roku nastgpit wzrost o 19,29%. Najwiekszag
popularnoscig cieszyly sie Szlaki rekomendowane oraz trasy VeloMatopolska

Na zwiekszenie spojnosci tras rowerowych w Matopolsce wptynety inwestycje
realizowane w ramach RPO WM 2014-2020. W rozdz. 5.2.1. przedstawiono zostaty
te projekty realizowane w ramach poddziatania 6.1.4 i 6.1.5, ktére zostaty
zakonczone w analizowanym okresie bgdz powstaty nowe odcinki tras.

Jako czynniki wptywajgce na turystyke rowerowg w wojewodztwie matopolskim
wyrézniono jakos¢ infrastruktury przeznaczonej dla rowerzystéw (w tym asfaltowe
drogi rowerowe odseparowane od ruchu samochodowego), potozenie trasy/szlaku

w atrakcyjnym otoczeniu przyrodniczym oraz dostepnos$¢ miejsc obstugi rowerzystow
(MOR) i innych miejsc odpoczynku (o réznym standardzie). Wskazano réwniez, w

2 Koncepcja budowy zintegrowane;j sieci tras rowerowych, biegowych oraz narciarskich tras biegowych w
wojewddztwie matopolskim, Krakow, grudzieh 2013

3 MOR - miejsca przeznaczone do odpoczynku rowerzystéw wyposazone w parking rowerowy, wiate, fawy, stot,
kosze na $mieci, tablice informacyjng) zlokalizowane co ok. 15 km przy gtéwnych trasach VeloMatopolska
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jaki sposob inwestycje realizowane w analizowanym okresie wptynety na rozwo;j
turystycznych tras/szlakéw rowerowych.

Dostepnosc i efektywnos¢ wykorzystania zasobow naturalnych i kulturowych
wojewodztwa matopolskiego zostata okreslona jako srednia. Natomiast zwiekszenie
dla turystéw dostepnosci do zasobow przyrodniczych i kulturowych Matopolski
poprzez rozwoj sieci tras rowerowych zostat okreslony jako duzy. Wyrézniono tutaj
duzy wktad inwestyciji realizowanych w ramach RPO WM.

Trwatos¢ zapewnienia dostepnosci wykorzystania zasobdw naturalnych i kulturowych
Matopolski w postaci utrzymania efektow projektéw bedzie mogta zostaé osiggnietg
poprzez m.in. zwiekszenie wspotpracy pomiedzy instytucjami publicznymi i innymi
podmiotami. Eksperci biorgcy udziat w badaniu sugerujg nasilenie wspotpracy
pomiedzy PGW Wody Polskie, Lasami Panstwowymi, Polskimi Kolejami
Panstwowymi, Zarzgdem Drég Wojewddzkich, Urzedem Marszatkowskim
Wojewddztwa Matopolskiego oraz gminami wojewodztwa matopolskiego. Zwracana
jest rowniez uwaga na zlikwidowanie infrastrukturalnych barier (transport
multimodalny, przeprawy przez rzeki) oraz konsekwentne znakowanie tras/szlakow
rowerowych zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury oraz Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych na catych ich
dtugosciach.

Jako pozytywne strony inwestycji rowerowych wskazano: rozwéj Matopolski jako
regionu kojarzgcego sie z turystykg rowerowg na wysokim poziomie oraz aktywizacje
gmin, ktére aplikujg o srodki unijne na tworzenie tras/szlakéw rowerowych.

Jako stabe strony wskazano m.in. brak koordynacji dziatan wszystkich szczebli
administracji samorzgdowej w zakresie budowy infrastruktury rowerowej - cze$¢ JST
nadal nie stosuje przyjetych przez ZDW/UMWM standardéw projektowania oraz
budowy tras rowerowych.

Zauwazalnym efektem interwencji jest wzrost zainteresowania gmin tworzeniem
Sciezek rowerowych tgczgcych sie z trasami gldwnymi VeloMatopolska oraz rozwa;j
lokalnej przedsiebiorczosci majgcy odzwierciedlenie w rosngcej liczbie ustug
okotorowerowych powstajgcych wzdtuz tras.

Koncowg czescig raportu sg wnioski stanowigce odpowiedzi na pytania badawcze
oraz opracowane na ich podstawie rekomendacje. Wiekszosc¢ z nich stanowi
kontynuacje rekomendacji wskazanych w raporcie z poprzedniego roku.

1. Powotanie krajowego operatora odpowiedzialnego za opracowanie i pomoc
we wdrazaniu spojnej koncepcji rozwoju sieci tras rowerowych o znaczeniu
ponadregionalnym i krajowym.

2. Wsparcie rozbudowy sieci tras rowerowych VeloMatopolska w kolejnej
perspektywie finansowej.

3. Utrzymanie koniecznosci projektowania i budowy tras rowerowych zgodnie ze
standardami opartymi na najlepszych, miedzynarodowych praktykach,
dotyczgcych budowy i oznakowania tras rowerowych.

4. Prowadzenie dalszych dziatan dotyczgcych ustalenia odpowiedzialnos¢ za
zarzgdzanie poszczegolnymi trasami/szlakami rowerowymi.
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5. Wsparcie w zakresie dgzenia do poprawy dostepnosci istniejgcych tras
rowerowych. Umozliwienie korzystania z tras w miejscach krzyzujgcych sie z
weztami transportowymi, z siecig tras VeloMatopolska oraz odcinkow
wyprowadzajgcych ruch turystyczny z miejsc szczegolnie odwiedzanych przez
turystow.

6. Prowadzenie dziatan informacyjnych i promocyjnych dotyczacych istniejgce;j
sieci tras rowerowych oraz bedgcych w poblizu elementdéw dziedzictwa
kulturowego i przyrodniczego Matopolski.

7. Utrzymanie dalszego rozwoju certyfikacji ustug zwigzanych z turystykg
rowerowg w Matopolsce.

2. SUMMARY

The final report is the result of the second edition of the evaluation study to measure
the value of the long-term result indicator of the Lesser Poland Voivodeship RPO for
2014-2020: number of people using cycling routes in the region. The following
research was carried out as part of the study:

= guantitative research in the form of a CAWI survey,
= gualitative research in the form of individual in-depth interviews, focus group
interviews and a Delphi panel.
The main objective of the study was to determine the impact of the new investments

implemented under RPO WM submeasures 6.1.4 and 6.1.5 and the existing bicycle
infrastructure on the number of people using cycling routes in Lesser Poland.

The specific objectives of the study were:

= to estimate the number of people using the cycling routes in the Lesser Poland
Voivodeship in 2022

= to evaluate the increase in accessibility and efficiency of the use of natural and
cultural resources of Lesser Poland based on the calculated indicator in 2022

= to assess the durability of ensuring the availability of the use of natural and
cultural resources in Lesser Poland on the basis of the calculated indicator in
2022.

= to formulate conclusions/recommendations related to the accessibility and
efficiency of the use of the natural and cultural resources of Lesser Poland
based on the calculated indicators in the individual years.

The total length of all routes/trails was 9 348 km and compared to last year, the

length of routes/trails has increased. VeloMatopolska sections were added (additional
152 km), some projects under the RPO WM 2014-2020 were completed (34 km) and
new local cycling routes were built (265 km). Detailed information on the length of the
routes can be found in chapter 5.1 and in appendices 5 (maps) and 6 (inventory in
tabular form).

Both experts and representatives of municipalities assessed the cohesion of cycling
routes in the Lesser Poland Voivodeship as average. It should be emphasised that
according to the developed Concept For The Development Of An Integrated Network
Of Cycling, Running And Skiing Routes In The Voivodship Of Matopolska, the
planned cycling routes will form a cohesive network of routes running through the
entire voivodeship and connecting the main urban centres2. In order to meet this
condition, the following route sections, for example, currently need to be built:
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VeloDunajec (Wielgtowy - Czchéw and Wroblowice-Ostréw), EuroVelo11 (Krakow -
Lekszyce), Vistula Cycle Route (deficiencies in the city of Krakow and the Bridge of
Wandy - Grabie section), VeloSkawa, VeloRaba, VeloPragdnik and Velo Biata. There
is also no completion/no start of construction for the remaining routes: VeloBeskid,
VeloSota, VeloTatra, VeloPogorze, VeloRudawa, Velodura or VeloRopa.

The change in the rating of the coherence of the cycling network from good (last
year) to average may be caused by the fact that works related to the construction of
new sections and modernisation of the railway line are underway, which requires
detours and increases the inconvenience of getting around the routes. With regard
to the cohesion of the cycle routes, attention was also drawn to the problem that is
currently emerging, namely the insufficient number of crossings by flowing waters,
which significantly lengthen the routes.

The measurements were carried out at 90 locations, the exact coordinates of which
are given in Table 8 in Section 5.1.3. In addition, data from 7 measurement points
installed by the Provincial Road Authority, 4 measurement points from the city of
Krakow and 1 measurement point in the municipality of Muszyna were used.

The identified problems and development needs related to the development of the
network of cycle routes and trails partly overlap with those proposed last year. They
mainly concern the completion of sections of the VeloMatopolska routes and their
modernisation. In addition, places lacking infrastructure to facilitate cycling, such as
Bicycle Service Points (MOR)3 and other rest areas, were pointed out. The need to
connect public transport with cycling was also noted.

The increase in the cohesion of bicycle routes in Matopolska was influenced by
investments implemented under the WM RPO 2014-2020. Section 5.2.1 presents
those projects implemented under sub-measure 6.1.4 and 6.1.5, which were either
completed in the analyzed period or new sections of routes were created.

The number of users of cycling routes increased in each category (VeloMatopolska,
RPO routes, recommended trails and 50 trips). Compared to last year's index, there
was an increase of 19,29%. The Recommended trails and VeloMatopolska routes
were the most popular. Less popular in the period October 2021 - September 2022
were recommended trails and 50 trips.

Factors influencing cycle tourism in the Lesser Poland Voivodeship include the
guality of infrastructure for cyclists (including asphalted cycle paths separated from
car traffic), the location of the route/trail in an attractive natural environment
(landscapes, roads, etc.) and the availability of Bicycle Service Points (MOR) and
other places of rest (of varying standards). It was also indicated how the investments
made in the analysed period have influenced the development of the tourist
routes/cycle trails.

The availability and effectiveness of the use of the natural and cultural resources of
the Lesser Poland Voivodeship was rated as average. The improvement of the
accessibility of tourists to the natural and cultural resources of Matopolska through
the development of a network of cycling routes was described as significant. A major
contribution of the investments carried out under the RPO WM was highlighted here.
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Ensuring the sustainable availability of the use of natural and cultural resources of
Matopolska in the form of maintaining the impact of projects will be achieved, among
other things, through increased cooperation between public institutions and other
entities. The experts involved in the study propose increased cooperation between
PGW Wody Polskie, the State Forests, the Polish State Railways, the Provincial
Roads Authority, the Marshal's Office of the Lesser Poland Voivodeship and the
municipalities of the Lesser Poland Voivodeship. Further attention is paid to the
removal of infrastructural obstacles (multimodal transport, river crossings) and the
consistent marking of cycling routes/trails in accordance with the Regulation of the
Minister of Infrastructure and the Minister of the Interior and Administration on Road
Signs and Signals along their entire length.

Positive aspects of bicycle investments were identified as: the development of
Matopolska as a region associated with high-level bicycle tourism, and the activation
of municipalities that apply for EU funds for the creation of bicycle routes/trails.

Weaknesses identified include the lack of coordination of activities of all levels of
local government in the construction of bicycle infrastructure - some JSTs still do not
apply the standards adopted by ZDW/UMWM for the design and construction of
bicycle routes, and inconsistent signage for bicycle routes and trails throughout the
region.

A noticeable effect of the intervention is an increase in the interest of municipalities in
creating bicycle paths connecting to the VeloMalopolska main routes, as well as the
development of local entrepreneurship reflected in the growing number of bicycle-
related services being established along the routes.

The final part of the report is the conclusions, which are the answers to the research
guestions and the recommendations developed on their basis. Most of these are
continuations of the recommendations identified in the previous year's report.

1. The appointment of a national operator responsible for developing and
assisting in the implementation of a coherent concept for the development of a
network of bicycle routes of supra-regional and national significance.

2. Support for the expansion of the VeloMalopolska bicycle route network in the
next financial perspective.

3. Maintaining the need to design and build bicycle routes in accordance with
standards based on best, international practices, regarding the construction
and marking of bicycle routes.

4. To carry out further activities regarding the establishment of responsibility for
the management of individual bicycle routes/trails.

5. Support efforts to improve the accessibility of existing bicycle routes. Enabling
the use of routes in places intersecting with transport hubs, with the
VeloMalopolska route network and sections leading tourist traffic out of places
particularly visited by tourists.

6. Carrying out information and promotional activities on the existing network of
bicycle routes and nearby elements of cultural and natural heritage of
Malopolska.
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7. Maintaining further development of certification of services related to bicycle
tourism in Matopolska.

3. WPROWADZENIE

3.1. CEL | ZAKRES BADANIA

Celem badania byto okreslenie, w jaki sposob interwencje podjete w ramach

RPO WM na lata 2014-2020, w szczegolnosci zwigzane z poddziataniami 6.1.4

i 6.1.5 w zakresie tworzenia tras, Sciezek, szlakow rowerowych w Matopolsce sg
komplementarne w stosunku do istniejgcej infrastruktury rowerowej w regionie i jaki
jest wptyw zrealizowanych przedsiewzie¢ na ruch rowerowy. Analiza wynikéw
badania miata réwniez na celu ocene, w jakim stopniu podjete dziatania oddziatujg
na efektywnosc¢ i dostepnos¢ wykorzystania zasobow naturalnych i kulturowych

w Matopolsce. Jest to druga edycja badania ewaluacyjnego w zwigzku z tym punkt
odniesienia stanowig wyniki badania przeprowadzonego w 2021 r. 4

Gtéwnym wskaznikiem, ktéry stuzyt przeprowadzeniu ewaluacji byto okreslenie liczby
osbb korzystajgcych z tras rowerowych — wzrost bgdz spadek ruchu rowerowego
bezposrednio informowat o wptywie dofinansowania tras rowerowych na rozwoj
turystyki.

W wyniku przeprowadzonej ewaluacji okreslone zostaty problemy, jakie pojawity sie
przy realizacji dziatan w ramach RPO oraz czynniki wptywajgce na wykorzystanie
zasoboéw kulturowych i przyrodniczych w wyniku wdrazania projektéw finansowanych
z RPO. Na tej podstawie sformutowane zostaty rekomendacje, ktére stanowig

w duzej mierze kontynuacje zalecen wskazanych w raporcie z 2021 r.

Celami szczegotowymi badania byto m.in.:

= Oszacowanie liczby oséb korzystajgcych z tras rowerowych w Matopolsce
w 2022 r.;
= Ocena zwiekszenia dostepnosci i efektywnosci wykorzystania zasobow
naturalnych i kulturowych Matopolski w oparciu o wyliczony wskaznik w 2022 r.;
= Ocena trwatosci zapewnienia dostepnosci wykorzystania zasobow naturalnych
i kulturowych Matopolski w oparciu o wyliczony wskaznik w 2022 r.;
= Sformutowanie wnioskéw/rekomendacji w kontekscie dostepnosci i efektywnosci
wykorzystania zasobow naturalnych i kulturowych Matopolski w oparciu
0 wyliczony wskaznik w 2022 r.

Uszczegotowienie do celdw stanowig nastepujgce pytania badawcze:

1) lle w 2022 r. wynosi warto$¢ wskaznika rezultatu dtugoterminowego pn.:
Liczba 0sob korzystajgcych z tras rowerowych w regionie?

2) Czy wartos$¢ ta sie zwiekszyta w stosunku do roku 2021, jesli tak to o ile i jakie
byty tego przyczyny?

4 https://www.rpo.malopolska.pl/download/program-regionalny/o-programie/przeczytaj-analizy-aporty-i-
podsumowania/ewaluacja/2021/12/Raport-koncowy-Ewaluacja-wskaznika-Liczba-osob-korzystajacych-z-tras-
rowerowych.pdf
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3) Czy wartos$¢ ta sie zmniejszyta w stosunku do roku 2021, jesli tak to, dlaczego,
jakie byty tego przyczyny?

4) Czy wartos$c¢ ta pozostata bez zmian w stosunku do roku 2021, jesli tak to,
dlaczego, jakie byty tego przyczyny?

5) Czy interwencja w zakresie tras/$ciezek/szlakéw rowerowych wspieranych
w zakresie dziatania 6.1.4 i 6.1.5 w oparciu o wartosci wyliczonego w 2022 r.
wskaznika: Liczba 0sob korzystajgcych z tras rowerowych w regionie,
przyczynita sie do zwiekszenia dostepnosci i efektywnosci wykorzystania
zasobow naturalnych i kulturowych Matopolski, jesli tak to, w jaki sposob, jesl
nie to, dlaczego?

6) Czy interwencja w zakresie tras/$ciezek/szlakéw rowerowych wspieranych
w zakresie dziatania 6.1.4 i 6.1.5 w oparciu o wartosci wyliczonego w 2022 r.
wskaznika: Liczba 0sob korzystajgcych z tras rowerowych w regionie, jest
trwata w kontekscie dostepnosci i efektywnosci wykorzystania zasobdéw
naturalnych i kulturowych Matopolski, jesli nie to, jaka jest przyczyna?

7) Jakie wnioski nalezy wyciggng¢ w kontekscie dostepnosci i efektywnosci
wykorzystania zasobdéw naturalnych i kulturowych Matopolski w oparciu
0 wskaznik wyliczony w 2022 r.: Liczba 0oséb korzystajgcych z tras
rowerowych w regionie?

Dodatkowo w ramach badania ewaluacyjnego wykonawca podjat probe odpowiedzi
na pytania:

1) Jakie sg mocne i stabe strony interwencji w zakresie tras/Sciezek/szlakéw
rowerowych wspieranych w zakresie dziatania 6.1.4i6.1.5?
2) Czy mozna wskazac nieplanowane efekty interwencji, a jesli tak, to jakie?

3.2. KRYTERIA EWALUACYJNE

W prowadzonym badaniu ewaluacyjnym uwzglednione zostaty nastepujgce kryteria:

= Uzytecznosé¢, pozwalajgca oceni¢ na ile rzeczywiste efekty projektow
zrealizowanych w ramach wsparcia tras/szlakow rowerowych z RPO WM
2014-2020 sg zgodne z potrzebami jego odbiorcow,

= Trwatos¢, pozwalajgca odpowiedzie¢ na pytanie, w jakim zakresie efekty
wsparcia w ramach wybudowanych tras/szlakéw rowerowych z RPO WM
2014-2020 sg dtugotrwate i co zmienito sie w spotecznosci i otoczeniu
Matopolan od zakonczenia wdrazania tych projektow.

SRSP ZAKRES BADANIA

W ramach badania wykonana zostata inwentaryzacja wszystkich tras/szlakow®
rowerowych w wojewoédztwie matopolskim oraz przeprowadzono pomiar ruchu na
odcinkach, bezposrednio potgczonych/przecinajgcych istniejgce trasy
VeloMatopolska. W zwigzku z tym badaniem objete zostaty wszystkie gminy
wojewodztwa matopolskiego (182 jednostki) oraz w szczegdlny sposob beneficjenci

5 Zgodnie z definicjg przyjeta w rozdz. 4
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poddziatania 6.1.4 i 6.1.5 RPO WM 2014-2020, ktorzy otrzymali wsparcie na budowe
tras/szlakbéw rowerowych:

= Babiogorski Park Narodowy z siedzibg w Zawoi
= Fundacja Sgdecka

= Gmina Babice

= Gmina Brzeszcze

=  Gmina Gdow

=  Gmina Grybow

= Gmina Krynica-Zdroj

= Gmina Miasto Bochnia

= Gmina Raba Wyzna

= Gmina Wierzchostawice

= Lokalna Grupa Dziatania "Nad Biatg Przemszg"
= Miasto Gorlice

= Miasto i Gmina Uzdrowiskowa Muszyna

= Powiat Limanowski

= Tarnowska Organizacja Turystyczna

=  Wojewddztwo Matopolskie (beneficjent podziatania 6.1.5)

4. METODOLOGIA BADANIA

Ewaluacja oparta zostata na teorii programu (ang. theory-based evaluation, TBE), co
oznacza, ze w badaniu nacisk potozony zostat nie tylko na zmierzeniu okreslonego
efektu, ale jej celem jest odpowiedz na pytanie dlaczego i w jaki sposéb podjeta
interwencja przynosi zamierzone bgdz niezamierzone rezultaty. Takie podejscie
pozwala na budowanie wnioskéw umozliwiajgcych modyfikacje badz tworzenie nowe;j
interwenciji.

Dane i informacje do badania zostaty zebrane w wyniku szeroko rozumianej
triangulacji. Triangulacja to schemat dziatania pozwalajgcy na wzniesienie sie ponad
osobiste preferencje zwigzane z okreslonymi metodologiami. Jak wskazuje

N. Denzin, tgczenie w obrebie ewaluaciji réznych metod i perspektyw badaczy
umozliwia przezwyciezenie utomnosci badan prowadzonych przez jednego badacza
i/lub przy uzyciu jednej metody?®.

W zwigzku z tym koncepcja badawcza stosowana przez Wykonawce uwzgledniata
przestrzeganie ponizszych zasad:

1) triangulacji metodologicznej, oznaczajgcej zréznicowanie zrodet danych,
metod/technik badawczych i perspektyw badawczych, co gwarantuje
zgromadzenie wszechstronnego materiatu badawczego i poddanie go
kompleksowej analizie i ocenie;

2) podejscia eksperckiego, ktére oznacza, ze w trakcie realizacji badania
wykonawca korzystat nie tylko z informaciji uzyskanych od ekspertow
wewnetrznych, ale rowniez od ekspertéw zewnetrznych;

6 Denzin N.K., The Research Act, Chicago 1970, Aldine
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3) kontekstowosci wyjasniania, co oznacza, ze kazdej identyfikacji zjawisk
zaobserwowanych w wyniku procesu badawczego towarzyszy¢ bedzie
podanie kontekstu zawierajgcego wyjasnienie (ustalanie i podanie ich
przyczyn) oraz informacje o okolicznosciach wystgpienia przedmiotowych
zjawisk.

Ponizej przedstawione zostaty gtéwne informacje na temat krokow, jakie zostaty
podjete, aby zrealizowac badanie.

INWENTARYZACJA TRAS/SZLAKOW ROWEROWYCH

Pierwszym krokiem badania prowadzonego w 2022 r. byto zaktualizowanie

I uzupetnienie inwentaryzaciji tras/szlakdw rowerowych. Na potrzeby jej
przygotowania przyjeto definicje szlakéwi/tras turystycznych zastosowang

w Regulaminie konkursu nr RPMP.06.01.04-12.00-12-022/18 Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Matopolskiego na lata 2014 — 2020 6 OS Priorytetowa,
Dziatanie 6.1, Poddziatanie 6.1.4 Lokalne trasy turystyczne — SPR:

Szlak turystyczny/trasa turystyczna — zgodnie z Instrukcjg znakowania szlakéw
turystycznych PTTK szlakiem turystycznym jest wytyczona w terenie trasa stuzgca
do odbywania wycieczek, oznakowana jednolitymi znakami (symbolami) i
wyposazona w urzgdzenia informacyjne, ktére zapewniajg bezpieczne i spokojne jej
przebycie turys$cie o dowolnym poziomie umiejetnosci i doswiadczenia, o kazdej
porze roku i w kazdych warunkach pogodowych, o ile szczegétowe wymagania nie
stanowig inaczej (okresowe zamykanie w przypadku niekorzystnych warunkoéw
pogodowych lub ze wzgledéw przyrodniczych na terenach chronionych).

W ramach aktualizacji inwentaryzacji przeanalizowane zostaty turystyczne mapy
rowerowe dla catego wojewodztwa, subregionéw, regiondw geograficznych,

w szczegoblnosci materialy PTTK oraz wykonane mapy z naniesionym przebiegiem
szlakow/tras rowerowych zostaty rozestane do wszystkich gmin woj. matopolskiego
z prosbg o weryfikacje i uzupetnienie.

Inwentaryzacja sktada sie z czesci graficznej i opisowej (tabelarycznej). Czesc
graficzna wykonana zostata z wykorzystaniem oprogramowania GIS, na podktadzie
ESRI World Topographic Map. W czesci tabelarycznej przedstawione zostaty takie
informacje jak rodzaj trasy, dtugosc¢ catej trasy, punkt startowy i koncowy odcinka
(wspotrzedne), gmina przez ktérg przebiega trasa/szlak, zarzadca trasy, miejsca
prowadzenia pomiarow (wspotrzedne), potgczenie odcinka z VeloMatopolska
(tak/nie) oraz uwagi do inwentaryzacji.

Poszczegblne mapy inwentaryzacje stanowig zatgcznik do raportu.
BADANIE CAWI

W trakcie wykonywania inwentaryzacji rozpoczeto realizacje badania CAWI (ankieta
internetowa) (ang. computer-assisted web interview — wspomagany komputerowo
wywiad przy pomocy strony internetowej). Badanie CAWI postuzyto jako podstawa
do weryfikacji opracowanej inwentaryzacji. Ponadto uczestnikom badania zadane
zostaly pytania umozliwiajgce ocene wptywu istniejgcych i budowanych $ciezek
rowerowych na korzystanie z zasobow naturalnych i kulturowych wojewodztwa
matopolskiego. Zaproszenie do wziecia udziatu w badaniu zostato rozestane do:
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a) przedstawicieli wszystkich gmin w Matopolsce nie posiadajgcych
dofinansowania z poddziatania 6.1.4 i1 6.1.5 (172),

b) 16 beneficjentéw podziatania 6.1.4. oraz 6.1.5, ktorzy otrzymali wsparcie na
budowe tras/szlakéw rowerowych, tj.:

= Babiogorski Park Narodowy z siedzibg w Zawoi

= Fundacja Sgdecka

= Gmina Babice

= Gmina Brzeszcze

=  Gmina Gdow

=  Gmina Grybow

= Gmina Krynica-Zdroj

= Gmina Miasto Bochnia

= Gmina Raba Wyzna

= Gmina Wierzchostawice

= Lokalna Grupa Dziatania "Nad Biatg Przemszg"

= Miasto Gorlice

= Miasto i Gmina Uzdrowiskowa Muszyna

= Powiat Limanowski

= Tarnowska Organizacja Turystyczna

=  Wojewddztwo Matopolskie (beneficjent podziatanie 6.1.5)

tacznie w badaniu wzieto udziat 100 gmin, w tym wszyscy beneficjenci podziatania
6.1.4. oraz 6.1.5. W 2023 wykonawca bedzie dgzyt do uzupetnienia informacji

w zakresie inwentaryzacji, tak aby analizowa¢ materiat opierajgcy sie na danych ze
wszystkich gmin woj. matopolskiego.

Kwestionariusze badania znajdujg sie w zatgczniku nr 1 do raportu.

POMIAR RUCHU | OSZACOWANIE WSKAZNIKA REZULTATU
DLUGOTERMINOWEGO

Réwnolegle do prowadzonych dziatah inwentaryzacyjnych prowadzone byty
rzeczywiste pomiary ruchu stanowigce podstawe do wyliczenia wskaznika
dtugoterminowego. Szczegotowe informacije nt. miejsc pomiaru oraz natezenia na
poszczegolnych trasach/szlakach zostaty przedstawione w rozdz. 5.1.3 niniejszego
raportu. Podkreslenia wymaga fakt, ze nie byto mozliwosci, aby przeprowadzi¢
pomiary w czasie rzeczywistym dla wszystkich odcinkéw tras, dlatego tez przyjeto
zatozenia, ktore zostaty przedstawione w ponizszych krokach zwigzanych

z obliczeniem wskaznika dtugoterminowego.
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1.Pozyskanie danych od ZDW w Krakowie, ZDMK w Krakowie i gmin (beneficjentéw RPO) dot. miejsc
prowadzenia pomiaru ruchu rowerowego i wynikow prowadzonych badan.

2. Analiza zebranego materiatu, w tym:

a) okreslenie na podstawie danych z ZDW w  b) okreslenie na podstawie danych z ZDW jaki %
Krakowie jaki % wszystkich uzytkownikéw w  wszystkich uzytkownikow w ciggu dnia (w
catym roku stanowili uzytkownicy w  podziale na dni powszednie i weekendowe)
poszczegolnych miesigcach stanowia uzytkownicy w okreslonych godzinach

4

3. Okreslenie najwiekszego natezenia ruchu rowerowego w poszczegdélnych godzinach w dni powszednie i
weekendowe.

4. Wyznaczenie miejsc prowadzenia wtasnych pomiaréw natezenia ruchu, przede wszystkim na tras
rowerowych: powstatych w ramach RPO WM na lata 2014-2020 (VeloMatopolska oraz pozostatych),
szlakéw rekomendowanych oraz propozycji 50 wycieczek wskazanych na portalu
https://narowery.visitmalopolska.pl/pl/

5. Przeprowadzenie przez wykonawce wtasnych badan pomiaru ruchu rowerowego w okresie czerwiec -
wrzesienn 2022. Pomiary prowadzone przez 4h, w czasie spodziewanego najwiekszego natezenia ruchu
rowerowego w danym dniu.

6. Analiza zebranego materiatu w tym:

a) oszacowanie ilu b) oszacowanie ilu ¢) oszacowanie ilu d) obliczenie wartosci  e) obliczenie liczby
Srednio srednio uzytkownikow s$rednio rocznej pracy 0sob korzystajacych z
uzytkownikow pokonywato dany uzytkownikow przewozowej (RPP) tras rowerowych (przy
pokonywato dany odcinek w miesigcach pokonywato dany dla wszystkich zatozeniu, Ze srednia
odcinek trasy w ciggu  prowadzenia badan odcinek trasy w ciggu  odcinkow dtugos¢ podrézy
dnia (na podstawie 4- wifasnych tj. w roku (ha podstawie pomierzonych tras turysty rowerowego
godzinnych pomiarow czerwcu, lipcu, sierpniu srednigj liczby rozumianej jako suma  wynosi 50 km) -
wtasnych oraz i wrzesniu (na uzytkownikow w iloczynow: rocznej podzielenie wyliczonej
informacji nt. % podstawie informacji ~ miesiacach czerwiec - liczby uzytkownikéw  wartosci rocznej pracy
rozktadu liczby nt. sredniej liczby wrzesien - pkt. 6.b na danych odcinku przewozowej (RPP -
rowerzystow w uzytkownikéw w ciggu oraz informacji jaki %  trasy mnozonej przez  pkt. 6.d) przez 50.
poszczegblnych dnia - pkt. 6.a oraz wszystkich cata dtugosc odcinka
godzinach w ciggu informacji nt. % uzytkownikow w
dnia - pkt. 2.b) rozktadu liczby catym roku stanowili

uzytkownikéw w uzytkownicy w

poszczegblnych badanych miesigcach-

miesigcach - pkt.2.b) pkt. 2.a)

Z uwagi na nieco odmienny w porownaniu z badaniem z roku poprzedniego
rozktadem natezenia ruchu rowerowego w poszczegolnych miesigcach i dniach
(spowodowany m.in. pogoda, warunkami epidemiologicznymi czy uktadem dni
wolnych) ponizej przedstawiona zostata ponownie szczeg6towa metodologia
obliczenia wartosci rocznej liczby uzytkownikéw dla poszczegolnych badanych
odcinkow.
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1) Przeprowadzenie analizy rozktadu natezenia ruchu rowerowego

w poszczegdlnych miesigcach roku (krok 2.a)

Rozktad rocznego ruchu rowerowego z podziatem na miesigce zostat oszacowany na
podstawie danych ze statych punktéw pomiarowych bedgcych w posiadaniu ZDW
w Krakowie (dane z okresu 12 miesiecy: 10.2021 - 09.2022). Pomiary ZDW dla

punktéw: Jankowice, Nowy Sgcz, Ostrow, Oswiecim, Stary Sgcz - Barcice, Szczucin,
Uscie Solne zostaty wykorzystane do wyznaczenia rocznego rozktadu natezenia

ruchu rowerowego, a oszacowania dla kazdego miesigca zostaty uzyskane poprzez
wyliczenie udziatu natezenia ruchu rowerowego z danego miesigca w odniesieniu do

wartosci z catego roku. Roczny rozktad ruchu rowerowego dla okresu pazdziernik
2021 — wrzesien 2022 przedstawia Wykres 1.

Wykres 1. Roczny rozktad ruchu rowerowego
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDW w Krakowie

pazdziernik 2021

listopad 2021

grudzien 2021

styczen 2022

luty 2022

marzec 2022
kwiecien 2022

maj 2022

czerwiec 2022

lipiec 2022

sierpien 2022

wrzesien 2022

Procentowy udziat ruchu rowerowego pojedynczych miesiecy w rozktadzie rocznym
umieszczono w tabeli nr 1.

Tabela 1. Procentowy udziat ruchu rowerowego w pojedynczych miesigcach

%

%

%

%

paz- lis-21 | gru- sty-22 | lut-22 | mar- kwi- maj- cze- lip-22 | sie-22 | wrz-
21 21 22 22 22 22 22
5,91% | 2,50% | 0,59% | 0,86% | 1,50% | 4,14% | 3,98% | 15,04 | 20,26 | 18,25 | 19,30 | 7,67%

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDW w Krakowie

Najwieksze wartosci odnosnie natezenia ruchu rowerowego sg zauwazalne
w miesigcach czerwiec (20,26% rocznego ruchu) oraz sierpien i lipiec (odpowiednio
19,30% i 18,25% rocznego ruchu). Najmniejsze wartosci zostaty zanotowane
w grudniu (0,59% rocznego ruchu rowerowego).
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2) Kolejnym krokiem byta analiza dobowego rozktadu natezenia ruchu
rowerowego dla dni tygodnia oraz dla dni weekendowych (krok 2.b)

Rozktad dobowy ruchu rowerowego zostat oszacowany na podstawie danych ze
statych punktéw pomiarowych bedgcych w posiadaniu ZDW w Krakowie (dane
z czteromiesiecznego okresu: 1.06.2022 — 30.09.2022). Pomiary ZDW dla punktow:
Jankowice, Nowy Sacz, Ostréw, Oswiecim, Stary Sgcz - Barcice, Szczucin, Uscie
Solne zostaty wykorzystane do wyznaczenia dobowego rozktadu rowerowego
oddzielnie dla dni tygodnia (poniedziatek - pigtek) i dni weekendowych (sobota -
niedziela). Oszacowania dla kazdej godziny zostaty uzyskane poprzez wyliczenie
Sredniego udziatu natezenia ruchu rowerowego z danej godziny w odniesieniu do
wartosci z catego dnia. Dobowy rozkfad natezenia ruchu rowerowego
zaprezentowano na wykresie nr 2.
Wykres 2. Dobowy rozktad natezenia ruchu rowerowego dla roboczych dni tygodnia
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Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDW w Krakowie

Najwieksze natezenia ruchu rowerowego w robocze dni tygodnia wystepuje

w godzinach 18:00 - 19:00 (12,19% dziennego natezenia), 19:00 — 20:00 (10,77%
dziennego natezenia) oraz 17:00 — 18:00 (10,42% dziennego natezenia).
Najmniejsze oszacowania wystepujg dla godzin 2:00 — 3:00, 1:00 — 2:00 oraz 3:00 —
4:00 (odpowiednio 0,02%, 0,03% oraz 0,05% dziennego natezenia).
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Wykres 3. Dobowy rozktad natezenia ruchu rowerowego dla dni weekendowych

12,00%

10,00%

8,00%

6,00%

4,00%

2,00%

0,00%
O 0O 0O 9O 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9O 9O 9O 9O 9O
' Jikelikelikelielilelile Ml like like like like Mk e life e S e life i e lie life M e lie lite M e!
S w9 A @ F 1B VRN BN O Hd NG VRN DS A ND
©® O 0O © O 0O O 0 O O v « o +d o = = =3 =3 4 & & & N

Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDW w Krakowie

Najwieksze natezenia ruchu rowerowego w dni weekendowe wystepuje w godzinach
17:00 — 18:00 (10,66% dziennego natezenia), 16:00 - 17:00 (10,48% dziennego
natezenia) oraz 15:00 — 16:00 (10,00% dziennego natezenia). Najmniejsze
oszacowania wystepujg dla godzin 3:00 - 4:00 (0,03% dziennego natezenia) oraz
2:00 —3:00i 1:00 — 2:00 (w obu przypadkach 0,04% dziennego natezenia.

Przeprowadzone obliczenia zostaty uzyte w dalszej czesci badania do przeliczenia
czgstkowych danych z nowo dodanych punktéw pomiarowych, gdzie pomiary
prowadzone byty przez 4 godziny w ciggu dnia. Dzieki dobowym rozktadom
natezenia ruchu rowerowego i wiedzy na temat udziatu ruchu rowerowego w danych
przedziatach czasowych w odniesieniu do catego dnia mozliwe byto oszacowanie
dziennego natezenia ruchu rowerowego na podstawie danych z 4 godzin. Do tych
przeliczen uzyto wzoru:

liczba rowerzystow w 4godzinnym przedziale czasowym

dzienne natezenie ruchu rowerowego = - - - - - -
$redni udziat ruchu rowerowego 4godzinnego przedziatu czasowego w catodziennym ruchu rowerowym

3) Nastepnie okreslono srednig wartos¢ natezenia ruchu rowerowego
w roboczym dniu tygodnia oraz w dniu weekendowym na podstawie
badan wiasnych i wartosci dobowego rozkltadu natezenia ruchu
rowerowego (krok 6.a)

Na podstawie badan wtasnych, pomiaréw ZDMK w Krakowie i innych gmin oraz
wartosci dobowych rozktadéw natezenia ruchu rowerowego, na podstawie ktérych
dane z 4-godzinnych pomiaréw zostaty przeliczone do natezen dziennych, dokonano
obliczen $redniego dobowego natezenia ruchu rowerowego na danych odcinkach.
W tym celu wykorzystano siatke punktéw pomiarowych i dokonano podziatu
tras/szlakéw rowerowych na odcinki pomiarowe, ktérych poczatek i koniec stanowity
punkty pomiarowe (wtasne, ZDW lub ZDMK). Kazdy odcinek, dla ktérego dalej
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dokonano oszacowania $redniej wartosci ruchu rowerowego, zawierat wiec dwa
punkty pomiarowe zlokalizowane na jego dwoch koncach, co w dalszej czesci
raportu zostato okreslone jako poczgtek i koniec odcinka. Nastepnie zestawiono ze
sobg wyniki pomiarow z poczatku i z konca danego odcinka (dwéch punktow
pomiarowych na dwoch krancach danego odcinka). Wyniki z tych dwoch
pomiarowych usredniono, aby oszacowac srednig dzienng liczbe uzytkownikéw
danego odcinka. Takie przeliczenia zostaty sporzgdzone dla wszystkich pomiardw -
zarowno w dni robocze jak i w weekendy.

wynik pomiaru z poczatku odcinka + wynik pomiaru z koncza odcinka
2

$rednia dzienna liczba uzytkownikéw danego odcinka =

4) Kolejnym krokiem byto okreslenie wartosci ruchu rowerowego dla
miesigca, w ktérym prowadzony jest rzeczywisty pomiar ruchu (krok 6.b)

Kolejnym krokiem wyliczenia wskaznika byto oszacowanie natezenia ruchu
rowerowego w przeliczeniu miesiecznym. W celu sporzadzenia rozkfadu
miesiecznego oraz oszacowania, jaki udziat w ruchu miesiecznym majg robocze dni
tygodnia oraz dni weekendowe, postuzono sie wynikami dziennych pomiarow ZDW
dla punktéw: Jankowice, Nowy Sgcz, Ostrow, Oswiecim, Stary Sgcz - Barcice,
Szczucin, Uscie Solne z miesiecy czerwiec, lipiec, sierpien i wrzesien 2022 roku.

Ponizej informacyjnie zamieszczono wykresy prezentujgce rozktad ruchu
rowerowego w miesigcach czerwiec (Wykres 4), lipiec (Wykres 5), sierpien (Wykres
6) i wrzesien (Wykres 7) 2022 r. zarejestrowanego w punktach pomiarowych
Jankowice, Nowy Sgcz, Ostrow, Oswiecim, Stary Sgcz - Barcice, Szczucin, Uscie
Solne.
Wykres 4. Miesieczny rozktad natezenia ruchu rowerowego - czerwiec 2022
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDW w Krakowie
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Wykres 5. Miesieczny rozklad natezenia ruchu rowerowego - lipiec 2022
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Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDW w Krakowie

Wykres 6. Miesieczny rozktad natezenia ruchu rowerowego — sierpien 2022
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDW w Krakowie
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Wykres 7. Miesieczny rozklad natezenia ruchu rowerowego — wrzesien 2022
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Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDW w Krakowie

Aby oszacowacg, jaki udziat w ruchu miesiecznym majg robocze dni tygodnia oraz dni
weekendowe, postuzono sie ponizszymi wzorami. Wartosci obliczono oddzielnie dla
miesiecy czerwiec, lipiec, sierpien oraz wrzesien.

. . . L suma liczby uzytkownikédw w robocze dni tygodnia w catym miesigcu
udziat dni tygodnia w ruchu miesiecznym =

taczna liczba uzytkownikéw w catym miesigcu

. . o suma liczby uzytkownikéw w dni weekendowe w catym miesigcu
udziat dni weekendowych w ruchu miesiecznym =

taczna liczba uzytkownikow w catym miesiacu

Na podstawie danych miesiecznych wyliczono, ze udziat roboczych dni tygodnia oraz
oddzielnie w dni weekendowe dla analizowanych miesiecy ksztattowat sie
nastepujgco (Tabela 2):

Tabela 2. Udziat dni tygodnia oraz dni weekendowych w ruchu miesiecznym

czerwiec lipiec sierpien wrzesien
2022 2022 2022 2022
uqzm!’f roboczych dni tygodnia w ruchu 52.59% 57.68% 68.17% 62.21%
miesigcznym
uqzm!t dni weekendowych w ruchu 47.41% 42,32% 31.83% 37.79%
miesigcznym

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDW w Krakowie

Nastepnie obliczono, za jaki procent ruchu rowerowego odpowiada srednio jeden
dzien - takie przeliczniki przygotowano oddzielnie dla ruchu w robocze dni tygodnia
oraz dla ruchu w dni weekendowe. Ponizej zamieszczono wzory, ktérymi postuzono

sie w celu obliczenia tych wartosci:

udzial jednego dnia tygodnia w ruchu miesiecznym dla dni tygodnia =

Rzeczpospolita
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suma liczby uzytkownikéw z dni tygodnia w miesiacu

liczba dni tygodnia w miesigcu
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suma liczby uzytkownikéw z dni weekendowych w miesiacu

dziat jed dni kend hu miesi kend =
udzial jednego dnia weekendowego w ruchu miesiecznym weekendowym liczba dni weekendowych w miesiacu

W Tabeli 3 przedstawiono wyniki oszacowan udziatu ruchu rowerowego w jednym
dniu w ruchu miesiecznym (oddzielnie dla roboczych dni tygodnia oraz dla dni
weekendowych) dla miesiecy czerwiec, lipiec, sierpien i wrzesien 2022 (Tabela 3).

Tabela 3. Udziat jednego roboczego dnia tygodnia oraz dnia weekendowego w ruchu
miesiecznym

czerwiec lipiec sierpien wrzesien

2022 2022 2022 2022
udziat jednego dnia tygodnia w ruchu o o o o
miesiecznym dla roboczych dni tygodnia 4,55% 4,76% 4,35% 4,55%
uqzw}ijednego dnia weekendowego w ruchu 12.50% 10,00% 12,50% 12,50%
miesiecznym weekendowym

Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDW w Krakowie

Tak przygotowane przeliczniki mozna byto dalej zastosowac do przeliczenia danych
pochodzgcych z pomiaréw wtasnych z uwzglednieniem danych ZDW. Srednia
dzienna liczba uzytkownikéw danego odcinka wyliczona w punkcie 3, zostata
przeliczona wedtug ponizszych wzoréw w celu poznania wartosci miesiecznego
ruchu rowerowego w robocze dni tygodnia oraz w dni weekendowe dla kazdego
odcinka:

miesieczny ruch rowerowy na danym odcinku w robocze dni tygodnia
dzienna liczba uzytkownikéw danego odcinka (roboczy dzien tygodnia)

- udziat jednego dnia tygodnia w ruchu miesiecznym w robocze dni tygodnia

miesieczny ruch rowerowy na danym odcinku w dni weekendowe
dzienna liczba uzytkownikéw danego odcinka (dzieh weekendowy)

~ udziat jednego dnia weekendowego w ruchu miesiecznym weekendowym

Na podstawie powyzszych wyliczen obliczono miesieczny ruch rowerowy dla
kazdego odcinka na podstawie wzoru:

miesieczny ruch rowerowy na danym odcinku = miesieczny ruch rowerowy w robocze dni tygodnia na danym odcinku +
miesieczny ruch rowerowy w dni weekendowe na danym odcinku

5) Nastepnie okreslono roczne natezenie ruchu rowerowego na podstawie
wartosci ruchu rowerowego z miesiecy pomiaréw oraz rocznego
rozkitadu ruchu rowerowego (krok 6.c)

Na podstawie wczesniej wyliczonego rocznego rozktadu natezenia ruchu
rowerowego z podziatem na miesigce (punkt 1) i wiedzy na temat udziatu ruchu
rowerowego w danym miesigcu w odniesieniu do catego roku mozliwe byto
oszacowanie rocznego natezenia ruchu rowerowego na podstawie danych

z miesigca. Do tych przeliczen uzyto wzoru:

miesieczny ruch rowerowy na danym odcinku

roczna liczba uzytkownikdw na danym odcinku = - —
udzial ruchu rowerowego danego miesiaca w catorocznym ruchu rowerowym
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6) Ostatnim krokiem byto okreslenie wartosci rocznej liczby uzytkownikéw
ruchu rowerowego dla badanych odcinkéw (krok 6.d i e)

Znajac liczbe uzytkownikdw na danym odcinku w skali roku, policzono roczng prace
przewozowg danego odcinka wedtug wzoru:

RPP,iciner (roczna praca przewozowa na danym odcinku)
= roczna liczba uzytkownikéw odcinka X dtugos$¢ odcinka w km

Takie przeliczenie powtdrzono dla wszystkich badanych odcinkéw, a nastepnie je
zsumowano w celu poznania rocznej pracy przewozowej danego typu trasy, wedtug
ponizszego wzoru:

RPP,.g4ion(roczna praca przewozowa w regionie)

= Yroczna praca przewozowa na poszczegolnych odcinkach danej sieci
Koncowym przeliczeniem byto oszacowanie liczby oséb korzystajgcych z tras
rowerowych danego typu w regionie przy zatozeniu, ze srednia dtugosc¢ podrozy
turysty rowerowego wynosi 50 km.

RPPreg4ion(dla danej siect)
50

Ta wartos¢ stanowi finalny wskaznik stuzgcy do pomiaru wskaznika rezultatu
dtugoterminowego RPO WM na lata 2014-2020.

BADANIA JAKOSCIOWE

liczba 0s6b korzystajacych z tras rowerowych w regionie =

Kolejnym krokiem ewaluacji byto przeprowadzenie badan jakosciowych, ktore
pozwolity na skonfrontowanie wstepnych wynikéw badan z opiniami ekspertow
zajmujgcymi sie branzg turystyczng, a przede wszystkim posiadajgcymi wiedze
zwigzang z rozwojem sieci tras/szlakow rowerowych.

Indywidualne wywiady pogtebione (IDI)

W pierwszej kolejnosci przeprowadzone zostaty dwa indywidualne wywiady
pogtebione z przedstawicielami:

= Zarzgdu Drog Wojewodzkich — jednostki organizacyjnej Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Matopolskiego i jednoczesnie beneficjenta
dziatan w ramach RPO WM,

= Departamentu Turystki UMWM, Zespotu ds. Rozwoju Ruchu Rowerowego.

Celem wywiaddéw byto m.in. poznanie wptywu realizowanych projektéw w ramach
RPO WM na lata 2014-2020 na wykorzystanie zasobow kulturalnych i przyrodniczych
woj. matopolskiego oraz ocena trwatosci zmian, jakie zaszty w tym zakresie.

Dyspozycje do wywiaddéw IDI znajdujg sie w zatgczniku nr 2.
Zogniskowany wywiad grupowy (FGI)

W ramach badan jakosciowych przeprowadzony zostat rowniez zogniskowany
wywiad grupowy (FGI). W badaniu fokusowym wzieto udziat 6 ekspertéw, byli to
przedstawiciele:

= Stowarzyszenia Klub 80 Rowerodw,
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= Stowarzyszenia Chrzanowskich Cyklistow
= Krynickiej Organizacji Turystycznej,

= Tarnowskiej Organizacji Turystycznej,

= Biura Turystyki Rowerowej - Bike Trip,

= Fundacji Mapa Pasgiji.

Przeprowadzenie badania fokusowego byto szczegodlnie istotne w kontekscie
wyznaczonych kryteridw ewaluaciji, ktére wprost odnoszg sie do potrzeb
uzytkownikow Sciezek rowerowych w Matopolsce.

Scenariusz wywiadu FGI znajdujg sie w zatgczniku nr 3.
Panel delficki

Kolejnym elementem realizowanego badania byto przeprowadzenie panelu
delfickiego. Panel delficki sktadat sie z dwdch tur.

= W pierwszej turze za pomocg poczty elektronicznej do ekspertow rozestany
zostat kwestionariusz, zawierajgcy pytania otwarte. Eksperci odpowiadali na
pytania, odwotujgc sie do wtasnej wiedzy i dodwiadczenia oraz zrodet
zastanych,

= w drugim etapie badania rozestane zostaty zestawienia odpowiedzi
udzielonych w pierwszym etapie do ekspertéw. Zadaniem uczestnikéw
badania byto odniesienie sie do odpowiedzi pozostatych ekspertow.

W badaniu zgodnie z zatozeniami wzieto udziat trzech ekspertéw. Do panelu zostaty
zaangazowane inne osoby niz do zogniskowanego wywiadu grupowego. Wsrod
ekspertow biorgcy udziat w badaniu Delphi znalezli sie:

= gspecjalista w zakresie polityki transportowej, autor podrecznikow
o projektowaniu infrastruktury rowerowej i wptywie transportu na srodowisko,
= przedstawiciel Stowarzyszenia Miasta dla Rowerdéw, opracowat m.in.
~otandardy techniczne dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa" oraz jest
odpowiedzialny za rowerowg nowelizacje Prawa o Ruchu Drogowym,
= Dbloger, dziennikarz, wspotpracujgcy ze stowarzyszeniami rowerowymi
| jednostkami samorzadu terytorialnego m.in. przy promocji VeloMatopolska.

Kwestionariusz badania Delphi znajduje sie w zatgczniku nr 4.

Whioski z przeprowadzonych badan postuzyty do opracowania rekomendacji na
przysztosc¢, ktore zostaty omowione podczas warsztatu rekomendacyjnego,
stanowigcego ostatni element badawczy prac nad opracowaniem raportu
koncowego.
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5. WYNIKI PRZEPROWADZONEGO BADANIA

5.1. SIEC TRAS/SZLAKOW ROWEROWYCH NA TERENIE
WOJ. MALOPOLSKIEGO - INWENTARYZACJA

5.1.1.0GOLNE INFORMACJE NT. ZINWENTARYZOWANYCH
TRAS/SZLAKOW ROWEROWYCH

Inwentaryzacja dotyczyta tras/szlakow rowerowych na terenie wojewodztwa
matopolskiego (Rysunek 1), ktérych szkieletem sg trasy VeloMatopolska. Ponadto
na system szlakow/tras/sciezek rowerowych sktadajg sie rowniez:

» szlaki rekomendowane’,

= trasy wspotfinansowane w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2014-2020,

= szlaki rowerowe Polskiego Towarzystwa Turystyczno-Krajoznawczego

= inne trasy/szlak/sciezki, w tym drogi rowerowe w miastach i gminach
Matopolski.

taczna dlugosé zinwentaryzowanych wszystkich powyzszych tras i szlakéw
rowerowych na terenie wojewoédztwa matopolskiego wynosi 9 348 km. Powyzej
wskazane kategorie nie stanowig zbiorow zamknietych, ponadto wiele tras/szlakow
biegnie w czesci tym samym Sladem, dlatego Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Matopolskie wskazuje, ze faktyczna dtugos¢ nienakfadajgcych sie
szlakowl/tras/Sciezek rowerowych w rzeczywistosci oscyluje w granicach ok. 3 000
km.

Powyzsze szlaki charakteryzujg sie rozdrobnieniem pod wzgledem zarzadcéw t;.
trasa znajduje sie na terenie danej gminy/miasta, lecz zarzadca zalezny jest od drogi,
dziatki, na ktérej dana trasa sie znajduje, co utrudnia utrzymanie oraz utworzenie
jednolitych sieci szlakow i tras rowerowych.

Szczegotowy podziat tras i szlakow na odcinki zawierajgcy informacje o zarzadcach
i gminach, przez ktore te szlaki przebiegajg wraz ze wspotrzednymi poczatku i konca,
zawarto w zatgczniku nr 6.

7 Szlaki rekomendowane — trasy istniejgce na terenie wojewddztwa, ktére zostaty wytypowane z istniejgcych tras
po wczesniejszej weryfikacji pod katem przejezdnosci, oznakowania czy dostepu do transportu publicznego.
Weryfikacja tras nastgpita w 2019 roku. llekro¢ w raporcie jest mowa o szlakach rekomendowanych nalezy przez
to rozumiec¢ szlaki przedstawione na stronie
https://narowery.visitmalopolska.pl/c/portal/layout?p_| id=1852273&p_v_| s _g_id=0
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VeloMatopolska to 8 gtéwnych tras rowerowych przeznaczonych do ruchu
masowego, ktore tworzg spdjng siec¢ przebiegajgcg przez cate wojewddztwo, tgczgcyg
duze osrodki miejskie wojewddztwa oraz przebiegajgcg przez obszary turystyczne i
regiony cenne przyrodniczo (Rysunek 2). Trasy sg budowane zgodnie z
najwyzszymi standardami i charakteryzujg sie przebiegami oddzielonymi od ruchu
samochodowego oraz w wiekszos$ci utwardzong nawierzchnig, umozliwiajgcg jazde
wszystkimi rodzajami rowerow, w tym z sakwami i przyczepkami. Trasy powstaty

w miejscach, w ktérych jest dobry dostep transportowy tzn. do szlakéw mozna sie
dostac¢ zaréwno komunikacjg indywidualng jak i zbiorowg (autobusy, kolej).
Pochylenia na trasach nie przekraczajg 6% na dtugosci powyzej 250 metrow, ale jest
dopuszczalne przekroczenie 6% na dtugosci kilkunastu metréow. W zwigzku z tym
trasy gtéwnie wykorzystujg doliny rzek oraz nieeksploatowane linie kolejowe lub linie
kolejowe przeznaczone do likwidacji. Gtéwng funkcjg tras gtdwnych VeloMatopolska
jest obstuga ruchu tranzytowego.

Istniejgca sie¢ gtdbwnych szlakéw/tras w ramach VeloMatopolska charakteryzuje sie
tgczng dtugoscig 896 km. W poréwnaniu do raportu z 2021 roku na terenie
wojewddztwa matopolskiego odnotowano tgczny wzrost dtugos$ci szlakow/tras
rowerowych w ramach sieci VeloMatopolska o 152 km. Gtéwnymi szlakami s3a:

1. EuroVelo4 (VeloMetropolis) — 206 km (dobudowano 2 kilometry?®)
EuroVeloll (VeloNatura) — 214 km (dobudowano 78 kilometrow)
VeloDunajec — 192 km (dobudowano 31 kilometrow)
VeloPrgdnik — 2 km

VeloRaba — 54 km (dobudowano 36 kilometréw)

VeloSkawa — 3 km (wybudowano 3 kilometry)

Wislana Trasa Rowerowa — 219 km (dobudowano 2 kilometry)

8. VeloRudawa — 6 km

R A

Szczegotowy podziat tras na odcinki znajduje sie w zatgczniku nr 6.

8 W poréwnaniu do raportu z 2021 roku.
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Rysunek 2. Mapa tras VeloMatopolska
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Rekomendowane szlaki rowerowe® (Rysunek 3) to trasy istniejgce na terenie
wojewodztwa, ktore zostaty wytypowane z istniejgcych tras po wczesniejszej
weryfikacji pod katem przejezdnosci, oznakowania czy dostepu do transportu
publicznego. Weryfikacja tras nastgpita w 2019 roku. tgczna dtugosc¢ tras
rekomendowanych na terenie wojewodztwa matopolskiego wynosi 1849 km.

W poréwnaniu do raportu z 2021 roku nie odnotowano zmian w dtugosci szlakow
rekomendowanych. Dzielg sie one na nastepujgce odcinki:

AquaVelo — 93 km

Babia Gora Trails — 23 km

Beskidzki Szlak Rowerowy — 67 km

Bogumitowice PKP - Szczepanow (niebieski) - 31 km

Brzeszcze na rowerze — 15 km

Bursztynowy Szlak Greenways — 244 km

Dabrowa Tarnowska - Tarnow Moscice - 29 km

Enklawa Aktywnego Wypoczynku — 36 km

. Jurajski Rowerowy Szlak Orlich Gniazd — 88 km

10 Karpacki Szlak Rowerowy — 179 km

11.Karpacki Szlak Rowerowy — wariant tososifski - 36 km

12.Na Bacowke nad Wierchomlg oraz petla Kotylniczy Wierch — 30 km

13.0d Krakowa do Ojcowa — rowerem przez Zielonki — 33 km

14.Petla Spiska — 62 km

15. Petla wokét Myslenic - 16 km

16.Rowerowy Szlak Doliny Karpia — 86 km

17.Rowerowy Pierscien Solny “Salina Cracoviensis” - 89 km

18.Sal de Bochegna - fgcznik “Salina Cracoviensis” - 21 km

19.t3cznik Rzezawski i Nowowisnicki “Salina Cracoviensis” - 33 km

20. Skarby Blisko Krakowa — Trasa nr 2 — Malowniczymi zakatkami gminy
Skawina — 43 km

21.Szlak Dolnej Drwinki — 16 km

22.Czarny szlak od zamku w Zatorze do zamku w Graboszycach — 7 km

23.Szlak Rowerowy Doling Dtubni - 47 km

24.Szlak Rowerowy im. Zelenskich - 50 km

25.Szlak Wokét Tatr - trasa chochotowsko-wierchowa — 12 km

26.Szlak Wokot Tatr - tgcznik Czarny Dunajec — Podczerwone — 4 km

27.Szlak Wokot Tatr - LudZzmierz-Krauszéw-Morawczyna-Pyzowka - 10 km

28.Szlak Wokot Tatr - petla dookota miasta Nowy Targ — 9 km

29.Szlak Wokét Tatr — Harenda - Ratutéw - 15 km

30.Szlak Wokot Tatr — trasa gtowna - 57 km

31.Szlak Wéd Mineralnych — 31 km

32.Tarnéw Moscice - Ciezkowice (szlak niebieski) - 44 km

33.Tarnéw Moscice - Ciezkowice (szlak zielony) - 91 km

34.Tarnéw Moscice - Szczepandw (szlak czerwony) - 24 km

35.Transgraniczny Szlak Rowerowy — 69 km

=

©o N A~ WD

9 Szlaki rekomendowane — ilekro¢ w raporcie jest mowa o szlakach rekomendowanych nalezy przez to rozumie¢
szlaki przedstawione na stronie
https://narowery.visitmalopolska.pl/c/portal/layout?p_| id=1852273&p_v_| s g_id=
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36.Trasa Dookota Jeziora Czorsztynskiego - czes¢ pétnocna od Huby do
Sromowiec — 22 km

37.Trasa rowerowa Grodzisko oraz Skansen — 18 km

38.Wokdt gminy Trzebinia — 49 km

39. Wokdt Mogielicy — 20 km

40.Zalew Chechto - Puszcza Dulowska — Rudno — 14 km
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Rysunek 3. Mapa szlakéw rekomendowanych
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Trasy wspotfinansowane w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewoddztwa Matopolskiego na lata 2014-2020 to gtéwnie odcinki VeloMatopolska

i kilka szlakow rekomendowanych (Rysunek 4). Ponadto sfinansowane przez RPO
WM na lata 2014-2020 s3 lokalne trasy rowerowe miast i gmin Matopolski. Szlaki
charakteryzujg sie dobrg, w wiekszosci utwardzong nawierzchnig. tgczna dtugosc¢
wspoffinansowanych odcinkéw to 806 kilometréw, co przektada sie na wzrost o 34
kilometry wzgledem raportu z 2021 roku. Odcinkami wspétfinansowanymi z RPO WM
2014-2020 sa:

1. Wislana Trasa Rowerowa, EuroVelo 4 (VeloMetropolis) odcinek: Brzeszcze-

Skawina — 83 km

Wislana Trasa Rowerowa odcinek: Chobot-Szczucin — 110 km

VeloRaba odcinek: Mikluszowice - Uscie - 9 km

EuroVelo 4 (VeloMetropolis) odcinek: Niepotomice-Jodtéwka - 91 km

VeloDunajec odcinek: Ostrow-Wietrzychowice — 26 km

VeloDunajec odcinek: Zabrzez-Stary Sgcz - 28 km

VeloDunajec odcinek: Zakopane-Sromowce — 72 km

VeloRudawa odcinek: Zabierzéw-Balice — 3 km

. VeloDunajec odcinek: Wierzchostawice-Dwudniaki — 4 km

10 VeloDunajec, EuroVelo 11 (VeloNatura) odcinek: Stary Sgcz-Wielogtowy — 14
km

11.VeloDunajec, EuroVelo 11 (VeloNatura) odcinek: Czchéw - Wréblowice — 12
km

12.EuroVelo 11 (VeloNatura) odcinek: Barcice-Stary Sgcz - 10 km

13.VeloDunajec odcinki na terenie gminy Ochotnica Dolna — 6 km

14.VeloDunajec odcinek na terenie gminy Kroscienko nad Dunajcem — 4 km

15.VeloDunajec odcinek na terenie gminy Szczawnica — 3 km

16.VeloKrynica - 8 km

17.Babiogdrska Parzenica — 5 km*?

18.Brzeszcze na rowerze — 15 km

19.Trasa rowerowa Grodzisko oraz Skansen — 18 km

20.Wokot Mogielicy — 20 km

21.Szlak Wod Mineralnych — 31 km

22.Trasy pieszo-rowerowe w Gorlicach — 2 km

23.Dolina Raby — 5 km

24.Szlak rowerowy Miasto Limanowa — 3 km

25. Szlak rowerowy gmina Kamienica — 16 km

26. Turisticus Bochnia — trasa rowerowa Tour de Kopalnia — 5 km

27.Trasy rowerowe w gminie Grybow - 84 km

28.Szlak turystyczny gminy Raba Wyzna - 5 km

29. Sciezki biegowo-rowerowe na Miejskiej Gorze w Starym-Saczu - Centra
Aktywnego Wypoczynku — 7 km

30.EnoVelo - czes¢ 1 — 89 km

31.EnoVelo - czes¢ 2 — 2 km

©O® N O~ ®WDN

10 Trasa powstata przed 2021 jednak ze wzgledu na brak kontaktu ze strony beneficjenta dopiero w 2022 roku
udato sie pozyska¢ informacje nt. przebiegu trasy i wigczyc¢ jg do inwentaryzacji oraz pomiaréw.
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Od 2021 roku powstaty trzy nowe odcinki wspétfinansowane w ramach RPO WM
2014-2020:

1. VeloDunajec odcinek: Szczawnica — Zabrzez — 19 km
2. Wokot Mogielicy odcinek: Stopnice — Mogielica — 7 km

3. Szlak rowerowy Miasto Limanowa — 3 km
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Trasy wspotfinansowane w ramach RPO WM

na lata 2014-2020:
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Rysunek 4. Mapa tras wspotfinansowanych w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa Matopolskiego na lata 2014-2020
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Szlaki rowerowe Polskiego Towarzystwa Turystyczno-Krajoznawczego (PTTK)
(Rysunek 5) to czes¢ projektéw Centralnego Osrodka Turystyki Gorskiej PTTK

0 nazwie "Gory bez granic - integracja sieci szlakow w transgraniczny produkt
turystyczny", "Wsparcie turystyki aktywnej w Matopolsce poprzez renowacje

i doposazenie szlakow turystycznych oraz rozbudowe portalu
http://www.malopolska.szlaki.pttk.pl/ o aplikacje mobilne”. Promocja wybranych
szlakow pieszych poprzez budowe nowej oferty regionu pt. ,Lotnicze Slady w
Matopolsce” i "Szlaki turystyczne w Matopolsce — integracja -réznorodnych szlakow i
innych atrakcji turystycznych w spéjny kompleksowy produkt regionalny”, ktérego
celem byto uporzgdkowanie szlakéw, informaciji o ich przebiegach oraz stworzenie
regionalnej bazy szlakéw turystycznych. Wytyczono i oznaczono je w latach 2007-
2013. Ze wzgledu na dtugi okres czasu od ich powstania, obecnie niektore szlaki sg
zaniedbane lub nieoznaczone w terenie. tgczna diugosé wszystkich szlakow PTTK
na terenie wojewddztwa matopolskiego wynosi 4158 km. Jest to 0 491 km mniej niz
w raporcie z 2021 roku, co wynika z usuniecia lub przeniesienia do innej kategorii
czesci tras (gdyz nie stanowig szlakow PTTK). Istniejgce szlaki PTTK to:

=

Alwernia - Rudno (szlak zotty) - 29 km
Bacowka PTTK nad Wierchomlg - Hala Labowska (szlak zielony) - 9 km
Bielany - Maty Malec pn. (szlak czarny) - 2 km
Brody - Marcyporeba (szlak zielony) - 16 km
Brzanka - Ciezkowice Przedmies$cie Wielkie (szlak czerwony) - 23 km
Brzeszcze Zarudzie - Gtebowice (szlak niebieski) - 22 km
Brzeszcze Zarudzie - Wola (szlak czarny) - 7 km
Brzeznica - Osiek Stawy (szlak czerwony) - 43 km
Brzeznica PKP - Wielkie Drogi (szlak zétty) - 11 km
. Brzozowy Szlak Rowerowy (szlak niebieski) - 20 km
. Bugaj Zakrzewski - Kalwaria Zebrzydowska rynek (szlak czarny) - 3 km
. Bystra Podhalanska - Bystra Podhalanska (szlak zielony) - 31 km
. Chelm - Zatazie (szlak zielony) - 7 km
. Chochotéw - Konidéwka (szlak czerwony) - 5 km
. Chodzcie na Turbacz - trasa nr 4 (szlak zétty) - 6 km
. Ciezkowice - Palesnica (szlak zielony) - 22 km (nowy szlak!?)
. Ciezkowice - PKP Ostrow (szlak zielony)- 88 km (nowy szlak)
. Czajki - Oswiecim most Piastowski (szlak zielony) - 22 km
. Czchéw - Czchow (szlak czerwony) - 15 km
. Czernichéw - Nidek (szlak czerwony) - 32 km
. Czerwony Szlak Rowerowy pod Luban (szlak czerwony) - 8 km
. Dgbrowa Tarnowska — PKP Tarnéw Moscice (szlak niebieski) — 29 km
(nowy szlak)
23. Do cmentarza nr 357 z | wojny swiatowej (szlak niebieski) - 1 km
24. Dobra - Lopien (szlak zétty) - 4 km
25. Droga Jakubowska (szlak zielony) - 18 km
26. Droga Skotnicka (szlak czarny) - 2 km

©O® N ORr®WDN
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11 llekro¢ pojawia sie informacja ,nowy szlak”, oznacza to ze dany szlak nie wystepowat w danej kategorii w
raporcie z 2021 roku.
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Duza Petla Rowerowa (szlak czarny) - 34 km
Dwory Il - Wozniki (szlak niebieski) - 24 km
Dwor Sygneczow - Janowice (szlak czarny) - 2 km
Frydrychowice - Chocznia Goérna (szlak czarny) - 4 km
Frydrychowice - Tomnice (szlak niebieski) - 6 km
Gdow, Raba - rozdroze (szlak niebieski) - 7 km
Gierattowice - Andrychow Kuwik (szlak czarny) - 13 km
Gtebowice - Frydrychowice (szlak niebieski) - 13 km
Gtéwny Karpacki Szlak Rowerowy (szlak czerwony) - 64 km
Golanka - Granice (szlak zielony) - 9 km
Gorna Wies - lwanowice Dworskie (szlak czarny) - 9 km
Granice - Boréwka (szlak niebieski) - 1 km
Greenway (szlak niebieski) - 11 km
Greenways Krakow (szlak zielony) - 11 km
Greenways R4 (szlak zielony) - 70 km
Grojec Tarnidowka - Grojec Bugaj (szlak czarny) - 5 km
Gromnik - Zakliczyn (szlak niebieski) - 13 km
Harmeze - Brzeszcze Zarudzie (szlak zotty) - 8 km
Jamna - Tarnow (szlak czarny) - 49 km
Jamna - Tarnow (szlak zotty) - 71 km
Januszkowa Gora - Sieniczno D94 (szlak zielony) - 10 km
Jaroszowiec - Olkusz (szlak zielony) - 13 km
Jaskinia tabajowa - Zabierzéw (szlak zielony) - 11 km
Jastrzebia - Lanckorona - Palecka (szlak niebieski) - 4 km
Jastrzebie Zagroda - Lanckorona Podklecka (szlak zielony) - 2 km
Jaworzna - Gota Géra (szlak czerwony) - 7 km
Jodtéw-Watki gr. woj. K/R - Tarnow Moscice PKP (szlak czerwony) - 24 km
Kalwaria Zebrzydowska - Ryczow (szlak zotty) - 33 km
Kamionka Mata - Rudno, Studia Alvernia (szlak czarny) - 13 km
kaplica $w. Urszuli - Ujazd (szlak czarny) - 1 km
Karpacki Szlak Rowerowy (szlak czerwony) - 25 km
Kasina Wielka - Lubomir - Kasina Wielka (szlak czerwony) - 25 km
Klecza Dolna - Wadowice PKP (szlak czarny) - 12 km
Kfaj PKP - Grodkowice (szlak czerwony) - 6 km
Ktokowa PKP - Zalasowa Goérna (szlak zielony) - 17 km
Kotkdwka - Rzepiennik Strzyzewski (szlak niebieski) - 3 km
Konina Potasznia - Koninki Hucisko (szlak czerwony) - 8 km
Koninki Hucisko - Olszowy Potok (szlak czerwony) - 5 km
Koninki Hucisko - Poreba Goérna (szlak zétty) - 10 km
Korzkiew - Brzozéwka (szlak czarny) - 3 km
Korzkiew - Pradnik Korzkiewski (szlak niebieski) - 3 km
Kosarzyska pd. - Piwniczna Niewinna (szlak czerwony) - 6 km
Kosmoléw Zawies$ - Wisliczka (szlak czarny) - 2 km
Krakow Park Kosciuszki - Raciborowice (szlak czarny) - 13 km
Krakow Zestawice - Dziekanowice (szlak zotty) - 3 km
Kramarki - Stryszow (szlak zielony) - 4 km
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73. Kroscienko nad Dunajcem - Tylmanowa (szlak fioletowy) - 14 km

74. Krolewski Szlak Rowerowy (szlak zielony) - 113 km

75. Krzeszowice PKP - Wola Filipowska PKP (szlak czarny) - 6 km

76. Kuskowizna - Witkowice (szlak czarny) - 1 km

77. Lachowice - Lachowice (szlak zotty) - 26 km

78. Lanckorona rynek - Zakrzéw (szlak niebieski) - 6 km

79. Lanckorona rynek wsch. - Wola Radziszowska (szlak czerwony) - 16 km

80. Lanckorona rynek wsch. - Zachetmna (szlak czerwony) - 6 km

81. Las Bobrek - Chetmek Podgorze (szlak zielony) - 7 km

82. Lasek Wolski, Al. Wedrownikéw - Lasek Wolski, ul. Pod Sowincem (szlak
zielony) - 1 km

83. Laskowa - Ryczow (szlak niebieski) - 10 km

84. Laskowa Centrum - Satasz Wschodni (szlak czerwony) - 7 km

85. Librantowa - Kamionka Wielka Gtodowka (szlak niebieski) - 14 km

86. Liplas - Wiatowice (szlak zo6tty) - 2 km

87. Lipnica Wielka granica panstwa - Lipnica Wielka (szlak czerwony) - 10 km

88. tacznik wariatow 2b i 2c (szlak fioletowy) - 1 km

89. teg Tarnowski - Wola Rzedzinska PKP (szlak zétty) - 31 km

90. tysa Gora - Szczepanow (szlak zotty) - 14 km

91. Maciejowa - Nowy Sgcz Dgbrowka Polska (szlak czarny) - 26 km

92. Maciejowa - Schronisko PTTK na Hali Labowskiej (szlak zielony) - 9 km

93. Marszatek - Polana pod Lubaniem (szlak fioletowy) - 6 km

94. Miechéw szpital - Nasiechowice (szlak zielony) - 10 km

95. Nad Lasem - Jordanéw Repeléwka (szlak czerwony) - 7 km

96. nad Przeteczg Obidza - Jaworki (szlak zielony) - 10 km

97. nad Przeteczg Obidza - Piwniczna Kosarzyska (szlak zielony) - 9 km

98. Nakle - Rychwald Puste (szlak zielony) - 9 km

99. Nasciszowa - Nowy Sgcz Zabetcze (szlak niebieski) - 2 km

100.Nidek - Wadowice (szlak czerwony) - 25 km

101.Niedzwiedz - Olszéwka (szlak czerwony) - 4 km

102.Nowa Jastrzgbka - Tarndéw Rzedzin (szlak zielony) - 19 km

103.0chotnica Dolna - Ochotnica Dolna (szlak fioletowy) - 18 km

104.0dnoga na wieze na Koziarzu (szlak fioletowy) - 1 km

105.0Iszéwka - Rabka-Zdréj amfiteatr (szlak czerwony) - 5 km

106.0stréow - Lysa Gora (szlak zotty) - 21 km

107.Paczottowice - Krzeszowice (szlak niebieski) - 11 km

108.Palesnica — Budzyn (szlak zielony) — 10 km (nowy szlak)

109.Petla 3 Dolin (szlak czerwony) - 25 km

110.Petla Babice - Metkéw - Babice (szlak niebieski) - 30 km

111.Petla Beresnik - Dzwonkowka (szlak zétty) - 16 km

112.Petla Biskupice (szlak zielony) - 23 km

113.Petla Chetmek (szlak zotty) - 18 km

114.Petla Cichawka (szlak czerwony) - 20 km

115.Petla do cmentarzy nr 300, 305, 307, 308 z | W.S (szlak zétty) - 6 km

116.Petla do zalewu Skowronek (szlak czerwony) - 8 km

117.Petla Kalwaria Zebrzydowska klasztor (szlak niebieski) - 12 km
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118.Petla Libigz - Gromiec - Libigz (szlak czerwony) - 33 km

119.Petla Lapanow (szlak niebieski) - 11 km

120.Petla Ochotnica Gérna - Jaszcze (szlak fioletowy) - 11 km

121.Petla Oswiecim - Graboszyce - Oswiecim (szlak zotty) - 53 km

122.Petla Oswiecim - Nidek - Oswiecim (szlak zoétty) - 48 km

123.Petla po Nowej Hucie (szlak czerwony) - 8 km

124.Petla po Nowej Hucie (szlak czarny) - 10 km

125.Petla Podstolice (szlak zielony) - 15 km

126.Petla Przehyba - Durbaszka (szlak niebieski) - 30 km

127.Petla przez Wierch Znaki (szlak fioletowy) - 13 km

128.Petla Raciborowice - Michatowice - Raciborowice (szlak zielony) - 23 km

129.Petla Rez. Biata Woda-Przetecz Obidza (szlak czerwony) - 13 km

130.Petla rowerowa na Magurze Matastowskiej (szlak niebieski) - 27 km

131.Petla Rybna (szlak niebieski) - 14 km

132.Petla Ryglice (szlak zielony) - 7 km

133.Petla Wieliczka - Pawlikowice - Wieliczka (szlak czerwony) - 24 km

134.Petla wokot Chrzanowa (szlak niebieski) - 18 km

135.Petla wokot Dobcezyc (szlak zielony) - 18 km

136.Petla wokot Gdowa (szlak czerwony) - 36 km

137.Petla wokot Pieskowej Skaty (szlak niebieski) - 23 km

138.Petla wokot stawdw Przereb (szlak czarny) - 33 km

139.Petla wokoét Stryszowa (szlak zielony) - 15 km

140.Petla wokot Sutoszowej (szlak zielony) - 17 km

141.Petla Wola Lubecka (szlak czerwony) - 13 km

142.Petla z Tylmanowej (szlak niebieski) - 7 km

143.Piwniczna Sucha Dolina parking - Piwniczna Czercz (szlak niebieski) - 13 km

144.Plesna - Zgtobice (szlak zétty) - 11 km

145.Ptoki - Lgota (szlak niebieski) - 4 km

146.Polana pod Lubaniem - Przetecz Knurowska (szlak fioletowy) - 14 km

147.Porgbka Uszewska - Debno (szlak czerwony) - 5 km

148.Poreba Zegoty - Alwernia (szlak zielony) - 3 km

149.Przet. Gruszowiec - Snieznica (szlak z6ity) - 3 km

150.Przet. Ztobki - Rytro szkota (szlak niebieski) - 10 km

151.Przetecz Knurowska - Schronisko PTTK na Turbaczu (szlak czerwony) - 9
km

152.Przytkowice - Brzeznica PKP (szlak czarny) - 17 km

153.Puszcza Dulowska zach. - Mtoszowa Wzgoérze (szlak czarny) - 2 km

154.Rabka-Zdr¢j - Rabka-Zdrgj (szlak zielony) - 2 km

155.Rabka-Zdr¢j amfiteatr - Chabdwka Skansen (szlak zielony) - 4 km

156.Rabka-Zdr¢j Lesniczowka - rozdroze pod Krzywoniem (szlak zielony) - 2 km

157.Rabsztyn - Olkusz (szlak czarny) - 5 km

158.Rabsztyn - Olkusz (szlak niebieski) - 37 km

159.Radziemice - Proszowice (szlak niebieski) - 13 km

160.Rawatowice - Wola Luborzycka (szlak czarny) - 2 km

161.Rowerem po Podhalu - trasa nr 101 (zjazdowa) (szlak czarny) - 4 km

162.Rowerowy Szlak Kosciuszkowski (szlak czerwony) - 94 km
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163.rozdroze pod Maciejowg - Ponice (szlak zotty) - 3 km

164.Rozdziele - Laskowa Centrum (szlak niebieski) - 7 km

165.Ryglice - Zalasowa (szlak niebieski) - 26 km

166.Rytro Wilkdwka - Rytro Wilkowka (szlak zielony) - 6 km

167.Rytro Zajazd - Polana Paszkowa (szlak zotty) - 5 km

168.Rzeki parking - Kiczora (szlak czerwony) - 11 km

169.Rzeki parking - Konina Potasznia, parking (szlak czerwony) - 13 km

170.Sadecki Szlak Rowerowy (szlak zotty) - 64 km

171.Schronisko PTTK na Turbaczu-rozdroze pod Maciejowg (szlak czerwony) -
10 km

172.Siedliska — Grodek (szlak zielony) — 8 km (nowy szlak)

173.Skarby blisko Krakowa - trasa nr 4 (szlak zielony) - 16 km

174.Skarby blisko Krakowa - trasa nr 7 (szlak czerwony) - 17 km

175. Skarby blisko Krakowa - trasa nr 8 (szlak zielony) - 14 km

176.Skarby blisko Krakowa - trasa nr 9 (szlak czarny) - 1 km

177.Skotnica - Puszcza Niepotomicka parking (szlak zielony) - 5 km

178. Stopnice Krolewskie - Mogielica (szlak niebieski) - 15 km

179.Stanistaw Dolny - Przet. Zapusta (szlak czarny) - 4 km

180. Stryszawa - Stryszawa (szlak czerwony) - 12 km

181.Stryszawa PKP - Stryszawa PKP (szlak czerwony) - 27 km

182.Stryszowa - Dobczyce (szlak z6tty) - 10 km

183.Szczepandéw — Bogumitowice PKP (szlak niebieski) — 31 km (nowy szlak)

184.Szczucin - Odporyszow (szlak zotty) - 29 km

185.Szlak Bocianich Gniazd (szlak czerwony) - 15 km

186.Szlak Kordondéw Granicznych (szlak czarny) - 22 km

187.Szlak Kordondéw Granicznych (szlak niebieski) - 13 km

188.Szlak tgcznikowy w gminie Niedzwiedz (szlak czerwony) - 3 km

189.Szlak okrezny gminy Skrzyszow (szlak zielony) - 26 km

190.Szlak okrezny wokét Jerzmanowic (szlak niebieski) - 22 km

191.Szlak pod Snieznicg (szlak czerwony) - 4 km

192.Szlak Podlesia (szlak czarny) - 6 km

193.Szlak Przylaszczkowy (szlak niebieski) - 39 km

194.Szlak rowerowy Osiek (szlak czarny) - 17 km

195.Szlak rowerowy po Nowej Hucie (szlak zielony) - 10 km

196.Szlak rowerowy przy Wysowej (szlak czarny) - 25 km

197.Szlak rowerowy wokot Chrzanowa (szlak czarny) - 40 km

198.Szlak rowerowy wokot Jeziora Klimkéwka (szlak czerwony) - 27 km

199.Szlak rowerowy wokot Wysowej (szlak zotty) - 25 km

200.Szlak sladami pamieci wokét Sieprawia cz.2 (szlak czarny) - 5 km

201.Szlak wokot Krzeszowic (szlak zielony) - 40 km

202.Szlak wokoét Nowego Targu (szlak czarny) - 12 km

203.Szlak wokot Oswiecimia (szlak czerwony) - 19 km

204.Szlak wokét Tatr (szlak czarny) - 54 km

205.Sladami Kolebki Ropy Naftowej (szlak zielony) - 39 km

206.Sliwnik - Uklejna (szlak czarny) - 2 km

207.Swidowa - Kfaj PKP (szlak czarny) - 6 km
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208.Tarnow Gtowny PKP - Ktokowa PKP (szlak czerwony) - 8 km

209. Tarnéw Moscice - Jamna (szlak niebieski) - 56 km

210.Tomice pn. - Radocza (szlak czarny) - 7 km

211.Tomnice - Palczowice (szlak zielony) - 21 km

212.trasa "Jan" (szlak zo6tty) - 15 km

213.trasa "Jozef" (szlak czerwony) - 15 km

214 .trasa "Karol" (szlak zétty) - 25 km

215.trasa "Kryniczanka" (szlak niebieski) - 9 km

216.trasa "Mieczystaw" (szlak czarny) - 22 km

217.trasa "Stotwinka" (szlak niebieska - 4 km

218.trasa "Tadeusz" (szlak czarny) - 11 km

219.trasa "Zuber" (szlak zielony) - 22 km

220.Trasa nr 1 w Zawoi (szlak czerwony) - 13 km

221.Trasa nr 2 - odnoga (szlak niebieski) - 1 km

222.Trasa nr 2 w Zawoi (szlak niebieski) - 12 km

223.Trasa nr 3 w Zawoi (szlak zielony) - 8 km

224.Trasa nr 4 w Zawoi (szlak zielony) - 8 km

225.Trasa nr 5 w Zawoi (szlak zotty) - 9 km

226.Trasa nr 5a - Zawoja (szlak zotty) - 5 km

227.Trasa rowerowa wokot Zegociny (szlak zielony) - 11 km
228.Trasa rowerowa wokét Zegociny (szlak czarny) - 9 km
229.Trzciana - Rdzawa (szlak czarny) - 7 km

230.Trzebinia Dwor Zieleniewskich - Filipowic (szlak niebieski) - 12 km
231.Turbacz Time Trail (szlak czarny) - 10 km

232.Tylmanowa - Ochotnica Dolna Zarebdwka (szlak fioletowy) - 15 km
233.Tylmanowa os. Osobie - Przetecz Wierch Miynne (szlak niebieski) - 9 km
234.Tymbark Nadgosciniec - topien Srodkowy (szlak czerwony) - 4 km
235.Tymbark PKP - Lopien (szlak niebieski) - 9 km

236.Ujanowice - O$lak (szlak czerwony) - 10 km

237.Ujanowice - Rozdziele Centrum (szlak niebieski) - 11 km
238.Uscie Gorlickie - Konieczna, granica (szlak zielony) - 20 km
239.Via Regia Antiqua (szlak czarny) - 7 km

240.Wariant - obejscie szczytu Lubania (szlak fioletowy) - 1 km
241.Wariant trasy 2 - na Hale Gorcowskie (szlak fioletowy) - 5 km
242.Wariant trasy 2 - przez Skatke (szlak fioletowy) - 5 km
243.Wagwoéz Homole - Rez. Biata Woda (szlak czerwony) - 3 km
244.Wagwoz Homole - Szczawnica (szlak czerwony) - 6 km

245. Wielokulturowy Szlak Rowerowy (szlak czerwony) - 65 km

246.Wierchomla Wielka PKP-Bacowka PTTK nad Wierchomlg (szlak zielony) -

km
247.Wierzchostawice — Dwudniaki (szlak zotty) - 6 km (nowy szlak)
248.Wierzchowie - Bolechowice (szlak czarny) - 27 km
249.Winny Szlak Rowerowy (szlak zotty) - 162 km
250.Wokot Kleczanej (szlak zétty) - 7 km
251.Wola Zachariaszowska - Michatowice Trzecie (szlak czarny) - 1 km
252.Wolnos¢ jest w naturze (szlak czerwony) - 11 km
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253.Wozniki - Wyzrat pomnik lotnikow (szlak czarny) - 7 km
254.Wygietzéw cm. - Zamek Tenczyn, miejsce piknikowe (szlak czarny) - 18 km
255.Zachetmna - Budzéw (szlak zielony) - 4 km

256.Zagorze - Wroblowice (szlak zielony) - 7 km (nowy szlak)
257.Zakrzéw - Bodzanow (szlak czarny) - 2 km

258.Zakrzéw - Kolonia Wojskowe (szlak czarny) - 2 km
259.Zalew Skowronek - Czernichow (szlak niebieski) - 22 km
260.Zielona petla Chrzanowa (szlak zielony) - 32 km
261.Zielonki - Wola Zachariaszowska (szlak niebieski) - 7 km
262.Zielonki Fort 45 - Bibice Maty D6t (szlak czarny) - 3 km
263.Ztamana - Lgota (szlak zielony) - 4 km

264.Zyczandw - Barcice (szlak czerwony) - 5 km

Zgodnie z informacjami udzielonymi przez przedstawicieli gmin w przeprowadzonym
badaniu CATI nastepujgce trasy nie istniejg w rzeczywistosci lub zostaty usuniete/
przeniesione do innej kategorii (gdyz nie stanowig tras PTTK):

= Bacowka PTTK nad Wierchomlg - Szczawnik (szlak niebieski) - 13 km
= Cichawka - Kamionna rozdroze (szlak niebieski) - 14 km

= Jurkow - topien (szlak zielony) - 6 km

= Petla Tymbark - Paproc¢ (szlak zielony) - 7 km

= Petla Spiska (szlak czarny) - 43 km

= Podtopien - Lopien Srodkowy (szlak zétty) - 4 km

= Podtopien - Lopien Wschodni zach. (szlak zielony) - 4 km

= Poirzeczki - Dobra (szlak czerwony) - 13 km

= Potrzeczki most - przetecz Rydza-Smigtego (szlak niebieski) - 14 km
= Skarby blisko Krakowa - trasa nr 2 (szlak niebieski) - 10 km

= Szczawnik - Szczawnik (szlak niebieski) - 20 km

= Szlak Bursztynowy Greenways (szlak zielony) - 123 km

= Szlak wokoét Tatr (szlak czarny) - 54 km

= Turystyczna Petla Muszynska (szlak czerwony) - 29 km

= Trasa Dookota Jeziora Czorsztynskiego (szlak czarny) - 39 km
=  Tymbark PKP - topien Srodkowy (szlak czerwony) - 6 km

= Tymbark PKP - Tymbark PKP (szlak czerwony) - 7 km

= VeloDunajec (szlak czarny) - 142 km

= VeloKrynica (szlak czarny) — 12 km

= VeloNatura (szlak czarny) - 15 km

= Wilczyce - Cwilin (szlak z6tty) - 3 km

= Zalew Chechto parking - Rudno (szlak niebieski) - 14 km
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Rysunek 5. Mapa szlakéw rowerowych PTTK
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Drogi rowerowe gmin wojewodztwa matopolskiego to pozostate trasy nt. ktérych
informacje pozyskano od samorzgddéw lokalnych poprzez rozmowy telefoniczne,

dane dostepne na portalach mapowych lub informaciji udzielonych przez gminy

w badaniu CAWI (Rysunek 6). Wiekszos¢ z nich jest dobrze oznaczona w terenie,
czesto jednak brakuje potgczenia ze szkieletem sieci rowerowej — VeloMatopolska
(trasami gtdwnymi). Lgczna dtugosc¢ wszystkich pozostatych tras wynosi 2431 km, co
stanowi tgczny wzrost o 265 kilometrow wzgledem raportu z 2021 roku. Do
pozostatych tras naleza:

1.

Noor®D

© ®

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.

30.
31.
32.
33.

Aqua Velo — Leluchow — 8,07 km

Bacdéwka PTTK nad Wierchomlg — Szczawnik — 13,24 km (nowy szlak!?)

Bieg zycia lasu — 1,26 km (nowy szlak)

Bolestaw - DK 94 - 1,49 km

Bolestaw — DK 94 cigg dalszy — 1,83 km (nowy szlak)
Bulwary Nad Poniczanka - 10,64 km

CPR Karniowice — Wieckowice w ciggu ul. Krakowskiej w Karniowicach —

1,92 km (nowy szlak)

Czerwony szlak rowerowy - 26,24 km

Deptak - Zrédetko Anna - 27,83 km

Deptak-Jakubik - 14,86 km

Deptak-Muszyna Ogrody Biblijne - 59,61 km

Deptak-Park Stotwinski teznia - 24,02 km

Deptak-zrodetko Ciurkacz - 22,95 km

Dolina Raby - 10,46 km

Dookota Jeziora Czorsztyhskiego — 27,33 km (nowy szlak)
Droga Pieninska - 0,80 km

Dwa Zamczyska — wersja 2 — 12,91 km

Frydrychowice — Tomnice — 6,35 km

EnoVelo — 102 km

Greenways, szlak niebieski w Babicach — 10,57 km (nowy szlak)
Greenways, szlak zielony w Babicach — 19,57 km (nowy szlak)
Iwanowice Wtoscianskie Biskupice - 4,79 km

Jan (pomaranczowa) - 14,63 km

Jordanéw-Wysoka - 23,72 km

Jozef (czerwona) - 14,63 km

Karol (zétta) - 25,02 km

Kosciodtek Na Obidowej - 13,27 km

Kozi Brod — Luszowice — Libigz — Wygietzéw - 43,53 km

Kozi Brod - Karniowice - Puszcza Dulowska — Brodta - Wygietzow -
40,90 km

Kryniczanka (niebieska) - 9,35 km

Ludzmierz - Wrébléwka - 14,92 km

tacko — Zagorzyn — £acko — 1,76 km

tacko Rrynek — tgcko Dunajec — 1,02 km

12 llekro¢ pojawia sie informacja ,nowy szlak”, oznacza to ze dany szlak nie wystepowat w danej kategorii w
raporcie z 2021 roku.
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34.
35.
36.
37.

38.
39.
40.
41.
42.
43.

44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.

61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
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tagcznik Brzeszcze na Rowerze - Zwirownia - 1,07 km
tacznik Dworzec Nowy Targ - VeloDunajec - 0,99 km
tacznik Dworzec Nowy Targ - VeloDunajec (dtuzszy wariant) - 1,56 km
tacznik Lotnisko Nowy Targ — Szlak rowerowy wokoét Tatr — 0,99 km (nowy
szlak)
tacznik Petla Spiska - Kosciét w Debnie - 0,44 km
tacznik Szlak Wokét Tatr - Krauszow - Molo w Krauszowie - 1,37 km
tacznik Szlak Wokot Tatr (Chochotow - Ratutéw) - 7,07 km
tacznik Szlak Wokot Tatr (Czarny Dunajec) - Bor za Lasem - 1,22 km
tacznik Szlak Wokot Tatr (Nowy Targ) - Miejskie Centrum Kultury - 0,98 km
tagcznik Szlak Wokét Tatr ul. Schumana — ul. Miynéwka — 1,08 km (nowy
szlak)
tgcznik Transgraniczny Szlak Rowerowy - Pole Namiotowe - 1,76 km
tacznik VeloDunajec - 1,39 km
tacznik wies Czarny Dunajec - Szlak Wokét Tatr (trasa gtéwna) - 1,61 km
tgcznik Wislana Trasa Rowerowa - trasy PTTK - 0,25 km
Maszkow - lwanowice Wioscianskie - 5,64 km
Mieczystaw (brgzowa) - 22,06 km
Miejsce PKP — Ryczow — 9,50 km (nowy szlak)
,Miedzy lasem a wsig” — 1,57 km (nowy szlak)
Mokry Kozub — 1,68 km (nowy szlak)
Moszczenica-Przysietnica-Stary Sgcz - 10,20 km
Na Potok Lubonski - 7,55 km
Niebieski szlak rowerowy - 36,77 km
Niebieski Szlak rowerowy w Babiogorskim Parku Narodowym - 1,89 km
Nowy Targ - Lorencowe Skatki - 53,56 km
Nowy Targ - Niedzica - 63,61 km
Nowy Targ-Gronkow - 30,56 km
Odkrywaj na rowerze tereny Enklawy Przyrodniczej w widtach rzek Dunajec
i Poprad - 1,49 km
Odwiedz Stawy w Mostkach - 1,51 km
Petla Przeciszow (szlak pomaranczowy) - 5,58 km
Petla Przeciszow (szlak zotty) - 16,64 km
Petla rowerowa po wsi Czarny Dunajec - 9,17 km
Petla z Tylmanowej - 7,11 km
PKP Hucisko petla - 24,63 km
PKP Hucisko-Stryszawa - 34,25 km
Potudnie Starego Sgcza na rowerze! - 5,05 km
Przez Grzechylnie do Suchej - 14,04 km
Przybradz - Frydrychowice - 1,23 km
Radziszéw tuza - Radziszéw koscidt - 1,37 km
Rowerowy Szlak Przyrodniczo-Kulturowy (PL-SK) - 8,77 km
Rudno - Nowa Wies - 3,12 km
Sciezki rowerowe w Nowym Sgczu - 4,99 km
Skawica- Sucha Goéra Limandw - 23,62 km
Stotwinka (fioletowa) - 4,69 km
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77.
78.
79.
80.

81.

82.
83.

84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.
95.
96.
97.
98.

99.

100.

101.
102.
103.
104.
105.
106.
107.
108.
109.
110.
111.
112.
113.
114.
115.
116.
117.

Fundusze

Stary Sacz - Przehyba - 18,67 km
Stryszawa-Jatowiec - 12,19 km
Szczawnik — Szczawnik -19,71 km (nowy szlak)
Szlak czarny ,Dwa zamczyska”: Zamek Lipowiec — Zamek Tenczyn - wersja
1-18,18 km
Szlak czarny ,Dwa zamczyska”: Zamek Lipowiec — Zamek Tenczyn - wersja
2-12,91 km
Szlak pieszo-rowerowy Ropica Polska — Szymbark — 5,31 km (nowy szlak)
Szlak pomaranczowy: Alwernia — Rezerwat Dolina Potoku Rudno - Zamek
Tenczyn - 32,33 km
Szlak rowerowy Gmina Kamienica - 15,68 km
Szlak rowerowy Miasto Limanowa - 2,82 km
Szlak rowerowy okrezny Skrzyszowa - 26,14 km
Szlak rowerowy Stopnice — 9,62 km
Szlak rowerowy w dolinie karpia — 12,83 km (nowy szlak)
Szlak rowerowy w gminie Limanowa - 57,97 km
Szlak rowerowy w gminie Nawojowa - 12,16 km
Szlak rowerowy Zalesie - 4,51 km
Szlak turystyczny w gminie Raba Wyzna — 4,77 km
Szlakiem Cerkwi - 31,85 km
Sciezka rowerowa Chobedza - Ulina Wielka - 2,42 km
Sciezka rowerowa Przybystawice - Szreniawa - Gajéwka - 3,22 km
Sciezka rowerowa ulicg Swietej Kingi - 1,17 km
Sciezka rowerowa Ulina Wielka - Mostek - 3,71 km
Sciezka rowerowa zwigzana z miejscami pamieci KL Auschwitz — Birkenau
- 5,35 km
Sciezka rowerowa Zarnowica - Czaple Mate - 2,35 km
Sciezki biegowo-rowerowe na Miejskiej Gorze w Starym Saczu - Centra
Aktywnego Wypoczynku - 6,72 km
Sladami Rabczanskiego Pstraga - 11,79 km
Tadeusz (czarna) - 11,16 km
Trasa 8- Makéw-Makowska Géra - 7,28 km
Trasa Dookota Jeziora Czorsztynskiego - czes¢ potudniowa - 18,03 km
Trasa nr 5 - Magnolia - 15,83 km
Trasa pustynna — 7,02 km (nowy szlak)
Trasa rowerowa brzegiem Dunajca - 1,42 km
Trasa rowerowa Harklowa - Debno - 4,73 km
Trasa rowerowa Klikuszowa - Pyzéwka - Lasek - 11,63 km
Trasa rowerowa po centrum gminy Siepraw - 1,85 km
Trasa rowerowa przez Smerekowiec - 5,00 km
Trasa rowerowa Szlak Wokét Tatr (Krauszow) - Pyzéwka - 2,39 km
Trasa rowerowa w gminie Biecz - 8,71 km
Trasa rowerowa w gminie Borzecin - 1,54 km
Trasa rowerowa w gminie Brzeszcze - 3,16 km
Trasa rowerowa w gminie lwkowa - 19,36 km
Trasa rowerowa w gminie Klucze - 22,75 km
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118. Trasa rowerowa w gminie Makéw Podhalanski - 11,25 km
119. Trasa rowerowa w gminie Muszyna - Zapopradzie - 1,37 km
120. Trasa rowerowa w gminie Siepraw - 9,26 km

121. Trasa rowerowa w gminie Szerzyny - 13,53 km

122. Trasa rowerowa w gminie Trzycigz - 2,33 km

123. Trasa rowerowa w Pyzdéwce, odcinek potudniowy - 1,30 km
124. Trasa rowerowa wie$ Bartne - woj. podkarpackie - 2,40 km
125. Trasa rowerowa wie$ Czarny Dunajec - Kubaki - 4,56 km
126. Trasa rowerowa wies Nieznajowa - woj. podkarpackie - 2,35 km
127. Trasa rowerowa wzdtuz Czarnego Potoku do Dtugopola - 5,43 km
128. Trasa rowerowa wzdtuz rzeki Raba - 5,83 km

129. Trasa rowerowa wzdtuz rzeki Ropa - 1,63 km

130. Trasa Rynek-Stawy - 2,61 km

131. Trasa wzdtuz ulicy Topolowej do EuroVelo11 - 1,28 km

132. Trasy pieszo-rowerowe w Gorlicach - 1,54 km

133. Trasy rowerowe w gminie Kamionka Wielka - 29,98 km

134. Trasy rowerowe w miescie Gorlice - 5,37 km

135. Trasy rowerowe w miescie Wadowice - 6,86 km

136. Trasy rowerowe w powiecie wielickim - 172,99 km

137. Trasy rowerowe we wsi Sekowa - 1,88 km

138. Trasy turystyczne w gminie Grybdw - 83,78 km

139. TRK Zakopane — Nowy Targ — 32,79 km (nowy szlak)

140. Trzebinia—Chrzanéw—-Pogorzyce—Wygietzéw - 16,12 km
141. TURISTICUS Bochnia - trasa rowerowa TOUR DE KOPALNIA - 4,81 km
142. Turystyczna Petla Muszyhska — 29,49 km (nowy szlak)

143. Tylmanowa os. Osobie - Przetecz Wierch Miynne - 9,45 km
144. Ulicg Jana Pawta w kierunku Kapieliska - 3,61 km

145. VeloCzorsztyn — 15 km (nowy szlak)

146. VeloKrynica — 12 km (dobudowano 4 km)

147. VeloLimanowski — 3 km (nowy szlak)

148. VeloMiech — 18 km (nowy szlak)

149. VeloPrzemsza — 23 km (nowy szlak)

150. Wedréwki Brzegami Skawinki (Trasa 1) - 5,30 km

151. Wislany Piekary - Zalew Skowronek (Trasa 13) - 31,58 km
152. Wokdét Boroéw Torfowych - 33,10 km

153. Wokét Woli Radziszowskiej (Trasa 11) - 10,86 km

154. Wycieczka A - Zielonki - 12,07 km

155. Wycieczka B - Zielonki - 18,93 km

156. Wycieczka C - Zielonki - 23,54 km

157. Wycieczka D - Zielonki - 6,72 km

158. Wycieczka E - Zielonki - 13,27 km

159. Wycieczka G - Zielonki - 10,00 km

160. Wycieczka H - Zielonki - 16,17 km

161. Wyjedz na platforme widokowg w Woli Kroguleckiej! - 3,07 km
162. Wzdtuz doliny Popradu - 16,24 km

163. Wzdtuz Meandrujgcej Wisty (Trasa 6) - 7,29 km
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164. Z Nowego Targu na Spisz - 38,16 km

165. Z Parg W Tle - Skansen Kolejowy - 6,92 km

166. Zator- Wawozy w Dolinie - 15,43 km

167. Zator | - 6,99 km

168. Zator | - Il czes¢ - 0,28 km

169. Zator Il - 8,82 km

170. Zator- Widokowa - 18,57 km

171. Zator-Kopiec Grunwald - 11,50 km

172. Zator-Trasa Zielona - 11,97 km

173. Zawoja - 21,13 km

174. Zielony Szlak rowerowy w Babiogérskim Parku Narodowym - 0,64 km
175. Zuber (zielona) - 22,26 km

176. Zwiedz centrum Starego Sgcza na rowerze! - 3,83 km
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Rysunek 6. Mapa pozostatych tras rowerowych
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5.1.2.SPOJNOSC SIECI TRAS ROWEROWYCH

Eksperci biorgcy udziat w panelu delfickim srednio oceniajg spojnos¢ tras
rowerowych. W latach 2014-2021 powstat zrgb szkieletu tras rowerowych
VeloMatopolska, przy czym nie udato sie jeszcze uzyskac catkowitej ciggtosci tras.
Zauwazajg, ze w ostatnim roku nie nastgpita w tym zakresie znaczgca zmiana, ale
podjete zostaty istotne dziatania stuzgce poprawie w tym zakresie. Wzrosta spéjnosé
w stosunku do roku 2021 dzieki oddaniu do uzytkowaniu niektorych fragmentow tras
gtéwnych - VeloDunajec (Kroscienko nad Dunajcem - Zabrzez) - Wislana Trasa
Rowerowa (Skawina - Stopien Wodny Kosciuszko) - EuroVeloll (VeloNatura)

w Dolinie Popradu (brakujgce odcinki w Rytrze i Piwnicznej) — EuroVelo 4
(VeloMetropolis) (oddanie do uzytkowania mostu w Ostrowie).

Kluczowa w zwigkszeniu spojnosci jest budowa brakujgcych odcinkow gtéwnych tras
VeloMatpolska: VeloDunajec (Wielgtowy - Czchéw oraz Wréblowice-Ostréw),
EuroVeloll (VeloNatura) (Krakow - Lekszyce), Wislanej Trasy Rowerowej (braki na
terenie miasta Krakowa oraz odcinek most Wandy - Grabie), VeloSkawa, VeloRaba,
VeloPradnik oraz Velo Biata. Brakuje réwniez dokonczenia/rozpoczecia budowy przy
pozostatych trasach: VeloBeskid, VeloSota, VeloTatra, VeloPogorze, VeloRudawa,
VeloJura czy VeloRopa. Zdaniem ekspertéw biorgcych udziat w badaniu Delphi
mogg sie pojawic trudnosci w zachowaniu spojnosci tras ze wzgledu na ucigzliwosci
takie jak zastosowane rozwigzania terenowe czy zbyt duze przewyzszenia. Jako
przyktad podano trase EuroVelo11 (VeloNatura) od Muszyny do Barcic i odcinki w m.
Rytro na prawym brzegu Popradu czy w rejonie Stonecznego Stoku. Nalezy jednak
zauwazyc, ze czasem nie ma mozliwosci, aby dana trasa byta wybudowana w inny
sposob. Wskazano takze planowang trase prawym brzegiem Jeziora Roznowskiego,
ktérej potencjalny stromy i konfliktowy przebieg moze powodowac niedostepnosé dla
niektorych uzytkownikow. W tym zakresie prowadzone sg dziatania, ktére majg na
celu zoptymalizowanie i zaprojektowanie trasy w najlepszy z mozliwych sposobow.
Podczas rozmow z ekspertami pojawita sie propozycja, aby do budowy tej trasy
wykorzysta¢ planowang DK75 i w przemyslany sposob wykorzystac potencjat i
synergie wynikajgce z rozbudowy w nowym sladzie.

Przedstawiciele gmin wojewodztwa matopolskiego réwniez ocenili spéjnosc
tras/szlakéw rowerowych w gminach jako 3, czyli sSrednig. Ta odpowiedz powtarzata
sie najczesciej, bo zostata wskazana 33 razy co stanowi 34% wszystkich
respondentéw. 29 przedstawicieli jednostek samorzgdu lokalnego (30%) ocenito
spojnos¢ jako dobrg, oceniajgc jg na 4. 11 gmin nie posiada na swoim terenie
turystycznych szlakéw/tras rowerowych.

W 2022 r. wiecej przedstawicieli gmin oceniato spojnos¢ rowerowg w swojej gminie
na 3-$rednio (0 4 p.p. wiecej niz w roku 2021), spadta natomiast liczba oséb
oceniajgcych spojnos¢ rowerowg na 4-dobrze (0 5 p.p.). Wskazuje to, ze w ciggu
roku nastgpita zmiana w ocenie spojnosci rowerowej z dobrej (35%) na Srednig
(34%) (Wykres 8). Zmiana w ocenie moze by¢ wywotana faktem, ze trwajgce prace
zwigzane z budowaniem nowych odcinkéw tras powodujg objazdy, co zwieksza
ucigzliwos¢ poruszania sie po trasach i moze wywotywac¢ poczucie niespojnosci sieci
szlakow rowerowych.
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Wykres 8. Odpowiedzi przedstawicieli gmin wojewédztwa matopolskiego na pytanie "Jak
ocenia Pan/Pani spdjnos¢ rowerowa w Pana/Pani gminie?"[%]

40
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1 - bardzo Zle —zZle — $rednio 4 — dobrze 5—bardzo Nie dotyczy - na
(na terenie dobrze terenie gminy nie
gminy znajdujg ma
sie pojedyncze turystycznych
Sciezki, nie szlakéw/tras
tworzgce zadnej rowerowych
sieci)

m2021 m2022

Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie badania CAWI (n2°21=98, n2022=120).

Spdéjnosé sieci rowerowej ma wysoki wptyw na odwiedzanie danego obszaru.
Przedstawiciel Departamentu Turystyki Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Matopolskiego wskazat najbardziej rozwiniete regiony pod wzgledem turystyki
rowerowej, do ktérych zaliczyt: Podhale, Sgdecczyzne oraz Tarnéw, Oswiecim, Zator
i Krakdw. Najbardziej przygotowane do obstugi turystycznego ruchu rowerowego sg
rejony Matopolski, na terenie ktérych szlaki rowerowe sg odseparowane od ruchu
samochodowego, co przycigga rézne grupy turystow m.in. rodziny z dzieémi dla
ktérych takie trasy sg bezpieczne.

Zapewnienie ciggtosci na catym przebiegu VeloMatopolska przyczynia sie do
zwiekszania dostepnosci do atrakcji turystycznych Matopolski. W okresie lipiec 2021
— wrzesien 2022 powstaty uzupetnienia, kontynuacje tras np. VeloDunajec
(VeloCzorsztyn). Projekty realizowane w ramach RPO WM na lata 2014-2020
przyczynity sie do zwiekszenia spojnosci/integralnosci systemu sciezek/szlakow/tras
rowerowych w wojewoédztwie matopolskim poprzez rozbudowanie ,szkieletu” czyli
tras VeloMatopolska. W ciggu minionego roku pojawity sie nowe trasy rowerowe takie
jak Petla wokot Zatoki Zakliczynskiej wybudowana przez gmine Siepraw. Zarzad
Drég Wojewoddzkich w Krakowie zajmie sie doprojektowaniem odcinka VeloRaby w
poblizu nowego odcinka trasy w gminie Siepraw, co pozwoli na potgczenie tego
terenu trasami rowerowymi. Kolejne zmiany w trasach rowerowych wpisujgcych sie w
sieC krajowych i europejskich szlakéw to budowa odcinka w ramach Interreg ze
Stowacja, ktéry na terenie Polski biegnie az do Starego Sgcza. Ponadto rozpoczeta
sie budowa EuroVelo11 (VeloNatura), ktéra potgczy sie z istniejgcym juz odcinkiem
tej trasy w wojewodztwie swietokrzyskim.

W zakresie spojnosci tras rowerowych wskazywany jest rowniez problem w zakresie
przepraw przez rzeki. Przy niskim poziomie wody korzystanie z promow jako
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transportu rowerow moze byc¢ problematyczne i prowadzi¢ moze do zniechecania
turystow rowerowych do dalszej jazdy, ktérzy najblizszg przeprawe mostowg majg w
znacznej, wydtuzajgcej czas jazdy, odlegtosci.

W odniesieniu do ubiegtorocznego raportu nadal aktualne pozostajg potrzeby w
zakresie opracowania wspolnej dla catego kraju koncepcji rozwoju tras rowerowych,
ktéra tworzytaby ramy do rozwoju turystyki rowerowej rowniez w skali
miedzyregionalnej oraz oferowata wsparcie w pozyskiwaniu sSrodkow zewnetrznych
na rozwoj tego sektora

Wsréd planowanych inwestycji w zakresie rowerowego ruchu turystycznego
przyczyniajgcych sie do zwiekszenia spdjnosci szlakow/tras rowerowych
przedstawiciele organizacji turystycznych wskazujg pozostate trasy VeloMatopolska:
VeloBiatg, VeloRudawe, VeloPradnik i VeloSote, a takze rozwdj projektu Tras
Rowerowych Pogorza EnoVelo. Zauwazono jednak zbiezno$¢ w pochodzeniu
organizacji turystycznych ze wskazywaniem projektéw z danego regionu.

W zesztorocznej edycji badania gminy wskazywaty takze na dziatania konieczne do
podjecia w swoim otoczeniu w celu zwiekszenia spojnosci tras. Ponizej znajduje sie
odniesienie do statusu realizacji poszczegolnych inwestyciji.

W odniesieni do Tabeli 2 Propozycje zmian w zakresie tworzenia sieci Sciezek
rowerowych na terenie gmin zamieszczonej na str. 62-63 w raporcie z ubiegtego roku
pojawity sie nastepujgce inwestycje:

Tabela 4. Dziatania w ramach "Propozycji zmian w zakresie tworzenia sieci Sciezek rowerowych
na terenie gminy" wskazanych w raporcie w 2021 r.

Gmina i propozycji zmian w zakresie  Status dziatania
tworzenia sieci sciezek rowerowych

na terenie gminy wskazanych w
raporcie w 2021 r.13

Zator Planowany odcinek VeloSkawa

G .
,Potgczy¢ projektowang VeloSkawe z (Oklesna-Hutki)

istniejagcg WTR”

Niepotomice W wykonanym studium zintegrowanej
sieci tras rowerowych w gminie
Niepotomice - odcinek Batorego,
Zabierzowska, DW964 status:
planowany, priorytet realizacji: wysoki

,Na terenie Gminy Niepotomice znajdujg
sie pojedyncze Sciezki rowerowe.
Gmina sukcesywnie prowadzi dziatania
zmierzajgce do zintegrowania tras.
Jednak przez réznych zarzgdcow drog
na terenie Gminy -jest to zadanie
bardzo trudne. Gtéwny ciag
komunikacyjny gminy -Droga
Wojewddzka 964 nie ma zadnej
infrastruktury rowerowej. Droga ta jest
kregostupem komunikacyjnym gminy,
bez uzupetnienia jej o infrastrukture

13 Raport koricowy z badanie ewaluacyjnego dot. pomiaru wartosci wskaznika rezultatu dtugoterminowego RPO
WM na lata 2014-2020: Liczba osdb korzystajgcych z tras rowerowych w regionie, tabela 2, str. 62-63
14 Zrédto: mapa VeloMatopolska — postep prac/rodzajem nawierzchni — mapa gtéwna
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Gmina i propozycji zmian w zakresie  Status dziatania
tworzenia sieci sciezek rowerowych

na terenie gminy wskazanych w
raporcie w 2021 r.13

rowerowg -nie moze by¢ mowy o
zintegrowane;j sieci drég rowerowych na
terenie gminy Niepotomice.”

Stary Sacz Od mostu sw. Kingi bez zmian, ale nizej
odc. Gabon - Gotkowice (planowany
nowy przebieg VeloDunajec) jest wersja
zgtoszona przez gminy do
VeloMatopolska 2.0%°

~Wytyczenie sciezki rowerowej Velo
Dunajec od Mostu $w. Kingi w kierunku
Gotkowic wzdtuz rzeki Dunajec a nie -
jak to jest obecnie ulicami Starego
Sacza”

Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie danych przestanych przez gminy wojewédztwa
matopolskiego.

W okresie pazdziernik 2021-wrzesien 2022 pozostate propozycje inwestycji nie
zostaty zrealizowane ani nie zostaty podjete prace nad ich koncepcja.

5.1.3.MIEJSCA POMIARU RUCHU

Pomiary ruchu rowerowego dla tras VeloMatopolska prowadzone sg przez Zarzad
Droég Wojewodzkich w 7 punktach pomiarowych. Liczniki rejestrujgce rowerzystéw od
1 pazdziernika 2021 do 30 wrzesnia 2022 roku (ostatni dzien dla udostepnionych
danych) zlokalizowano w miejscowosciach:

= Jankowice - dla Wislanej Trasy Rowerowej odcinek: Brzeszcze-Skawina

= Nowy Sacz - dla EuroVelo 11 (VeloNatura) odcinkéw: Barcice-Wielogtowy i
Nowy Sgcz-Wielogtowy

= Ostréw - dla VeloDunajec odcinkéw: Ostrow-Biskupice Radtowskie i Biskupice
Radtowskie-Wietrzychowice

= (Oswiecim - dla Wislanej Trasy Rowerowej odcinek: Brzeszcze-Skawina

= Stary Sgcz-Barcice - dla EuroVelo 11 (VeloNatura) odcinka: Barcice-
Wielogtowy

= Szczucin - dla Wislanej Trasy Rowerowej odcinek: Drwinia (Niepotomice)-
Szczucin

= Uscie Solne — dla Wislanej Trasy Rowerowej odcinek: Drwinia (Niepotomice)-
Szczucin, VeloRaba odcinek: Mikluszowice-Uscie Solne oraz Wislanej Trasy
Rowerowej odcinek: Ujscie Podtezanki-Niepotomice

Doktadne wspétrzedne dla powyzszych punktow pomiarowych przedstawia Tabela 5.

Tabela 5. Wspoétrzedne lokalizacyjne licznikow ZDW
Lp. | Licznik Wspoirzedne (y, x)

1 JANKOWICE 50.03244, 19.43627

15 Zrédio: j.w.
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Lp. | Licznik Wspétrzedne (y, x)
2 | NOWY SACZ 49.62182, 20.68588
3 | OSTROW 50.01472, 20.88915
4 | OSWIECIM 50.02474, 19.20456
5 | STARY SACZ- BARCICE 49.54021, 20.65698
6 | SZCZUCIN 50.31816, 21.07044
7 | USCIE SOLNE 50.12153, 20.51047

Zrédto: Zarzgd Drég Wojewddzkich w Krakowie

Do przeprowadzenia badania wykorzystano rowniez pomiary z licznikow
zlokalizowanych na terenie miasta Krakowa w poblizu tras rowerowych. Sg to dane
z okresu 01.10.2021-30.09.2022 rejestrowane przez liczniki:

=  Bulwary

= Dworzec Gtowny
= Mogilska

= Niepotomska

= Tyniecka

Wspotrzedne punktéw pomiarowych przedstawia Tabela 6.

Tabela 6. Wspoétrzedne lokalizacyjne punktéw pomiarowych w Krakowie

Lp. | Punkt pomiarowy Wspobirzedne (Y, X)

1 Bulwary 50.0513575386691, 19.9554649575049
2 Dworzec Gtowny 50.0710987473419, 19.9485856490932
3 Mogilska 50.0664381085952, 19.960799784594
4 Niepotomska 50.0556968216807, 19.9983879406179
5 Tyniecka 50.03867831674, 19.8996155935439

Zrédifo: opracowanie wiasne na podstawie ztp.krakow.pl

Udostepniony zostat rowniez punkt pomiarowy w gminie Muszyna zliczajgcy
rowerzystow w danym miesigcu w okresie 1.10.2021-30.09.2022.

Ponizsza Tabela 7 przedstawia doktadng lokalizacje punktu.

Tabela 7. Wspétrzedne lokalizacyjne punktu pomiarowego w gminie Muszyna
Lp. | Punkt pomiarowy Wspoirzedne (Y, X)

1 Muszyna 49.3580057031411, 20.894908094991

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych przekazanych przez gminy

Powyzsze punkty pomiarowe nie pozwalaty na wystarczajgce zbadanie ruchu
rowerowego w Wojewodztwie Matopolskim, dlatego rozstawiono dodatkowe 90
licznikdw w miejscach krzyzowania sie tras rowerowych: VeloMatopolska, szlakow
rekomendowanych, tras wspoétfinansowanych z RPO WM na lata 2014-2020 oraz 50
wycieczek. Dane zarejestrowano w dniach 24-25.06.22, 26-27.06.22, 1-2.07.22, 3-
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4.07.22, 15-16.07.22, 17-18.07.22, 29-30.07.22, 31.07-1.08.22, 2-3.09.22, 4-5.09.22.
Doktadng lokalizacje punktow pomiarowych przedstawia Tabela 8.

Tabela 8. Lokalizacje punktéw pomiarowych na potrzeby badania

Numer punktu
pomiarowego

Wspoébirzedne
punktu
pomiarowego

Miejscowos¢

Trasy

P1

49.455891,
19.989942

Nowy Targ

Szlak
rekomendowany,
VeloMatopolska,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020

P2

49.468405,
20.034559

Nowy Targ

Szlaki
rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020

P3

49.3037012145008,
19.911565687062

Koscielisko

Szlaki
rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspoétfinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek

P4

49.4404059999998,
20.1446210000002

Nowy Targ

Szlaki
rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek

PS5

49.4666926092553,
20.2200681822942

Nowy Targ

Szlaki
rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek

P6

49.4216062553811,
20.3178100871215

tapsze Nizne

Szlaki
rekomendowane,
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Numer punktu | Wspéirzedne Miejscowos¢ Trasy
pomiarowego | punktu
pomiarowego
VeloMatopolska,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek
P7 49.5038702117242, | Uscie Gorlickie Szlaki
20.1879515172409 rekomendowane,
50 wycieczek
P8 49.48294783492, Nowy Targ VeloMatopolska,
20.0795578871416 trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek
P9 49.4114159999997, | Nowy Targ Szlaki
20.1911100000002 rekomendowane,
50 wycieczek
P10 49.37827, Czarny Dunajec Szlaki
19.82924 rekomendowane,
50 wycieczek
P11 49.4418559332843, | Czarny Dunajec Szlaki
19.914748537189 rekomendowane
P12 49.4849820993269, | Nowy Targ Szlaki
20.031463094401 rekomendowane,
50 wycieczek
P13 49.48099, 20.04161 | Nowy Targ VeloMatopolska,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek
P14 49.6348444500415, | Kamienica Szlaki
20.3086434764013 rekomendowane,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek
P15 49.408744, Szaflary VeloMatopolska,
20.022386 trasa
wspoétfinansowana
55
ﬁ EireE e eecospoiits ey |
Program Regionalny I Poiska A MAtO POLSI(A Strukturalne i Inwestycyjne



Numer punktu
pomiarowego

Wspoébirzedne
punktu
pomiarowego

Miejscowos¢

Trasy

w ramach RPO WM
na lata 2014-2020

P16

49.3738007491961,
20.2929286601391

tapsze Nizne

Szlaki
rekomendowane

P17

49.36298, 20.79254

Muszyna

Szlaki
rekomendowane,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek

P18

49.96472,
19.72138

Skawina

Szlaki
rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020

P19

49.98553,
19.59348

Brzeznica

Szlaki
rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspotfinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020

P20

49.9599070704571,
19.4430615201256

Zator

Szlaki
rekomendowane,
50 wycieczek

P21

50.00179,
19.13916

Brzeszcze

Szlaki
rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020

P22

50.0227338,
19.200518101

Oswiecim

Szlaki
rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspoétfinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
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Numer punktu | Wspéirzedne Miejscowos¢ Trasy
pomiarowego | punktu
pomiarowego
P23 50.1402969318273, | Trzebinia Szlaki
19.4456992691189 rekomendowane,
50 wycieczek
P24 50.0473932471018, | Babice Szlaki
19.3715719525565 rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P25 50.112, Alwernia Szlaki
19.53902 rekomendowane,
50 wycieczek
P26 50.102908731588, | Krzeszowice Szlaki
19.587936846808 rekomendowane,
50 wycieczek
P27 50.0935794791819, | Zabierzéw Szlaki
19.8038900058738 rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspotfinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P28 50.105973002613, | Krakéw Szlaki
19.936460779365 rekomendowane,
VeloMatopolska
P29 49.96802, 19.82121 | Skawina Szlaki
rekomendowane
P30 50.0851433488327, | Krakdéw Szlaki
20.0382148465974 rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P31 50.207233695073, | lwanowice Szlaki
19.967783940331 rekomendowane,
50 wycieczek
P32 50.02005, Krakow Szlaki
19.80212 rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspoétfinansowana
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Numer punktu | Wspéirzedne Miejscowos¢ Trasy
pomiarowego | punktu
pomiarowego
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P33 49.90331862005, Skawina Szlaki
19.776246887562 rekomendowane
P34 49.4253781616302, | Kroscienko nad Szlaki
20.3482763206498 | Dunajcem rekomendowane,
50 wycieczek
P35 49.5434338003641, | Stary Sgcz VeloMatopolska,
20.575547200616 trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P36 49.4201937278076, | Szczawnica Szlaki
20.499918413139 rekomendowane,
50 wycieczek
P37 49.5255, Ochotnica Dolna Szlaki
20.3209 rekomendowane
P38 49.6981982049857, | Limanowa Szlaki
20.4265558940331 rekomendowane,
trasa
wspotfinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek
P39 49.6812512180222, | Dobra Szlaki
20.2334706082775 rekomendowane,
50 wycieczek
P40 49.5248790647288, | Stary Sgcz Szlaki
20.6549295043785 rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek
P41 49.4836519852353, | Rytro Szlaki
20.6830317454208 rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspoétfinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek
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Numer punktu | Wspéirzedne Miejscowos¢ Trasy
pomiarowego | punktu
pomiarowego
P42 49.636758, Jordanow 50 wycieczek
19.832050
P43 50.0573006, Mikluszowice Szlaki
20.464906099 rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P44 49.35312, Muszyna Szlaki
20.89101 rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek
P45 49.82336, Myslenice Szlaki
19.94548 rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspotfinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek
P46 49.7819, Jodtownik Szlaki
20.24162 rekomendowane,
50 wycieczek
P47 49.5799, Jabtonka Szlaki
19.61842 rekomendowane,
50 wycieczek
P48 49.9225720849692, | Nowy Wisnicz Szlaki
20.4698720235114 rekomendowane,
50 wycieczek
P49 49.9748050910198, | Bochnia Szlaki
20.423480513693 rekomendowane,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P50 49.80056, Trzciana Szlaki
20.36977 rekomendowane,
50 wycieczek
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Numer punktu | Wspéirzedne Miejscowos¢ Trasy
pomiarowego | punktu
pomiarowego
P51 49.9023, Gdow Szlaki
20.20946 rekomendowane,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek
P52 49.60812, Zawoja trasa
19.51766 wspotfinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek
P53 49.74362, Sucha Beskidzka Szlaki
19.60121 rekomendowane,
50 wycieczek
P54 49.82519, Stryszéw Szlaki
19.62542 rekomendowane,
50 wycieczek
P55 49.55703, Raba Wyzna trasa
19.75937 wspotfinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P56 49.84852, Wadowice VeloMatopolska
19.51081
P57 49.75225, Pcim VeloMatopolska,
19.97517 trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek
P58 49.88304, Dobczyce VeloMatopolska,
20.08347 trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P59 49.68585, Zawoja Szlaki
19.56327 rekomendowane,
50 wycieczek
P60 49.95646, Biskupice Szlaki
20.11309 rekomendowane,
50 wycieczek
P61 49.60748, Grybow trasa
20.85199 wspoffinansowana
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Numer punktu | Wspéirzedne Miejscowos¢ Trasy
pomiarowego | punktu
pomiarowego
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P62 49.75286, Moszczenica 50 wycieczek
21.10083
P63 49.70935, Korzenna Szlaki
20.76502 rekomendowane,
50 wycieczek
P64 49.80442, Ciezkowice Szlaki
20.88542 rekomendowane,
50 wycieczek
P65 49.89476, Tuchow Szlaki
21.05413 rekomendowane,
50 wycieczek
P66 49.83105, Czchow VeloMatopolska,
20.69259 trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek
P67 49.98144, Tarnow Szlaki
20.93381 rekomendowane,
50 wycieczek
P68 49.99856, Brzesko VeloMatopolska,
20.64681 trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P69 49.56135, Stary Sacz trasa
20.62572 wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P70 50.014493, Wierzchostawice VeloMatopolska,
20.889206 trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P71 49.64553, Gorlice trasa
21.18119 wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek
P72 49.67346, Grybow trasa
20.98899 wspoffinansowana
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Numer punktu
pomiarowego

Wspoébirzedne
punktu
pomiarowego

Miejscowos¢

Trasy

w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek

P73 50.06302, Tarnow VeloMatopolska,
21.1372 trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P74 49.87345, Zakliczyn VeloMatopolska,
20.84639 trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P75 49.42117, 20.96001 | Krynica-Zdroj Szlaki
rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020,
50 wycieczek
P76 50.066560686702, | Borzecin Szlaki
20.7059450810176 rekomendowane,
VeloMatopolska
P77 50.0356567, Niepotomice Szlaki
20.2734554 rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P78 50.0779123509847, | Wygietzéw Szlaki
19.4266965059576 rekomendowane,
50 wycieczek
P79 50.1472944943357, | Bolechowice 50 wycieczek
19.7904027147069
P80 50.1473955493475, | Trzebinia Szlaki
19.5301647187901 rekomendowane,
50 wycieczek
P81 50.311878066841, | Nasiechowice 50 wycieczek
20.125132150508
P82 50.3600313775648, | Miechéw VeloMatopolska,

20.028170125967

50 wycieczek
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Numer punktu | Wspéirzedne Miejscowos¢ Trasy
pomiarowego | punktu
pomiarowego
P83 50.3019816010456, | Trzycigz Szlaki
19.881981246828 rekomendowane,
50 wycieczek
P84 50.3546484417915, | Zalesie Szlaki
19.6044634121583 | Golczowskie rekomendowane,
VeloMatopolska,
50 wycieczek
P85 50.1212924999988, | Uscie Solne Szlaki
20.5136359000006 rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P86 50.1737013, Zabno Szlaki
20.814022401 rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P87 50.1948022, Wietrzychowice VeloMatopolska,
20.767955499 trasa
wspotfinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P88 49.98224, Skawina Szlaki
19.78501 rekomendowane,
VeloMatopolska,
trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P89 49.9928230385434, | Kiaj VeloMatopolska,
20.355051238293 trasa
wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020
P90 50.03816, Grabie VeloMatopolska,
20.14505 trasa

wspoffinansowana
w ramach RPO WM
na lata 2014-2020

Zrédto: opracowanie wtasne
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Ponizszy Rysunek 7 zawiera lokalizacje wszystkich punktow pomiarowych uzytych do przeprowadzenia badania.

Rysunek 7. Mapa punktow pomiarowych
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych ZDW, ZTP Krakéw, Gminy Muszyna i danych wiasnych.
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5.1.4.ZIDENTYFIKOWANE PROBLEMY | POTRZEBY ROZWOJOWE
W ZAKRESIE ROZBUDOWY SIECI TRAS/SZLAKOW
ROWEROWYCH

W budzecie wojewodztwa Matopolskiego na rok 2021 przyjeto zadanie
»vVeloMalopolska 2.0 - Aktualizacja koncepcji budowy tras rowerowych w
Wojewoddztwie Matopolskim”. W ramach realizacji tego zadania stwierdzono, ze
najistotniejsze jest zapewnienie przejezdnosci na wszystkich gtdwnych trasach
VeloMatopolska. Podczas badania oczekiwan gmin, ich przedstawiciele wskazywali
najczesciej trasy i odcinki znajdujgce sie na ich terenie. Podobnie jak w 2021 r. jako
odcinki tras/szlakow rowerowych wymagajgce poprawy dostepnosci wskazano:

= Wislang Trase Rowerowg (odcinek w Wietrzychowicach i Szczucinie;
potgczenie WTR z ciggiem pieszo-rowerowym na ul. Kolejowej
w Niepotomicach - dojazd z WTR do centrum Niepotomic, potgczenie WTR ze
stacjg kolejowg w Podtezu (mozliwos¢ skorzystania z pociggu),

= VeloDunajec (zakonhczenie remontu drogi wojewddzkiej na odcinku Dgbrowa -
Zbyszyce - Sienna- Lipie- Grodek - tak by catos¢ ruchu VeloDunajec mogto
odbywac sie bezpieczng sciezkg rowerowg; przedtuzenie Sciezki EuroVelo 11
(VeloNatura) - VeloDunajec na odcinku: Wréblowice-Szczepanowice, z
wykonaniem w m. Wrdéblowice kfadki na potoku Siemiechowka lub objazdu
watami do drogi powiatowej Zakliczyn-Janowice-Tarnéw; budowa $ciezki
rowerowej przy DW 975 od granicy miasta Zakliczyn do granicy z Gming
Grodek nad Dunajcem w m. Pale$nica, a takze budowa ktadki pieszo-
rowerowej na rzece Dunajec, ktora potgczytaby DW 980 w m. Melsztyn ze
Sciezkg rowerowg Euro Velo 11 (VeloNatura) - VeloDunajec w m. Wesotéw,

= VeloRudawa (dokonczenie budowy oraz budowa kolejnych odcinkoéw $ciezek
rowerowych tgczacych sie z VeloRudawa, tworzgcych spojny system -
zgodnie z koncepcjg budowy $ciezek rowerowych w gminie Zabierzéw),

= AguaVelo (na odcinku Muszyna — Krynica),

Ponadto zostaty wskazane dodatkowe odcinki oraz miejsca wymagajgce poprawy
dostepnosci dla rowerow:

= VeloPrzemsza w kierunku Jaroszowca i Rabsztyna oraz zamku w Bydlinie,

= odcinek $ciezki rowerowej tzw. Petla wokot Pieskowej Skaty ,wymaga budowy
mostka na rzece Pradnik”,

= szlak oznaczony na mapie jako rekomendowany - wzdtuz watoéw rzeki
Drwinka,

= trasa rowerowa "po watach" w Swiniarsku,

= trasy biegngce przez Puszcze Niepotomicka,

= Petla spiska w gminie tapsze-Nizne,

= (Czerwona Petla Libigza,

= Wislany Piekary - Zalew Skowronek na catej dlugosci biegnacej po koronie
watu wislanego (lewy brzeg Wisty) - niezbedna jest podjecie prac
zmierzajgcych do utwardzenia korony watu i przystosowania go do
bezpiecznej jazdy rowerowej (utwardzenie desktruktem lub jednolitg
nawierzchnig asfaltowg) — w gminie Czernichéw,

= odcinek Gorlice - Kompleks Sportowo Rekreacyjny w Sekowej,
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= aleja Piaskowa, ul. Mrozna, ul. Klikowska, ul. Stoneczna w Tarnowie,

= odcinek Skomielna Czarna kosciét - Skomielna Czarna Jabconie,

= caly odcinek Trasy Rowerowej w powiecie wielickim na terenie gminy Nowe
Brzesko,

= budowa kfadki rowerowej nad rzekg Wistg z Jaskowic do Czernichowa,
budowa sciezek rowerowych od Czernichowa do Krakowa na lewym brzegu
rzeki na koronie watu

= przedtuzenie VeloSkawina na terenie Gminy Brzeznica do taczan,

= zlikwidowanie barier na terenie miasta Krakow - tor kajakowy Kolna, Gora
Grodzisko i w innych miejscach, gdzie przerwana jest ciggtos¢ tras
rowerowych,

= wykonanie niezaleznej Sciezki (nie po drogach gminnych, powiatowych) na
trasie Zabrzez-Stary Sacz,

= udroznienie ruchu rowerowego wzdtuz Jeziora Czchowskiego,

= wszystkie trasy na terenie gminy Bobowa, Gorlice, Kety, Lipnica Murowana,
Liszki, tapandéw, Makoéw Podhalanski, Myslenice, Niedzwiedz, Nowy Wisnicz,
Oswiecim, Skrzyszéw, Spytkowice, Zembrzyce, Mszana Dolna, Przeciszow,
Brzesko.

Jako odcinki nieposiadajgce wystarczajgcej infrastruktury sprzyjajgcej zwiekszeniu
ruchu rowerowego wyrdzniono:

= EuroVelo 4 (VeloMetropolis) - odcinek trasy biegngcy wzdtuz autostrady A4 na
terenie Gminy Wierzchostawice, na dtugim odcinku trasy brak miejsca
przyjaznego rowerzystom, czy technicznego postoju, gdzie mozna sprawdzi¢
stan pojazdu,

= przy Szlaku Wokét Tatr w miejscowosci Zaskale przebiegajgcym przez droge
powiatowg 1658K, dobrym rozwigzaniem bytoby stworzenie parkingu przy
Sciezce rowerowej, gdyz obserwuje sie parkujgce samochody wzdtuz drogi,
ktére spowalniajg i utrudniajg ruch samochodowy,

= wzdtuz drogi wojewodzkiej [w gminie Kamienica],

= na terenie gminy Biecz, Luzna wszystkie odcinki $ciezek rowerowych
wymagajg poprawy dostepnosci wyposazenia w infrastrukture sprzyjajaca
zwiekszeniu ruchu rowerowego,

= odcinek od Pisarzowej do Ktodnego brakuje miejsc do odpoczynku dla
rowerzystow,

= w ramach Zintegrowanego produktu turystycznego Subregionu Tarnowskiego
"Trasy Rowerowe Pogorza" trasa przebiegajgca przez teren gminy wymaga
dodatkowych naktadow w infrastrukture typu miejsca odpoczynku dla
rowerzystéw, parkingi dla rowerdw, ktére w ramach projektu nie zostaty
przewidziane.

Wskazywany jest rowniez brak biezgcej opieki nad infrastrukturg towarzyszaca
szlakom, zwtaszcza nad miejscami odpoczynku rowerzystéw (wiaty, tawki).
Infrastruktura ta jest dewastowana oraz nieoczyszczana. Przedstawiciele organizacji
rowerowych wskazujg na potrzebe monitoringu oraz dbania o te miejsca m.in.
poprzez naprawy zdewastowanych elementow.
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Jedng z potrzeb jest réwniez zintegrowanie transportu publicznego z rowerowym,
aby umozliwiat on dogodny przewo6z rowerdw i zachecat do podrézowania
modalnego. Na przyktad w Tarnowie Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
przygotowato opinie prawng wskazujgcg na brak mozliwosci przewozu roweréw w
autobusach. W poréwnaniu do innych miast, gdzie jest to mozliwe, wptywa to na
ograniczenia w uzytkowaniu okolicznych tras/szlakow rowerowych.

5.2. WPLYW DOFINASOWANIA TRAS ROWEROWYCH
W RAMACH RPO NA ROZWOJ TURYSTYKI

5.2.1.PROJEKTY REALIZOWANE W RAMACH RPO WM 2014-2020

W ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Matopolskiego na
lata 2014-2020 projekty zwigzane z tworzeniem tras/szlakow rowerowych
realizowane byty w ramach dwoch poddziatan:

= 6.1.4. Lokalne trasy turystyczne — SPR

= 6.1.5. Regionalna sie¢ tras rowerowych
Zestawienie projektow wraz z ich krétkim opisem znajduje sie w Raporcie koncowym
z 2021 r. na stronach 86-98. Ponizsze tabele przedstawiajg opis projektéw w ramach
poddziatania 6.1.4. i 6.1.5 ktére zostaty zakonczone/wybudowano dodatkowe odcinki
w okresie pazdziernik 2021 — wrzesieh 2022.

Tabela 9. Opis projektéw zrealizowanych w ramach poddziatania 6.1.4 w okresie pazdziernik
2021 — wrzesien 2022

Lp. | Nazwa projektu | Beneficjent Krétki opis projektu

1. | Budowa trasy Gmina Trasa rowerowa Wierzchostawice-
rowerowej Wierzchostawice | Dwudniaki VeloDunajec przebiega w
Wierzchostawice- niewielkiej odlegtosci od Muzeum
Dwudniaki — Wincentego Witosa w
VeloDunajec w Wierzchostawicach, zabytkowego
Gminie Domu Ludowego im. Wincentego
Wierzchostawice Witosa w Wierzchostawicach,

zabytkowego Kosciota
Rzymskokatolickiego pw. Matki Bozej
Pocieszenia w Wierzchostawicach,
Osrodka Szkolno-Wychowawczego w
Dwudniakach, Osrodka rekreacyjnego
na Dwudniakach, sciezki przyrodniczo-
lesnej w Wierzchostawicach oraz
laséw Wierzchostawickich
stanowigcych czes¢ Radtowsko-
Wierzchostawickiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu, zapewniajgc
tatwiejszy i bezpieczniejszy dojazd do
tych miejsc. Ponadto pod Centrum
Kultury Wsi Polskiej w
Wierzchostawicach powstaje Miejsce
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Lp.

Nazwa projektu

Beneficjent

Krétki opis projektu

Obstugi Rowerzystow MOR w ramach
budowy sciezek rowerowych EuroVelo
4. Sciezka rowerowa Wierzchostawice-
Dwudniaki VeloDunajec w Gminie
Wierzchostawice, jak sama nazwa
wskazuje jest trasg bezposrednio
poftgczong z trasg rowerowg
VeloDunajec w miejscowosci
Gostawice. Szerokosc trasy wynosi 2,5
m oraz pobocze 0,5 m z kazdej strony
Sciezki. Projekt dotyczy przebudowy
2,55 km trasy rowowej w Gminie
Wierzchostawice. W zakres wchodzi
réwniez oznakowanie trasy rowerowe;.
Zostang réwniez wykonane tablice
informacyjne i pamigtkowe dotyczace
inwestycji.

Rozbudowa i
modernizacja
tras pieszo -
rowerowych wraz
z infrastrukturg
towarzyszgcg na
terenie miasta
Gorlice jako
element
podnoszgcy
atrakcyjnosc¢
turystyczng
Subregionu
sgdeckiego

Miasto Gorlice

Celem projektu jest rozwéj szlakow
rekreacyjnych w subregionie sgdeckim
poprzez stworzenie tras pieszo
rowerowych, uzupetniajgcych
istniejacg siec lokalnych tras, a tym
samym wzbogacajgc oferte
turystyczng i rekreacyjng miasta
Gorlice i osciennych gmin. Powstate 2
nowe trasy pieszo-rowerowe, jako
wazny tacznik i dopetnienie
funkcjonujacych szlakow, bedg trasami
wspotpracujgcymi, tgczac sie z siecig
tras gtbwnych i pozostatych za sprawg
wybudowanych wczesniej ze srodkow
europejskich sciezek. W projekcie
przewidziano realizacje nastepujgcych
dziatan: opracowanie w ramach prac
przygotowawczych Programu
Funkcjonalno-Uzytkowego; stworzenie
2 tras pieszo rowerowych, wraz z
oznakowaniem oraz miejscem
odpoczynku na kazdej z nich;
Zaprojektowane trasy bedg
utwardzone, wykonane w technologii
nawierzchni bitumicznej bgdz kostki
brukowej bezfazowej, zapewniajgc
wygode uzytkownikom i dostepnos¢ w
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Lp. | Nazwa projektu | Beneficjent Kroétki opis projektu
ciggu catego roku. Dopetnieniem
dziatan bedzie wydanie mapy w formie
drukowanej oraz stworzenie aplikacji
mobilnej na smartfony, prezentujgcych
warianty korzystania z sieci tras, co
znaczgco utatwi poruszanie sie po
Sciezkach.

3. | VeloKrynica — Gmina Krynica- | Przedmiotem projektu jest bud. i
budowa Zdréj oznakowanie 12,06 km trasy rower.
uzdrowiskowej Ponadto w porozumieniu w g. Muszyna
trasy na istniejgcych znakach kierunkowych
turystyczno- dodane zostang tabliczki znacznikowe
rekreacyjnej w i kierunkowe trasy VeloKrynica na dt.
Krynicy -Zdroju 6,49 km. Projekt zaktada wyposazenie

trasy w infrastrukture towarzyszgca,
poprawiajgcg komfort i
bezpieczenstwo, w tym altane
odpoczynkowa, tawki, kosze, WC, plac
rekreacyjny. z sitownig. Na
budowanym odcinku zaprojektowano
Sciezke o nawierzchni bitumicznej
pokrytej wierzchnig warstwg z zywicy
syntetycznej. Odrebnym dziataniem
jest szeroka promocja
nowowybudowanej trasy.

4. | Rozbudowa Powiat Projekt polega na rozbudowie
szlakéw limanowski wielofunkcyjnych szlakéw
wielofunkcyjnych turystycznych wokot géry Mogielica i
wokot Gory szlaku tgcznikowego w gminach
Mogielica i Limanowa, Stopnice, Kamienica i w m.
szlakéw Limanowa, wraz z ich potgczeniem z
tagcznikowych w trasg gtdwng VeloDunajec. Projekt
Gminach zaktada modernizacje istniejgcych
Limanowa, szlakéw poprzez ich odpowiednie
Stopnice, oznakowanie, tworzenie nowych
Kamienica i szlakow, budowe infrastruktury
Miescie towarzyszgcej kosze na $mieci,
Limanowa wraz z parkingi dla rowerdw, tawki, stoty,
ich potgczeniem wiaty, tworzenie usprawnien dla osob
z trasg gtdbwng niepetnosprawnych. Wigczenie
VeloDunajec objetych projektem szlakéw do sieci

gtbwnych tras rowerowych
zaprojektowanych w Koncepcji budowy
zintegrowanej sieci tras rowerowych,
biegowych oraz narciarskich tras
biegowych w woj. matopolskim wystgpi
w miejscowosci Tylmanowa posrednio
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Lp.

Nazwa projektu

Beneficjent

Krétki opis projektu

przez istniejgce trasy w Gm. Ochotnica
potgczenie z trasg gtdbwng
VeloDunajec. Trasy prowadzg przez
obszary atrakcyjne przyrodniczo i
miejsca o duzym potencjale
turystycznym.

W okresie pazdziernik 2021 — wrzesien
2022 powstaty trasy:

Wokot Mogielicy, odcinek: Stopnice —
Mogielica (7km)

Szlak rowerowy Miasto Limanowa
(dobudowane kolejne 3 kilometry do
istniejacych dotychczas 3 kilometrow)

Zrédito: opracowanie na podstawie danych przekazanych przez UMWM

Tabela 10. Opis projektéw zrealizowanych w ramach poddziatania 6.1.5 w okresie pazdziernik
2021 — wrzesien 2022

1.

Budowa
zintegrowane;j
sieci tras
rowerowych w
Wojewddztwie
Matopolskim-
VeloDunajec
odc. Zakopane —
Stary Sacz z
podziatem na 3
zadania.

Wojewddztwo
Matopolskie

Przedmiotowy projekt stanowi
fragment trasy VeloDunajec o dtugosci
ok. 100 km zlokalizowany w
potudniowej Matopolsce. Szeroko$c¢
trasy wynosi od 2 do 4 metrow.
Poprzez swojg lokalizacje umozliwi on
uzytkownikom poznanie atrakc;ji
regionu. Trasa pomimo swojej kretosci
zapewnia min. objazdéw, wysokg
predkos¢ projektowg v30 kmh, a jej
min. pochylenia do 6 sprawiajg, ze
jazda rowerem stanie sie
przyjemnoscig dla zwyktych
rowerzystow, a takze rowerzystow z
przyczepkami czy sakwami. Caty
obszar inwestycji to atrakcyjne miejsce
dla turystyki weekendowej jak i
sezonowej m.in.: widok na Tatry,
Pieniny, czy Beskidy. Odc. od m.
Zakopane do m. Stary Sacz
przechodzi¢ bedzie przez 3 powiaty:
tatrzanski, nowotarski i nowosgdecki.
Wzdtuz trasy zlokalizowane zostanie 8
Miejsc Obstugi Rowerzystow.

W okresie pazdziernik 2021 — wrzesien
2022 wybudowano:

VeloDunajec, odcinek: Szczawnica —
Zabrzez (19km)

Zrédfo: opracowanie na podstawie danych przekazanych przez UMWM
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5.2.2.POZIOM REALIZACJI WSKAZNIKA REZULTATU
DLUGOTERMINOWEGO

Do badania ewaluacyjnego dotyczgcego pomiaru warto$ci wskaznika rezultatu
dtugoterminowego RPO WM na lata 2014-2020: Liczba 0sob korzystajgcych z tras
rowerowych w regionie wykorzystano wczes$niej podziat na kategorie tras/szlakow
rowerowych, dla ktérych przygotowywana byfa inwentaryzacja. Dtugosci odcinkow,
roczng prace przewozowa, a takze liczbe osob korzystajgcych z danych tras
rowerowych w regionie wyliczono dla: VeloMatopolska, tras wybudowanych

w ramach RPO WM na lata 2014-2020 (w podziale na VeloMatopolska, szlaki
rekomendowane i pozostate), szlakéw rekomendowanych i 50 wycieczek.

Wyniki pomiaréw znajdujg sie w ponizszej tabeli (Tabela 11). W kolumnie méwigcej
o dtugosci wskazano tgczng dtugos¢ odcinkdw tras/szlakoéw zmierzonych w trakcie
badania w roku 2022 (za pomocg wtasnych punktdw pomiarowych oraz danych

pozyskanych z ZDW i ZDMK w Krakowie).

Tabela 11. Oszacowanie wskaznika rezultatu diugoterminowego

VeloMatopolska

dtugosé [km]
759,45

RPPVeloMatopolska
30546 642

liczba oséb korzystajacych z tras

rowerowych
610 933

w tym: VeloMatopolska w ramach RPO

liczba os6b korzystajacych z tras

dtugosé [km] RPPVeloMatopolska_RPO rowerowych
436,22 19 647 785 392956
Szlaki rekomendowane
RPP
szlaki liczba os6b korzystajacych z tras
dtugosc [km] rekomendowane rowerowych
1702,39 31797 140 635943

w tym: Szlaki rekomendowane w ramach RPO

liczba 0s6b korzystajacych z tras

Zrédio: opracowanie wiasne

dtugosc [km] RPP SzlakiRekomendowane_RPO rowerowych
85,28 781293 15 626
RPO - pozostate
liczba os6b korzystajacych z tras
dtugosé [km] RPP RPO-pozostate rowerowych
232,93 2726284 54 526
RPO - tacznie
liczba osdb korzystajacych z tras
dtugosé [km] RPP RPO-facznie rowerowych
754,43 23155 362 463 107
50 wycieczek
RPP liczba os6b korzystajacych z tras
dtugosé [km] 50 wycieczek rowerowych
1894,08 19274 218 385484
RAZEM 1686 886|

Z przeprowadzonych badan szacowania wskaznika wynika, ze najwiekszg
popularnoscig w roku 2022 cieszyta sie sie¢ rowerowa Szlakéw rekomendowanych —
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wskaznik czgstkowy w tym przypadku wyniost 635 943. Popularnosc tej sieci mogta
by¢ zwigzana z bardzo wysokimi walorami krajobrazowymi i edukacyjnymi szlakow.
Czesto sg one zlokalizowane w miejscach zwigzanych z dziedzictwem kulturowym

i przyrodniczym Matopolski i ich rozmieszczenie pozwala na potgczenie wycieczek
rowerowych ze zwiedzeniem obszaréw o niezwykle wysokich walorach turystycznych
i krajobrazowych. Ta sieC szlakéw cieszy sie duzg rozpoznawalnosciag i w roku 2022
roku osiggneta wyzszg warto$¢ wskaznika rezultatu dtugoterminowego méwigcego o
liczbie os6b korzystajgcych z tras rowerowych w odniesieniu do drugiej
najpopularniejszej sieci tras/szlakow, ktérg byly trasy VeloMatopolska.

Wskaznik czgstkowy dla tras VeloMatopolska wynidst w 2022 roku 610 933. Tak
duze oszacowanie (jedynie o ok. 4% nizsze niz dla sieci o najwyzszej wartoSci
wskaznika — Szlakéw rekomendowanych) moze wskazywac na to, ze wsréd
rowerzystow doceniana jest wysoka jakos¢ infrastruktury rowerowej, co przektada sie
na duze prawdopodobienstwo wyboru tej sieci tras. Nalezy zauwazy¢, ze w
kontekscie VeloMatopolska wystepuje zaréwno ruch rowerowy turystyczny i jak
miejski, poniewaz niektére z tych tras przechodzg przez miasta Krakow, Oswiecim,
Tarnéw, Nowy Sacz i Nowy Targ, gdzie (szczegdlnie w przypadku miasta Krakow)
wyniki z pomiarow ruchu rowerowego sg relatywnie wysokie w odniesieniu do
pomiaréw z punktéw pomiarowych w pozostatej czesci wojewddztwa. W przypadku
sieci VeloMatopolska mozna jednak zaobserwowaé bardzo silne natezenie ruchu
rowerowego rowniez na innych odcinkach niz tych przechodzgcych przez Krakoéw,
dlatego stwierdzono, ze brak mozliwosci wyszczegdlnienia jedynie ruchu
turystycznego dla pomiaréw z Krakowa nie stanowi znaczgcego ograniczenia

w badaniu.

Wysokie oszacowania wskaznikow czgstkowych dla sieci Szlakow
rekomendowanych oraz VeloMatopolska podkreslajg rowniez, ze duza spéjnosc
tras/szlakéw rowerowych oraz usytuowanie powigzane z lokalizacjg atrakciji
turystycznych majg istotne znaczenie przy wyborze tras rowerowych i przektadajg sie
na duzg czestotliwosé uzytkowania tych sieci. W przypadku tych dwdch sieci nalezy
wyréznié takze bardzo dobre oznakowanie i klarownosé materiatdow informacyjnych,
czego rezultatem jest wysoka rozpoznawalno$¢ wsrod osob zainteresowanych tg
formg spedzania czasu.

Nizszy wskaznik zostat zaobserwowany w przypadku 50 wycieczek, gdzie wartos¢
wskaznika rezultatu dlugoterminowego wynosita w badanym okresie 385 484.

W odniesieniu do wczes$niej opisywanych tras i szlakéw, ta sie¢ charakteryzuje sie
mniejszg spojnoscig i nie jest w sposdb jednoznaczna powigzana z siecig rowerowg
w catym regionie. W badanym okresie nie byto rowniez prowadzonych dziatan
dotyczacych tej sieci majgcych na celu usprawnienie ruchu, poprawe oznakowania
czy promocje, co moze przektada sie na jej mniejszg popularnos¢ w kontekscie ruchu
turystycznego.

W przypadku tras i szlakéw, ktére powstaty w ramach RPO WM na lata 2014-2020,
ponad 60% osbb korzystajgcych z tras VeloMatopolska stanowili w miesigcach
pazdziernik 2021 — wrzesien 2022 uzytkownicy tras, ktore powstaty w ramach RPO
WM na lata 2014-2020 — byto to 392 956 uzytkownikow (w odniesieniu do 610 993
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dla sieci VeloMatopolska). W kontek$cie Szlakow rekomendowanych infrastruktura,
ktora powstata w ramach RPO WM na lata 2014-2020 stanowi znacznie mniejszg
czesc tras, co rowniez przektada sie na widocznie mniejszg liczbe oséb
korzystajgcych z tras rowerowych wybudowanych w ramach RPO WM na lata 2014-
2020. W badanym okresie po szlakach wybudowanych w ramach RPO WM na lata
2014-2020 poruszato sie 15 626 osoéb.

Liczba oso6b korzystajgcych z pozostatych tras/szlakéw powstatych w ramach RPO
(poza VeloMatopolska oraz Szlakami rekomendowanymi) wyniosta 54 526 oséb.
Nizsze, niz w przypadku VeloMatopolska, oszacowanie moze by¢ wynikiem
relatywnie duzej fragmentaryzacji analizowanych odcinkdéw — na czas pomiaréw
wiekszos¢ z analizowanych odcinkéw to kilkukilometrowe fragmenty, ktére nie
tworzyty samodzielnych tras rekreacyjnych. Ruch rowerowy zaobserwowany na tych
odcinkach moze wiec by¢ zwigzany z mobilnoscig rowerowg mieszkancow, a nie

z ruchem turystycznym, gdyz takie krétkie odcinki nie stanowig docelowych tras

w kontekscie turystycznego ruchu rowerowego. Nalezy jednak zauwazy¢, ze wartosé
wskaznika dtugoterminowego dla wszystkich tras powstatych w ramach RPO WM na
lata 2014-2020 wyniosta 463 107 osbb, co swiadczy o wysokim wykorzystaniu tych
tras/szlakéw.

Nastepnie dokonano zestawienia z wynikami z zesztorocznej edycji. W Tabeli 12
zamieszczono poréwnanie wartosci wskaznika z podziatem na trasy/szlaki oraz
informacje o procentowej zmianie liczby oséb korzystajgcych z tras (Tabela 12).
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Tabela 12. Poréwnanie oszacowania wskaznika rezultatu dlugoterminowego (edycja 2021-2022)

VeloMatopolska
liczba oséb korzystajacych z tras
RPPVeloMatopolska rowerowych
2021 27 608 450 552 169
2022 30 546 642 610 933
ZMIANA 10,64%

w tym: VeloMatopolska w ramach RPO
‘ liczba o0sdb korzystajacych z tras

RPPVeloMatopolska_RPO rowerowych
2021 15236 767 304 735
2022 19 647 785 392 956

ZMIANA 28,95%

Szlaki rekomendowane

RPP liczba oséb korzystajacych z tras
szlaki rekomendowane rowerowych
2021 27 096 812 541936
2022 31797 140 635943
MIANA ZMIANA 17,35%

w tym: Szlaki rekomendowane w ramach RPO
liczba o0séb korzystajacych z tras

RPP SzlakiRekomendowane_RPO rowerowych
2021 1254 220 25084
2022 781293 15626
ZMIANA -37,71%

RPO - pozostate
liczba oso6b korzystajacych z tras

RPP RPO-pozostate rowerowych
2021 1052 889 21058
2022 2726 284 54526

ZMIANA 158,93%
RPP RPO - tacznie

liczba o0séb korzystajacych z tras

RPP RPO-tacznie rowerowych
2021 17 543 877 350878
2022 23155362 463 107

ZMIANA 31,99%
50 wycieczek
RPP liczba oséb korzystajacych z tras

50 wycieczek rowerowych
2021 14 947 512, 298 950
2022 19 274 218 385484
| RAZEM 2021 1414 113
2022 1686 886

ZMIANA 19,29%

Zrédio: opracowanie wiasne

Na podstawie zestawienia wynikow oszacowan wskaznika z edycji badania w 2021
i 2022 roku, widac, ze w przypadku zdecydowanej wiekszosci tras/szlakoéw wzrosta
wartos¢ wskaznika méwigca o liczbie os6b korzystajgcych z tras. Wartos¢ wskaznika

74

Fundusze Rzec

A i Unia Europejska
Europejskie PolslfaposPOIIta AA? M ALO P O L S I(A Europejskie Fundusze -
Program Regionalny - Strukturalne i Inwestycyjne



dla wszystkich tras tgcznie wyniosta w 2022 roku 1 686 886, co stanowito wzrost
0 19,29% w odniesieniu do roku 2021, kiedy ten wskaznik wyniést 1 414 113.

Najwieksza zmiana wystgpita w przypadkéw tras, ktore zostaty wybudowane

w ramach RPO WM na lata 2014-2020, ale nie nalezg do sieci VeloMatopolska oraz
nie sg Szlakami rekomendowanymi. Na podstawie wartosci tego wskaznika dla
pojedynczych odcinkéw tras/szlakéw zauwazono jednak, ze zdecydowanie
najwyzsza warto$¢ dla liczby rowerzystéw w tej kategorii tras zostata
zaobserwowana w przypadku odcinka trasy EnoVelo w bezposrednim sgsiedztwie
tras EuroVelo4 (VeloMetropolis) i EuroVeloll (VeloNatura) — wzmozony ruch na tym
odcinku przetozyt sie na wysokie wyniki wskaznika czgstkowego dla tej kategorii i w
odniesieniu do roku 2021 liczba uzytkownikéw osob korzystajgcych z tras
rowerowych wzrosta z 21 058 do 54 526.

Wzrost liczby osob korzystajgcych z tras rowerowych zostat jednak zaobserwowany
réwniez dla pozostatych sieci tras/szlakdéw. Dla wszystkich tras/szlakéw, ktore
powstaty w ramach RPO WM na lata 2014-2020 nastgpit wzrost wskaznika o
31,99%. W przypadku 50 wycieczek warto$¢ wskaznika wzrosta o 28,95%,
natomiast dla sieci VeloMatopolska oraz Szlakéw rekomendowanych
zaobserwowano nieco nizsze wzrosty - dla Szlakow rekomendowanych byto to
17,35%, a dla VeloMatopolska 10,64%. Nalezy jednak zwrécié, uwage na to, ze
wartosci wyjsciowe (z zesztorocznej edycji) dla tych dwoch sieci tras byty najwyzsze
sposrod badanych tras/szlakéw, wiec mimo relatywnie najnizszego wzrostu
wskaznika, nadal sg to trasy o najwyzszych wartosciach wskaznika méwigcego o
liczbie os6b korzystajgcych z tras rowerowych.

Jedyny spadek wartosci wskaznika zostat zaobserwowany dla szlakéw
rekomendowanych, ktére powstaty w ramach RPO WM na lata 2014-2020. W tym
przypadku zaobserwowano zmiane liczby osdb korzystajagcych z tej sieci z 25 084 do
15 626, co swiadczy o 37,71-procentowym spadku. Nalezy jednak zauwazyc, ze w
tej kategorii analizowane sg jedynie cztery szlaki (Trasa rowerowa Grodzisko oraz
Skansen, Szlak Wéd Mineralnych, Brzeszcze na rowerze oraz Wokot Mogielicy),
ktére stanowig relatywnie krétkie odcinki (od ok. 15 km do 30 km), a takie zjawisko
nie zostato zaobserwowane w pozostatych kategoriach.

Badania poziomu realizacji wskaznika rezultatu dlugoterminowego wskazuje wiec na
wzrost liczby osob korzystajgcych z tras rowerowych w latach 2021-2022. Takie
zjawisko moze mie¢ zwigzek ze statg rozbudowg sieci tras/szlakow rowerowych

i dgzeniem do ich wiekszej komplementarnosci. To mogto wptyng¢ na popularyzacje
tej formy spedzania czasu oraz mozliwos¢ organizowania réznorodnych wycieczek
z wykorzystaniem infrastruktury rowerowej o wysokiej jakosci, ktéra zlokalizowana
jest na obszarze o tak wyjgtkowych walorach przyrodniczych i historycznych. Nalezy
réowniez podkresli¢, ze podczas przeprowadzania badan w 2021 roku podréze
zagraniczne byly nadal ograniczone w zwigzku z epidemig koronawirusa, wiec wzrost
liczby os6b korzystajgcych z tras rowerowych w 2022 roku mogt by¢ wynikiem
ponownego otwarcia sie granic i zwiekszenia liczby turystow zagranicznych w
regionie. Podkresla to potencjat rozwoju infrastruktury rowerowej w kontekscie
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rozwoju turystyki oraz promociji i Swiadczy o duzej atrakcyjnosci tras/szlakow
rowerowych w regionie.

5.2.3.NATEZENIE RUCHU ROWEROWEGO NA
TRASACH/SZLAKACH ROWEROWYCH WOJ.
MALOPOLSKIEGO

Natezenie ruchu rowerowego na trasach/szlakach rowerowych wojewodztwa
matopolskiego zostato przedstawione jako roczna liczba rowerzystow poruszajgca
sie po danym odcinku trasy. Ustalono przedziaty dla kazdego typu trasy rowerowe;.
Najwiecej uzytkownikow poruszato sie po odcinkach tras VeloMatopolska — prawie
700 tysiecy na rok, nastepnie po szlakach rekomendowanych — prawie 300 tysiecy
na rok. Z tras rowerowych biegngcych po wytyczonym sladzie 50 wycieczek
korzystato ponad 85 tysiecy, a z pozostatych tras wspoétfinansowanych w ramach
RPO WM 2014-2020 - prawie 30 tysiecy.

W poréwnaniu do ubiegtego raportu wzrosto natezenie we wszystkich kategoriach
tras.

Do najbardziej popularnych (od 250 tysiecy do 700 tysiecy uzytkownikéw) odcinkow
w okresie pazdziernik 2021 — wrzesien 2022 nalezaty:

e VeloNatura (EV11), odcinek: Politechnika Krakowska — skrzyzowanie
Kocmyrzowskiej z Bulwarowa'® (rowniez wyréznione w tym zakresie w
ubiegtorocznym raporcie).

e EuroVelo4 (VeloMetropolis), odcinek: Parking Kolna — Petla Autobusowa
,Lesisko”.

Od 60 tysiecy do 250 tysiecy uzytkownikéw korzystato z powyzszych dwoch
odcinkéw VeloMatopolska oraz ponownie jak w ubiegtym roku z:

e Bursztynowego Szlaku Greenways,

e VeloDunajec, odcinka: Stary-Sacz — Wielogtowy,
e 50 wycieczek trasa nr 17,

e VeloDunajec, odcinka: Zakopane-Sromowce,

e Szlaku Wokét Tatr — Nowy Targ.

Odcinki, ktére w analizowanym okresie rowniez zawarty sie w przedziale od 60
tysiecy do 250 tysiecy to:

e 50 wycieczek trasa 37,

e VeloSkawa,

e VeloDunajec, odcinka: Ostréow-Wietrzychowice,

e VeloWTR (Wislana Trasa Rowerowa) — fgcznik,

e EuroVelo4 (VeloMetropolis), odcinek: ul. Promowa/ WTR (Wislana Trasa
Rowerowa), odcinka: ul. Promowa,

16 W ubiegtorocznym raporcie odcinek zatytutowano VeloNatura (EuroVelo11) —odcinek od dworca Krakow
Gtéwny do osiedla Kolorowego i Krakowiakéw sugerujgc sie nazewnictwem uzytym na stronie
https://narowery.visitmalopolska.pl/pl PL/velomalopolska mapa: VeloMatopolska - postep prac/rodzajem
nawierzchni - mapa gtéwna.
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e Tarnow Moscice - Ciezkowice (zielony),
e Tarnow Moscice — Szczepanow,
e VeloRaba, odcinek: Myslenice.

Tak jak w ubiegtorocznym raporcie od 1 do 2 500 uzytkownikow na rok zostato
zarejestrowanych na odcinkach tras:

e 50 wycieczek trasa nr 19, 21, 22, 25, 29, 31, 32,

o Sciezki biegowo-rowerowe na Miejskiej Gérze w Starym Saczu - Centra
Aktywnego Wypoczynku,

e Karpacki Szlak Rowerowy,

e Szlak rowerowy Miasto Limanowa,

Ponadto w okresie pazdziernik 2021 — wrzesien 2022 do najnizszego przedziatu
dotgczyty:

e VeloDunajec, odcinek: Czchow — Lustawice,

e 50 wycieczek trasa nr 4, 8, 15, 24, 33, 34, 35, 36, 39, 46, 48,
e Trasarowerowa Grodzisko oraz Skansen,

e Petla Spiska,

e Szlak od zamku w Zatorze do zamku w Graboszycach,
e VeloNatura (EV11), odcinek: Piwniczna-Stary Sacz,

e Babiogorska Parzenica - "Miedzy lasem a wsig",

e Tarndéw Moscice - Ciezkowice (niebieski),

e Beskidzki Szlak Rowerowy,

e Transgraniczny szlak rowerowy,

e Enklawa aktywnego wypoczynku,

e VeloDunajec, odcinek: Zabrzez-Stary Sacz,

e Szlak Rowerowy im. Zelenskich.
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Rysunek 8. Natezenie ruchu rowerowego na trasach VeloMatopolska
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Rysunek 9. Natezenie ruchu rowerowego na szlakach rekomendowanych
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Rysunek 10. Natezenie ruchu rowerowego na pozostatych trasach wspoétfinansowanych w ramach RPO WM na lata 2014-2020
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Rysunek 11. Natezenie ruchu rowerowego na trasach 50 wycieczek rowerowych
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Rysunek 12. Natezenie ruchu rowerowego na trasach i szlakach rowerowych wojewo6dztwa matopolskiego
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5.2.4.CZYNNIKI WPLYWAJACE NA TURYSTYKE ROWEROWA W
WOJEWODZTWIE MALOPOLSKIM

W badaniu ankietowym CAWI przedstawiciele gmin Matopolski wskazali czynniki,
ktore miaty wptyw na zwiekszenie natezenia ruchu rowerowego. 3 najwazniejsze
czynniki wyrdznione poprzez najczesciej wybierang opcje to: jakos¢ infrastruktury
przeznaczonej dla rowerzystéow (w tym asfaltowe drogi rowerowe
odseparowane od ruchu samochodowego), potozenie sciezki w atrakcyjnym
otoczeniu przyrodniczym oraz dostepnos¢ infrastruktury umozliwiajacej
odpoczynek rowerzystow (wiaty, fawki czy parkingi rowerowe). Ponadto okreslono
dodatkowe czynniki takie jak:

= zachowanie ciggtosci infrastruktury, odseparowanie od ruchu
samochodowego, zapewnienie bezpiecznych przejazdow dla rowerzystéw,

= organizacja wydarzen dla rowerzystow,

= potgczenia z innymi trasami rowerowymi oraz odpowiednie oznakowanie
Zjazdow na inne szlaki.

Ankietowani wskazali rowniez, w jaki sposéb inwestycje zrealizowane w okresie lipiec
2021-lipiec 2022 wptynety na rozwoj turystycznych tras/szlakéw rowerowych.
Gtéwnym wnioskiem jest, ze inwestycje zwiekszyty ruch turystyczny, wptynety na
poprawe oznakowania i promocje tras rowerowych, poprawity funkcjonowanie
szlakow. 5 gmin okreslito stopien wptywu inwestycji na rozwdj turystycznych
tras/szlakéw rowerowych jako duzy, 4 gminy okreslity stopienh jako sredni, a 2 jako
niewielki. 34 gminy nie prowadzity inwestycji rowerowych w okresie lipiec 2021 —
lipiec 2022. Tabela 13 przedstawia szczego6towe przyktady wptywu inwestyciji
zrealizowanych w przedmiotowym okresie na rozwdj turystycznych tras/szlakéw
rowerowych na terenie gminy:

Tabela 13. W jakim stopniu inwestycje zrealizowane w okresie lipiec 2021 — lipiec 2022
wplynety na rozwdj turystycznych tras/szlakow rowerowych na terenie gminy?

W jakim stopniu inwestycje zrealizowane w okresie lipiec 2021 - lipiec 2022
wptynety na rozwadj turystycznych tras/szlakéw rowerowych na terenie

gminy?

Powstanie nowych obiektéw okototurystycznych i udogodnien dla
rowerzystow

,Budowa drogi dla roweréw na kanale Lgczany-Skawina od miejscowosci
Jaskowice do Kopanki wptyneta na rozwdj turystyczny szlakow. Utworzenie trzech
punktéw informaciji i obstugi Kawiarnia i Miejska Biblioteka Publiczna, Dworek
Skawinski.”

,Problemem jest niezakonczony remont drogi wojewdédzkiej, wzdtuz ktérej ma biec
VeloDunajec. Na wyremontowanym odcinku Podole-Grodek Sciezka rowerowa
funkcjonuje bardzo dobrze. Trasa jest widoczna, dobrze oznakowana i bardzo
czesto widac na niej rowerzystow - nie tylko "jednodniowych" ale gtéwnie takich z
sakwami. Wykonane zadania z projektu Euroregionu Tatry (Grédek - Lendak)
oddato do uzytku turystéw mapy terenu, informatory, punkty odpoczynkowe,
serwisowe.”

,Gmina Bobowa w okresie 2020 - 2023 realizuje projekt partnerski pn.: ,Sekowa,
Stropkov, Bobowa, Nizna Polianka — Wzmocnienie transgranicznej wspotpracy w
sferze dziedzictwa kulturowo — przyrodniczego”. W ramach projektu gmina m.in.
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wyznaczy i oznakuje nowe trasy rowerowe w ciggach droég gminnych oraz
powiatowych na terenie gminy Bobowa wraz z posadowieniem 6 tablic
informacyjnych o przebiegach tras.”

"W grudniu 2021 roku w ramach Programu Wspotpracy Transgranicznej
INTERREG VA Polska-Stowacja 2014-2020, zrealizowany zostat projekt
"Przystanek Kultura", ktérego celem byto zwiekszenie efektywnosci wykorzystania
zasobow dziedzictwa naturalnego i kulturowego. Wybudowana turystyczna wiata
przystankowa sktada sie z instalacji fotowoltaicznej, ktéra wspomaga oswietlenie
przystanku oraz umozliwia tadowanie telefonéw przy uzyciu stacji USB. Przystanek
wyposazony jest w stojak na rowery oraz stacje naprawy rowerow. Genezg
projektu byto wyjscie naprzeciw turystom (zwtaszcza tym aktywnym) i zapewnienie
im produktow i ustug, ktére zdecydowanie spetniajg ich oczekiwania i wptywa na
che¢ wykorzystania z lokalnym tras rowerowych."

sinfrastruktura towarzyszgca (wiaty rowerowe) znacznie poprawita turystom
korzystanie ze sciezek rowerowych.”

»,Modernizacja wiaty rowerowej w Wojakowej, catoroczne ogrédki gastronomiczne,
wypozyczalnia rowerdow, teznia solankowa jako miejsce na odpoczynek itp.”

,Realizacja tras w Gminie Brzesko wspétfinansowana przez RPO WM 2014 - 2020
zakonczyta sie nieco przed lipcem'21. Od tamtej pory zdecydowano sie na budowe
infrastruktury turystycznej towarzyszgcej zbudowanym trasom - wiezy widokowej i
skate - parku.”

,Rozbudowa Sciezek i szlakow rowerowych oraz infrastruktury towarzyszacej”

.Kontynuacja budowy tras rowerowych EuroVelo11(VeloNatura) w ramach
programu Interreg PL SK 2014 - 2020, w ramach, ktérych wybudowano m.in. dwie
ktadki rowerowe na granicznej rzece Poprad, miejsca obstugi rowerzystéw (MOR-

y).”

Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej

,Jtworzono trasy rowerowe tworzgce spojng sie¢ szlakéw rowerowych dajgc
jednoczesnie mozliwos¢ przytgczenia nowych sotectw gminy do juz istniejgcej
infrastruktury rowerowej. Dodatkowo w ramach inwestycji rowerowych powstaty
MPR, wiaty przystankowe, wystawy historyczne, punkt do obserwacji flory i fauny
przez lunete obserwacyjng. Niejednokrotnie powstate trasy rowerowe udostepniajg
obszary cenne przyrodniczo i kanalizujg ruch turystyczny a tablice edukacyjne
instalowane przy trasach podnoszg swiadomosc ich uzytkownikow. Wszystkie ww.
inwestycje sprawiajg ze powstajg dodatkowe obiekty ustugowe oraz dodatkowe
ustugi pod kgtem rozwoju turystyki. Znaczgco zwieksza sie tez liczba oséb
aktywnie wypoczywajgcych na terenie gminy.”

»W przypadku realizacji przebudowy ul. Stanigteckiej zwiekszyta sie dostepnos¢
dla rowerzystow pomiedzy Miastem Niepotomice, a przystankiem kolejowym w
Stanigtkach. W skali gminy byta to jednak niewielka zmiana.”

,Gmine Zabierzéw przecina gesta sie¢ szlakdéw rowerowych, ale proces tworzenia
Sciezek rowerowych (w pasie drogowym) jest na poczgtkowym etapie i bedzie on
bardzo trudny ze wzgledu na réznych zarzgdcéw drég (gminnych, powiatowych,
wojewodzkich i GDDKIA), koniecznos¢ projektowania i pozyskania zgod
realizacyjnych oraz koszty inwestycji. Niewatpliwie do zwiekszenia ruchu
rowerowego oraz podniesienia bezpieczenstwa ruchu przyczynita sie budowa
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VeloRudawa (I etap). Fantastyczny krok w kierunku budowy spdjnej sieci tras,
Sciezek i szlakéw rowerowych!”

,Ostatnie inwestycje poczynione w naszym rejonie gtéwnie przez Stowarzyszenie
Doliny Karpia pozwolity na stworzenie nowego szlaku rowerowego wraz z
infrastrukturg towarzyszgca.”

,W czerwcu oddano do uzytku most w Ostrowie w ciggu drogi powiatowej, przez
ktory przebiega trasa EuroVelo4(VeloMetropolis). Dzieki inwestycji przywrécona
zostata ciggtosc trasy. Przy potgczeniu tras EuroVelo4 (VeloMetropolis) i
VeloDunajec powstato miejsce przyjazne rowerzystom. Inwestycje przyczynity sie
do podniesienia zainteresowania ruchem rowerowym na terenie gminy.”

,Poprzez modernizacje drég na terenie gminy tgcko poprawiony zostat dostep do
istniejgcych tras. Wykonany w bezposrednim sgsiedztwie skatepark rowniez w
duzym stopniu wptynat na rozwdj szlakow rowerowych”

Zwiekszenie dostepnosci do istniejacych atrakcji turystycznych

,Rozbudowa trasy rowerowej tzw. VeloSkawina wzdtuz Kanatu Lgczany wptyneta
w sposéb znaczgcy na zainteresowanie obszarem Gminy Czernichdw oraz
istniejgcy infrastrukturg towarzyszacg.”

.Przyczynity sie do dywersyfikacji oferty turystycznej tak regionu jak i gminy
Ciezkowice.”

~Wykonane inwestycje w znaczgcy sposob wptynety na rozwaj turystycznych
tras/szlakéw rowerowych na terenie gminy Drwinia”

,Potaczenia z trasami EnoVelo w duzy stopniu poprawito dostepnosé do obszarow
stanowigcych atrakcje turystyczne na terenie gminy. Zwiekszyta sie liczba oséb
uprawiajgcych turystyke rowerowa.”

,W stopniu srednim, tj. podnoszenie jakosci i standardu istniejgcych drég
wewnetrznych i gminnych stanowigcych dojazd do szlakéw turystycznych.”

Rewitalizacja istniejagcych elementéw infrastruktury towarzyszacej badz
turystycznej

.Nastgpita rewitalizacja wiat z funduszy gminy.”

Rozwdj sciezki VeloDunajec na terenie gminy Zakliczyn stanowi wazny czynnik
rozwoju ruchu rowerowego i ruchu turystycznego, w szczegdlnosci wykonanie
przez ZDW w Krakowie przejazdu w bréd na potoku Rudzanka w m. Filipowice.
Duzym magnesem przyciggajgcym rowerzystow jest Rynek w Zakliczynie, po
kompleksowej rewitalizacji przeprowadzonej w latach 2019-2022, w tym z udziatem
srodkow RPO WM na lata 2014-2020. Odlegtos¢ do zakliczynskiego Rynku
zjazdem ze sciezki VeloDunajec obok MOR Zakliczyn wynosi ok. 500 m.

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania CAWI (n=98).

5.2.5.D0STEPNOSC | EFEKTYWNOSC WYKORZYSTANIA
ZASOBOW NATURALNYCH | KULTUROWYCH WOJ.
MALOPOLSKIEGO

Budowa nowych tras rowerowych w ramach RPO WM na lata 2014-2020 —
VeloMatopolska, Szlaku Rowerowego Wokot Tatr i szlakéw komplementarnych do tej
sieci - VeloKrynica, Szlak Wéd Mineralnych w Gminie Muszyna, AquaVelo w Dolinie
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Popradu, sciezka wokot Jeziora Czorsztynskiego oraz dotgczajgcych do nich
pozostatych tras/szlakéw miata niewatpliwie wptyw na zwiekszenie dostepnosci do
zasobéw naturalnych i kulturalnych wojewddztwa. Dzieki temu powstata w
Matopolsce infrastruktura, ktora umozliwia konstruowanie nawet parodniowych
wycieczek rowerowych (samodzielnie lub za pomocg touroperatoréw). Wszystkie te
inwestycje sprawiajg, ze cata sie¢ nabiera nie tylko wiekszej spdjnosci, ale tez
zaczyna byc¢ coraz bardziej dostosowana do uzytkownikow o ré6znych
umiejetnosciach i zatrzymuje turyste na dtuzej w regionie. Matopolska (UMWM) jest
dzieki temu postrzegana w Polsce jako lider w rozwijaniu turystyki rowerowej, ktory
odpowiada za przygotowanie projektdw oraz rozwijanie tras od poczatku budowy po
ich utrzymanie. Co ma istotne znaczenie, gdyz jak pokazata przeprowadzana
inwentaryzacja w wielu przypadkach po wyznaczeniu trasy wszelkie prace zwigzane
Z jej utrzymaniem sg pomijane, a co wiecej trudno jest zidentyfikowaé podmiot
odpowiedzialny za zarzadzanie dang trasg.

Szczegolnie istotne w tym zakresie byto powstanie w latach 2014-2022 Wislanej
Trasy Rowerowej (WTR) i czesci VeloDunajec. W 2022 roku ukoriczono WTR

w rejonie Tynca i WTR bis Skawina-Jaskowice co istotnie wptynie na atrakcyjnos$é
turystyczna. Inng trasg, ktéra coraz liczniej $cigga turystow jest
EuroVeloll(VeloNatura) w Dolinie Popradu. Konieczne jest jednak wykonanie
korekty przebiegu/wykonania w Muszynie (zeby objechaé stromy odcinek na granicy
PL/SK na Borysowie i oraz odcinek lesny na prawym brzegu Popradu w Rytrze).

Wsrdd przedstawicieli gmin Matopolski 28 respondentéw wskazato sredni wptyw
rozwoju sieci tras rowerowych w okresie od lipca 2021 do lipca 2022 na zwiekszenie
dostepnosci do atrakciji, co stanowi 32% respondentdéw. Nastepnie 26 przedstawicieli
gmin (30%) ocenito wptyw na zwigkszenie dostepnosci do atrakcji na bardzo maty
(Btad! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania.).

Wykres 9. Odpowiedz na pytanie ,,Jaki wptyw na zwiekszenie dostepnosci do atrakcji w gminie
miat rozwoj sieci tras rowerowych w okresie od lipca 2021 do lipca 2022?”[%]
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania CAWI (n=87).
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Przedstawiciel Departamentu Turystyki Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Matopolskiego ocenia turystycznos¢ Matopolski dla turysty rowerowego na bardzo
duzg. Region posiada trasy dystansowe, pozwalajgce na spedzenie kilku dni na
wycieczce rowerowej. Wskazuje jednak na problemy z dostepnoscig, ktére zwigzane
sg z pracami modernizacyjnymi kolei, a co za tym idzie mozliwos$cig transportu
rowerow po wojewodztwie. Remonty linii kolejowych, a takze wysoki sezon
turystyczny w porze letniej utrudnia przewo6z rowerdow w pociggach. Konieczne jest
podjecie dziatan niwelujgcych powyzsze bariery jak zapewnienie przyczep dla
rowerow do zastepczej komunikacji autobusowej.

Zmiany pod wzgledem wzrostu zainteresowania turystykg rowerowg zostaty
zauwazone rowniez w samorzgdach lokalnych oraz u mieszkancéw Matopolski. W
ubiegtym latach gminy nie widziaty do konca korzysci jakie moze przynies¢ budowa
tras rowerowych na ich terenie, natomiast obecnie sg nimi zdecydowanie bardziej
zainteresowane.

Uczestnicy wywiadu FGI zauwazajg réznice w atrakcyjnosci tras dla turysty
rowerowego miedzy poszczegolnymi czesciami Matopolski. Potudniowa Matopolska z
trasami VeloDunajec, Szlak wokoét Tatr, szlak przez Spisz, trasa wokot Jeziora
Czorsztynskiego jest bardziej atrakcyjna niz pétnocna czes¢ wojewddztwa. Zwigzane
jest to z wiekszg liczbg atrakciji turystycznych wystepujacych w potudniowej czesci
wojewddztwa, co ma przetozenie na wiekszg atrakcyjnos¢ samych tras. Widoczna
tez jest znaczgca roznica w budowie tras z RPO WM np. WTR w poréwnaniu z
lokalnymi trasami tworzonymi przez samorzady lokalne.

Trasy w ramach budowy szieletu sieci tras VeloMatopolska powstate w sezonie 2022
sg bardzo wazne dla spdjnosci trasy VeloDunajec odcinki Kroscienko nad Dunajcem
- Zabrzez czy 3,5 km Wislanej Trasy Rowerowej na odcinku Skawina-Tyniec-stopien
wodny Kosciuszko). Ponadto powstaty bardzo ciekawe trasy poza siecig gtéwna
VeloMatopolska np. odseparowana 11 km trasa rowerowa nad kanatem tgczany -
Skawina (inwestycja gminy Skawina) bedgca niejako bezpieczniejszg i lepszg
alternatywa dla rownolegtego odcinka Wislanej Trasy Rowerowej, ktdra na tym
odcinku jest tylko wyznakowana po lokalnych drogach. Powstat tez zalgzek
ciekawego szlaku rowerowego w potnocnej Matopolsce - VeloPrzemsza (projekt:
,Utworzenie petli rowerowych oraz infrastruktury turystycznej na obszarze powiatu
olkuskiego jako zintegrowanego produktu turystycznego”). Projekt ten zaaktywizowat
pod wzgledem rowerowym obszar Pustyni Btedowskiej i dat mozliwos¢ realizacji
wycieczki na linii Olkusz - Klucze - Wolbrom - Miechéw z opcjg pociggniecia w
przysztosci az do Proszowic, gdzie rozpoczeta sie budowana trasy
EuroVeloll(VeloNatura).

Zdaniem ekspertéw pozostate inwestycje w 2022 r. nie przyniosty znaczgcej zmiany
jesli chodzi o wzrost zainteresowania turystéw z tego wzgledu, ze realizowane
inwestycje albo sg izolowane i pozbawione znaczenia innego niz lokalne albo ich
efekt bedzie (w petni) widoczny dopiero po ich ukonczeniu i uzyskaniu efektu sieci
lub przynajmniej ciggtosci (A do B, peron - rower - peron itp.). Niektore odcinki jak np.
VeloDunajec Kroscienko nad Dunajcem - Lgcko petng przejezdnos¢ zyskajg dopiero
na wiosne 2023 r. wowczas zacznie dziatac caty ten odcinek trasy miedzy
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Zakopanem/Nowym Targiem a Starym/Nowym Sgczem (dostep do stac;ji
kolejowych).

Istotnym aspektem poza samg rozbudowg tras rowerowych jest rozwoj sieci
kolejowej i zakup nowoczesnego taboru kolejowego, co zapewni, po zakonczeniu
prowadzonych remontow, sprawne poruszanie sie po Matopolsce i zwiekszy
dostepnos¢ wielu tras rowerowych, a co za tym idzie atrakc;ji turystycznych.
Jednoczesnie w tym zakresie nadal jest wiele do zrobienia. Obecna modernizacja
istniejgcej linii kolejowej do Zakopanego jest niewystarczajgca dla rozwoju turystyki
rowerowej. Oprocz szybkich potgczen kolejowych niezbedny jest zapewnienie taboru
do przewozu wielu rowerow.

Innymi istotnymi elementami majgcymi znaczenie dla atrakcyjnosci turystycznej
Matopolski jest rozwdj i budowa nowych tras dla kolarstwa gorskiego (Babia Géra
Trails i Mosorny Gron, Bikeparki w Kasinie, Stotwinach, Kluszkowcach, Bukowinie,
Palenicy czy ,miejskie” trasy typu singletrack w Gorlicach, Rabce-Zdréj, Tarnowie, w
Myslenicach. Matopolska dzieki temu zaczyna by¢ konkurencijg dla silniej
rozwinietych pod tym wzgledem regionéw (Dolnoslgskie, Slgskie czy kraje
sgsiadujgce od potudnia z Polskg).

W wyniku realizacji inwestycji zwigzanych z rozbudowg tras/szlakéw rowerowych
zwiekszyta sie dostepnos¢ do praktycznie wszystkich atrakcji turystycznych
Matopolski zlokalizowanych wzdtuz tras rowerowych. Trasy rowerowe razem z
tgcznikami do atrakcji sprawiajg, ze te zasoby regionu sg albo tatwiejsze do zdobycia
albo stajg sie w koncu dostepne (przykfad: brzegi jeziora Czorsztynskiego,
pokolejowe slady przez Kotline Nowotarskg, waty Wisty, Dunajca, brzegi kanatu
taczany - Skawina).

Jednoczesnie same w sobie trasy rowerowe stanowig obecnie atrakcje turystyczne
i stajg sie inspiracjg do inwestowania w kolejne trasy i szlaki. Nowe trasy/szlaki sg
przytaczane do sieci gtbwnej VeloMatopolska, a wzdtuz nich powstaje nowa
infrastruktura okototurystyczna. W zakresie dostepnosci do atrakcji przyrodniczych
i kulturowych warto tu w szczegdlnosci wymienic:

a) trasy rowerowe:
= petla VeloCzorsztyn i VeloDunajec nad jez. Czorsztynskim
= Wislana Trasa Rowerowa
= pierwsze kilometry VeloSkawa w Wadowicach,
= Sciezka wzdtuz Zatoki Zakliczynskiej
= rozbudowa wzgorza zamkowego w Dobczycach (kladka pieszo-rowerowa
tgczgca korone zapory ze Wzgorzem Zamkowym oraz sciezka na
potudniowym zboczu Wzgorza)
b) zasoby naturalne, przyrodnicze:
= Bobrowisko w Starym Sgczu
= udostepniono kanat Lgczany-Skawina, wzniesienia Grodzisko
= w przypadku VeloRaby w Gdowie zasoby przyrodnicze otoczenia Raby
= dostep do Puszczy Niepotomickiej czy Zalipia
c) infrastruktura okotfoturystyczna, rekreacyjna
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= Centrum Aktywnego Wypoczynku w tgcku (miejsca odpoczynku, pumptrack,
tgcznik do centrum miejscowosci)

= rewitalizacja obszaru tzw. Nakta w Piwnicznej-Zdr6j razem z nowoczesng
ktadkg

= budowana promenada w Rytrze

= Centrum Aktywnego Wypoczynku na Miejskiej Gorze w Starym Sgczu razem z
molo lesSnym ($ciezka wsrod drzew dostepna rowerem czy wozkiem)

= kapielisko w gminie Ktaj z ktadkg nad starorzeczem rzeki Raby

= atrakcje budowane w okolicach Pustyni Btedowskiej (np. R6za Wiatrow)

= wypozyczalnie rowerow (takze elektrycznych)

= punkty widokowe na trasach (VeloDunajec, VeloCzorsztyn)

= wieza widokowa w Krynicy-Zdroju

= winnice na potudnie od Tarnowa

d) zasoby dziedzictwa kulturowego
= poprawiono dostepnos¢ do Opactwo Benedyktynéw w Tyhcu
= Centrum Muzyki Krzysztofa Pendereckiego w Lustawicach

32% respondentéw ankiety CAWI ocenito wptyw na zwiekszenie dla turystow
dostepnosci do zasobdéw przyrodniczych i kulturowych Matopolski jaki miat rozwa;j
sieci tras rowerowych w okresie od lipca 2021 do lipca 2022 na sredni. 30%
przedstawicieli gmin Matopolski okreslito ten wptyw jako bardzo maty (Wykres 10).
Wykres 10. Odpowiedz na pytanie ,,Jaki wplyw na zwiekszenie dla turystéow dostepnosci do

zasobow przyrodniczych i kulturowych Matopolski miat rozwdj sieci tras rowerowych w okresie
od lipca 2021 do lipca 2022?”[%]
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania CAWI (n=98).

Wsrod dziatan jakie nalezy podjgc, aby zwiekszy¢ dostepnos¢ do atrakcji i zasobow
przyrodniczych i kulturowych Matopolski dla turystéw rowerowych wskazano:

= rozbudowe sieci Sciezek na terenie gmin Matopolski (m.in. VeloPradnik,
VeloRaba, VeloDunajec na odcinku Dgbrowa - Zbyszyce - Sienna- Lipie-
Grodek, szlaku rowerowego Dolnej Drwinki - wzdtuz watéw rzeki Drwinka co
spowoduje potgczenie szlakow VeloRaba, Busztynowy Szlak GreenWays,
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przedtuzenie Sciezki EuroVeloll(VeloNatura) - VeloDunajec na odcinku:
Wroblowice-Szczepanowice, z wykonaniem w m. Wroblowice kfadki na potoku
Siemiechowka lub objazdu watami do drogi powiatowej Zakliczyn-Janowice-
Tarnow; budowe tras przy atrakcjach lub stanowigce dojazd do tych miejsc),

= poprawe jakoSci infrastruktury przeznaczonej dla rowerzystow,
przystosowanie szlakow gorskich do turystyki rowerowej (rowery gorskie) oraz
przystosowanie szlakow rowerowych dla turystyki rodzinnej (odseparowane
odcinki od ruchu samochodowego),

= popularyzacje turystyki rowerowej i realizowanie dziatan informacyjnych,
zaréwno w formie informacji w mediach internetowych (np. w mapach Google)
jak réwniez oznakowania znakami drogowymi sieci $ciezek oraz
informacyjnych tablic o zasobach przyrodniczych i kulturowych, udostepnienie
informacji o atrakcjach w postaci aplikacji turystycznych oraz przewodnikow, a
takze stworzenie mini petli dojazdowych z odpowiednim oznakowaniem,

= zapewnienie miejsc odpoczynku tj. taweczki, kosze na smieci wzdtuz tras
rowerowych (innych niz trasy gtébwne VeloMatopolska, gdzie zlokalizowane sg
MORYy),

= rozwoj bazy noclegowej (rowniez w formie pol namiotowych/biwakowych) i
gastronomicznej,

= stworzenie atrakcyjnej oferty dla rowerzystow przez przewoznikow kolejowych
— zwiekszenie liczby miejsc do przewozenia roweréw,

= podejmowanie dziatan w celu: zachowania w dobrej kondycji Srodowiska
przyrodniczego, piekna krajobrazu, niezanieczyszczonego powietrza, czystych
potokdw, laséw, kultywowania i zachowania lokalnych zwyczajéw; zachowania
tradycyjnej architektury

Inwestycje realizowane w ramach RPO WM przyczynity sie w zasadniczym
stopniu do zmiany dostepnosci i wykorzystania oferty turystycznej regionu.
Wykorzystanie roweru w Matopolsce przed 2014 rokiem byto ograniczone do roweru
gorskiego (gtéwnie w trybie samochdd + rower) lub bardzo waskiej grupy kolarzy
szosowych. Dzis Matopolska jest jednym z najlepiej dostepnych rowerem
wojewodztw i to pomimo niekompletnosci (nieciggtosci, niespojnosci) systemu tras.
W 2022 roku nie zaszta zadna skokowa zmiana poréwnywalna z latami poprzednimi,
ale trwaty inwestycje niezbedne dla stworzenia ciggtosci i - docelowo - spojnosci
trasy VeloDunajec, EuroVeloll(VeloNatura) (Rytro), a takze na granicy Krakowa
(poza RPO - rozbudowa watéw przeciwpowodziowych, ktére bedg asfaltowane i
poprowadzg krakowskie odcinki Wislanej Trasy Rowerowej,
EuroVelo4(VeloMetropolis) i EuroVeloll(VeloNatura). Ponadto inwestycje te sprawity
ze oferta turystyczna jest nie tylko petniejsza, ale tez i dtuzej dostepna (wydtuzenie
sezonu ,cieptego”). Dodatkowo jak pokazaty doswiadczenie ostatnich 3 lat
naznaczonych pandemig oraz wojng, taka forma inwestycji (w trasy rowerowe)
okazata sie najbardziej odporna na spadki ruchu turystycznego, absorbujgc z
tatwoscig lokalny/wewnatrz krajowy ruch turystyczny.
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Wsrod respondentdw 197 wskazato w jakim stopniu zwiekszyto sie zainteresowanie
turystykg rowerowg w okresie od lipca 2021 do lipca 2022 r. w wyniku realizacji
projektdow w ramach poddziatania 6.1.4 i/lub 6.1.5 RPO WM na lata 2014-2020. 47%
ocenito wzrost zainteresowania turystykg rowerowg jako duzy, a 42% jako Sredni
(Wykres 11).

Wykres 11. Odpowiedz na pytanie ,,W skali od 1 do 5, w jakim stopniu zwiekszylto sie
zainteresowanie turystyka rowerowa w okresie od lipca 2021 do lipca 2022 r. w wyniku
realizacji projektu w ramach poddziatania 6.1.4 i/lub 6.1.5?”[%)]

50 47

45 42
40

35
30
25
20
15

10
5 5

] o ]
0

1 — bardzo matym 2 —matym 3 —$rednim 4 — duzym 5 — bardzo duzym

)]

Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie badania ankietowego CAWI (n=19).

Zrealizowane inwestycje w ramach RPO majg swoje pozytywne jak i negatywne
przejawy. Przyktad pozytywny to fakt, ze przed realizacjg projektéw zwigzanych z
budowg szkieletu tras VeloMatopolska ruch rowerowy na relacjach, ktére obstugujg
te trasy obecnie, byt albo niemozliwy, albo wytgcznie rowerem gorskim albo po
drogach z duzym i szybkim ruchem samochodowym z udziatem ruchu ciezkiego
(drogi krajowe lub wojewddzkie). Obecnie trasy petnig role nie tylko turystyczna, ale
takze rekreacyjng i komunikacyjng.

Watpliwosci budzi sens dofinansowania zadan lokalnych ("petli") nie dowigzanych do
szkieletu tras VeloMatopolska — pozostang one atrakcjg wytgcznie lokalng. Jak juz
zostato wczesniej wspomniane, samorzgdy zauwazajgc zainteresowane trasami
VeloMatopolska zaczety budowac swoje sciezki tgczgce te trasy z lokalnymi
atrakcjami w swoich gminach, ale czesto nie stosujg sie do kryteriow/standardéw
budowy tras przyjetych przy VeloMatopolska. Przyktadem jest np. szlak
VeloLimanowski chwalgcy sie potgczeniem z VeloDunajec, a tak naprawde oferujgcy
bardzo strome podjazdy. Jednoczesnie cze$¢ samorzgdow tworzy alternatywy dla
tras gtéwnych dzieki czemu powstajg petle rekreacyjne. Mozna w tym przypadku
wymieni¢ np. gmine Skawina (trasa wzdluz Kanatu Lagczanskiego) czy plany jakie

17 W badaniu CAWI w pytaniu ,Czy Panstwa gmina jest beneficjentem poddziatania 6.1.4 i/lub 6.1.5 RPO WM na
lata 2014-20207?” odpowiedziato 19 przedstawicieli gmin Matopolski, ktérzy sg posrednimi beneficjentami
(wymienieni jako gtéwni beneficjenci poddziatania to wojewddztwo, powiat lub organizacja turystyczna, ale
projekty realizowano dla konkretnych gmin).
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majg gmina Stary Sgcz oraz tacko (budowa odseparowanych od samochodow
alternatyw dla obecnego przebiegu VeloDunajec).

Zdaniem przedstawiciela Departamentu Turystyki UMWM projekty realizowane

w ramach RPO WM w duzym stopniu wptynety na zmiane dostepnosci i atrakcyjnosci
wojewodztwa. Zauwazalna zmiana w sezonie 2022 w poréwnaniu do 2021 jest taka,
ze skonczyty sie juz unijne Srodki finansowe, ktére umozliwity realizacje duzych
inwestycji rowerowych. Obecnie opracowywane sg dokumentacje techniczne oraz
pojedyncze elementy infrastruktury jak np. mosty, zwiekszajgce spojnosc sieci
rowerowej.

W ramach inwestycji realizowanych w ramach RPO WM zwigzanych z budowg tras
gtébwnych VeloMatopolska zostaty utworzone réwniez Miejsca Obstugi Rowerzystéw,
ktére wyznaczone zostaty co ok. 15 km. Znajdujg sie tam mapy posiadajgce atrakcje
w okolicy pozwalajgce rowerzystom na korzystanie z atrakcji lokalnych w poblizu
MORu.

Trudno wyroznié jest jeden subregion, ktory rozwinat sie dzieki projektom
realizowanym w ramach RPO WM. Te juz posiadajgce duzy potencjat turystyczny
wzmochity swojg pozycje pod wzgledem atrakcyjnosci m.in. poprzez rozwoj oferty
spedzania czasu wolnego. Rozwdéj subregiondw pod wzgledem turystyki rowerowej
zalezny jest w duzym stopniu od uksztattowania terenu i tak np. potudniowe rejony
Matopolski stanowig ,zagtebie turystyczne MTB”.

5.2.6.TRWALOSC ZAPEWNIENIA DOSTEPNOSCI
WYKORZYSTANIA ZASOBOW NATURALNYCH |
KULTUROWYCH MALOPOLSKI

Utrzymanie efektéw projektéw, czyli zapewnienie trwatosci w dostepnosci do
zasobow naturalnych i kulturowych Matopolski w duzej mierze wigze sie z
koniecznoscig realizacji pozostatych tras regionalnych. Zdaniem ekspertéw biorgcych
udziat w panelu delfickim w ostatnich latach postep w tym zakresie jest zbyt wolny.

Zapewnienie spojnosci i ciggtosci tras rowerowych wigze sie takze z potrzebg
nawigzania wspotpracy z innymi podmiotami i instytucjami publicznymi. Eksperci
biorgcy udziat w panelu delfickim zauwazajg, ze trzeba zdecydowanie zwiekszy¢
wspotprace z Wodami Polskimi w zakresie wykorzystania ich dziatan / planow
modernizacji watéw w celu rowniez wykorzystania ich w sposéb rekreacyjny a nie
tylko i wytgcznie przeciwpowodziowy. Nalezy tez zaciesni¢ wspoétprace ZDW/UMWM
z urzednikami miasta Krakowa, bo trasy VeloMatopolska w praktyce nie tylko nie
majg zadnego oznakowania na terenie stolicy wojewodztwa, ale jest tez sporo
brakéw w spéjnosci sieci (WTR, EuroVelo 4 (VeloMetropolis), EuroVeloll
(VeloNatura), VeloRudawa, VeloPradnik). Czes¢ z odcinkdw juz sie buduje (most
Wandy - Brzegi czy EuroVeloll (VeloNatura), w ramach przebudowy ul.
Kocmyrzowskiej), ale nalezatoby te dziatania zintensyfikowac i zgraé miedzy
instytucjami. Krakéw rowniez jako gtéwny hub transportowy regionu
(dworzec/lotnisko/autostrada) powinien by¢ naturalng wizytéwka Matopolski jak i
oplatajgcych region tras, ktére majg tu swoéj poczatek lub srodek. Konieczne jest
wykorzystanie potencjatu synergii planowanych czy realizowanych w regionie
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inwestycji GDDKIA i PKP/PLK. W szczegolnosci nastepujacej infrastruktury: korytarz
DK75 Brzesko - Nowy Sacz (zaréwno obecny jak planowany) dla VeloDunajec i
EuroVeloll(VeloNatura) (drogi dla rowerdw, drogi serwisowe, most drogowy przez
Dunajec), ale tez linii kolejowej nr 104 (Chabowka - Mszana Dolna, drogi serwisowe
bez przewyzszen - VeloRaba) i innych obecnie planowanych (np. Krakow -
Myslenice). Wykorzystanie tych drég/linii kolejowych pozwoli na usuwanie "waskich
gardet".

Poprawie dostepnosci do zasobow przyrodniczych i kulturowych Matopolski stuzy¢
bedzie rowniez likwidacja infrastrukturalnych barier na granicy wiekszych miast, ale
przede wszystkim zapewnienie potgczen kolejowych Krakow - Zakopane oraz
Krakéw - Nowy Sacz - Krynica (linia "Podteze - Piekietko") wraz z zakupem
odpowiedniego taboru i rozbudowa infrastruktury rowerowej umozliwiajgcej dostep
kazdym rowerem do stacji i na peron (drogi dla roweréw z bezposrednim dostepem
na peron, rampy do wtaczania roweru po schodach czy gtebokie windy). Budowa
ktadek przez Wiste w Czernichowie i Oklesnej/Spytkowicach zaréwno utatwi
wykorzystanie Wislanej Trasy Rowerowej jak i dostep rowerem do/z PKP Spytkowice
Kepki i PKP Jaskowice.

Konieczne jest takze zadbanie o spdjnos¢ w oznakowaniu tras/szlakéw rowerowych
na catych ich dtugosciach, ktére obowigzywatoby we wszystkich projektach
wspotfinansowanych ze srodkdéw Unii Europejskiej czy budzetu wojewddztwa, w
szczegolnosci powigzanych z siecig tras VeloMatopolska. Bardzo wazne jest réwniez
dbanie o utrzymaniu tras w odpowiednim stanie i standardzie.

Zdaniem ekspertéw biorgcych udziat w panelu raz a dobrze wykonane trasy
rowerowe pozostang na lata w doskonatej symbiozie z zasobami naturalnymi oraz
kulturowymi. W zwigzku z tym dopiero wybudowanie wszystkich tras regionalnych
zapewni petny dostep na rowerze do wszystkich zasobdw naturalnych i kulturowych
wojewodztwa. Zasoby naturalne i kulturowe bez wygodnego i bezpiecznego dostepu
kazdym rowerem pozostang generatorem turystyki samochodowej. Stad z pewnoscig
kluczowe jest powigzanie tras z atrakcjami - Droga Pieninska, Pieninski Park
Narodowy, uzdrowisko Krynica, Bobrowisko - ale tez np. festiwal Pannonica,
Centrum Muzyki Krzysztofa Pendereckiego w Lustawicach, winnice nad Dunajcem,
czy klasztory nad Wistg (Tyniec, Hebddéw) oraz Zalipie. Kluczowe bedzie rowniez w
przysztosci odpowiednie utrzymanie i promocja powstatych tras rowerowych, tak aby
zapewnic trwatosc korzystania z nich, a tym samym trwato$¢ w dostepie do zasobdw
kulturowych i przyrodniczych.

Trwato$¢ interwencji zwigzana jest rowniez z ich uzytecznoscig — trasy spetniajgce
oczekiwania uzytkownikow bedg przez nich chetnie uzytkowane, co bedzie sie
przektadato na zapewnienie trwatosci w dostepnie do zasobow kulturowych i
przyrodniczych Matopolski.

Odpowiedzig na spetnienie oczekiwan uzytkownikdw sg projekty realizowane w
ramach RPO WM (poddziatanie 6.1.4 i/lub 6.1.5). W ramach badania CAWI
beneficjenci okreslili stopien przektadania sie na spetnianie potrzeb uzytkownikéw
sciezek rowerowych inwestycji w ramach poddziatania 6.1.4 i/lub 6.1.5
zrealizowanych w okresie od lipca 2021 do lipca 2022 r. jako duzy - 53%
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respondentéw. 21% okreslito go na $redni oraz 4 z 19 respondentow wskazato brak
nowych inwestycji w przedmiotowych okresie (Wykres 12).
Wykres 12. Odpowiedz respondentéw na pytanie ,,W skali od 1 do 5, w jakim stopniu

inwestycje w ramach poddziatania 6.1.4 i/lub 6.1.5 zrealizowane w okresie od lipca 2021 do
lipca 2022 r. przektadajg sie na spetnianie potrzeb uzytkownikéw sciezek rowerowych?”’[%]
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okresie nie powstaty
nowe $ciezki rowerowe

Zrédito: opracowanie wiasne na podstawie badania CAWI (n=19).

Przedstawiciele gmin Matopolski okreslajgc, jaki wptyw w okresie ostatniego roku
miaty inwestycje zwigzane z budowg infrastruktury w ramach poddziatania 6.1.4 i/lub
6.1.5 w calym wojewddztwie na rozwéj gminy/regionu wskazali:

= zwiekszenie liczby turystow odwiedzajgcych gminy,

= zwiekszenie znajomosci i atrakcyjnosci regionu, zwiekszenie zainteresowania
lokalnymi zabytkami i atrakcjami przyrodniczymi oraz kulturowymi,

= poprawe tgcznosci pomiedzy trasami lokalnymi, a regionalnymi i
miedzynarodowymi,

= poprawe dostepnosci miejsc rekreacji i poszerzenie oferty spedzania wolnego
czasu.

Z kolei stopien poprawy dostepnosci sciezek rowerowych w gminie/regionie dzieki
inwestycjom realizowanych w ramach RPO w okresie lipiec 2021 — lipiec 2022 r.
zostat oceniony przez 37% respondentéw jako duzy. 32% ocenia ten stopien jako
sredni (Wykres 13).

94

Fundusze ] Unia Europejska
Europejskie E‘Z)esczgosDOllta A L L E:Jropejskie I:unjdusze
Program Regionalny - Strukturalne i Inwestycyjne



Wykres 13. Odpowiedz na pytanie ,,W jakim stopniu inwestycje w ramach RPO realizowane w
okresie lipiec 2021 do lipiec 2022 r. poprawity dostepnos¢ sciezek rowerowych w
gminie/regionie?” [%]
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3 —$rednim 4 — duzym 5 — bardzo duzym Nie dotyczy, w tym
okresie nie powstaty
nowe Sciezki rowerowe

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie badania CAWI (n=19).

Wsrdd dziatan, jakie nalezy podjgc¢ aby poprawi¢ dostepnos$é do zasobow
przyrodniczych i kulturowych Matopolski w kontekscie rozwijanych Sciezek
rowerowych, wskazano dalsze rozbudowanie sieci $ciezek rowerowych oraz budowy
parkingdw Park&Ride, ktére umozliwig dojazd rowerzystom z mniejszych miast
transportujgcych swoje rowery za pomocg samochodéw. Warto rowniez znakowac
wzdiuz szlakéw rowerowych atrakcje turystyczne znajdujgce sie w bliskiej odlegtosci,
co pozwolitoby na zapoznanie sie rowerzystom z infrastrukturg przyrodniczg i
kulturowa.

Inwestycje realizowane w ramach RPO WM przyczynity sie w znaczgcy sposob do
wzrostu liczby korzystajgcych ze tras/szlakow rowerowych przede wszystkim dzieki
budowie ,szkieletu” jakim sg trasy gtéwne VeloMatopolska wraz z potgczeniami do
mniejszych miejscowosci Matopolski. Rozwdj tras rowerowych dzieki inwestycjom
realizowanych w ramach RPO WM umozliwit takze turystom korzystanie z atrakciji
lokalnych, ktore sg trudne do dostrzezenia dla poruszajgcych sie samochodami.
Podrézujagc na rowerze turysta podczas pokonywania trasy ma czas na podziwianie
otoczenia, podczas gdy turysci samochodowi zmierzajg do konkretnej atrakciji, a po
zwiedzeniu jej wracajg do doméw/hoteli.

Dzieki inwestycjom rowerowym poprawit sie dostep do obszaréw chronionych,
zielonych takich jak torfowiska Odrowaz, Bobrowisko. VeloKrynica dociera do
Muszyny, a w tej miejscowosci mozna wjechac na trase EuroVeloll(VeloNatura),
ktéra kieruje turystow do Nowego Sgcza, Rytro i znajdujgcych sie tam atrakciji
turystycznych.

Jak zauwaza przedstawiciel DT UMWM inwestycje podjete w ramach RPO WM,
odpowiadajg na potrzeby turystéw (zauwazalne sg sytuacje poruszania sie
rowerzystow po nowo wybudowanych odcinkach tras rowerowych, ktére nie sg
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jeszcze oficjalnie oddane do uzytku). Kolejnym czynnikiem wzrostu rowerowych
turystdbw w Matopolsce byta pandemia. Przypadta ona na lata, gdzie najwieksze
inwestycje rowerowe byly juz gotowe, wiec po zmniejszeniu obostrzen sanitarnych
ludzie zaczeli spedzac czas wolny na swiezym powietrzu, poruszajgc sie rowerem.

Oferta turystyczna Matopolski stale sie rozwija pod wzgledem rowerowym,
planowane sg opracowania graficzne pozwalajgce na zaplanowanie wycieczek
rowerowych do 35 km, ktére stanowityby propozycje dla rodzin z dziecmi. Nadal
celem jest zainteresowanie indywidualnych turystéw zagranicznych jak i krajowych.

Wsréd turystéw odwiedzajgcy Matopolske na rowerach mozna wyrézni¢ rowniez
rodziny, ktdre przyjezdzajg do jednej miejscowosci i planujg wycieczki wokét nich.
Trasy rowerowe cieszg sie rowniez duzym zainteresowaniem blogerow
turystycznych. Rekreacyjne trasy rowerowe zaczynajg byc¢ scisle kojarzone z
wojewddztwem matopolskim.

5.2.7.PROBLEMY | BARIERY ZWIAZANE Z REALIZACJA
PROJEKTOW W RAMACH PODZIALANIA 6.1.4. ORAZ 6.1.5

Wsrdd trudnosci i problemow pojawiajgcych sie przy realizacji projektu w ramach
dziatania 6.1.4 i/lub 6.1.5 w okresie lipiec 2021 — lipiec 2022 w badaniu CAWI posrod
przedstawicieli gmin Matopolski wyrézniono:

= spowolnienie prac spowodowane pandemig i wzrostem cen materiatéw
budowlanych,
= uzgodnienia przebiegdw tras przecinajgcych drogi wojewddzkie i krajowe.

Jako bariere zwigzang z realizacjg projektéw rowerowych wskazano ciggte
inwestycje kolejowe i zwigzane z nimi ograniczenia w poruszaniu sie pociggami po
wojewodztwie matopolskim (stanowig one wazng role transportowg roweréw jednak
czesto wystepuje niewystarczajgca liczba miejsc do ich przewozu w poréwnaniu do
liczby uzytkownikéw). Wsrdd problemow wyrdzniany jest tez brak srodkéw na
kolejne, duze realizacje rowerowe. Obecnie wykonywane sg uzupetnienia tras, tak
aby catkowity przebieg byt przejezdny. Do celéw budowy nowych, catych tras
rowerowych potrzebne jest wsparcie z funduszy europejskich.

5.2.8.MOCNE | SLtABE STRONY ORAZ NIEPLANOWANE EFEKTY
INTERWENCJI W RAMACH PODDZIALANIA 6.1.416.1.5

W zakresie efektow interwencji w ramach RPO WM na lata 2014-2020 nie widac
znaczgcych zmian miedzy 2021 a 2022 rokiem. Za kluczowe mocne strony
realizowanych projektow nalezy uznac:

=  wysokg jakos¢ szkieletu tras VeloMatopolska, dostepnych kazdym rodzajem
roweru i dla kazdego uzytkownika (asfaltowa lub betonowa nawierzchnia,
poprawna geometria, dobre lub wystarczajgce powigzanie tego szkieletu z kolejg
- faktyczne lub potencjalne w zwigzku z trwajgcg rewitalizacjg wielu linii
kolejowych),

= rozwoj ,Matopolski” jako marki oraz regionu kojarzgcego sie z turystykag
rowerowg na wysokim poziomie,
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= rozwdj lokalnych dziatalnosci gospodarczych powstajgcych wzdtuz tras
rowerowych,

= utatwienie w budowie zintegrowanej sieci tras rowerowych dzieki Srodkom z RPO
WM,

= aktywizacje gmin, ktore zaczety aplikowac o srodki unijne w tym celu,

= zwiekszenie mobilnosci rowerowej w miastach.

Za stabe strony z kolei nalezy uznac:

= brak zapewnienia spojnosci tras rowerowych na terenie catego wojewodztwa,

= dowigzania do zastanej infrastruktury np. skrzyzowanie na moscie w m. Kadcza -
DW969 i droga powiatowa,

= brak petnego dostepu i wykorzystania w modelu kolej - peron - rower - peron —
kolej,

= cze$¢ miejsc odpoczynku rowerzystow (poza MORami przy trasach gtéwnych
VeloMatopolska) jest zlokalizowana nie tam gdzie trzeba i Zle zaprojektowana,
problem stanowi rowniez utrzymanie w porzgdku tych miejsc.

= cze$¢ JST nadal nie stosuje przyjetych przez ZDW/UMWM standardow
projektowania oraz budowy tras rowerowych,

= brak mozliwosci wyegzekwowania poprawy Zle wykonanych projektéw, co rzutuje
potem na odbidr sieci jako catosci,

= brak audytéow spotecznych dla waznych z punktu widzenia projektowania tras i
szlakobw rowerowych, jakie majg poszczegdlne gminy czy stowarzyszenia,

= brak koordynaciji w zakresie spojnego oznakowania tras oraz szlakow rowerowych
na catej dtugosci szalki dla catego regionu, chaos w oznakowaniu trasy i szlakéw
rowerowych jakie powstajg poza VeloMatopolska,

= brak wsparcia centralnego (na poziomie krajowym) dla projektéw rowerowych,

= niezgranie czasowe projektow np. remontéw drog gminnych z realizacjg tras
rowerowych czego wynikiem sg wysokie krawezniki, ktére wymagajg od turysty
rowerowego zejscia z pojazdu.

Poza zaktadanymi efektami interwencji w ramach poddziatania 6.1.4 oraz 6.1.5
zauwazalne sg inne rezultaty realizowanych projektéw. Jednym z nich jest fakt, ze
wiele samorzadow dostrzegto potencjat jaki ptynie z budowy dobrze zaprojektowanej
i wykonanej infrastruktury rowerowej. Co oznacza, ze gminy same dgzg do tego, aby
potgczyc sie z gtdbwnymi trasami VeloMatopolska. Efekty tych dziatan sg rézne, ale
istotna jest rosngca swiadomos¢ potrzeby przygotowania dobrych jakosciowo tras
rowerowych, bo to pomoze przyciggngc¢ turystow i wypromowac lokalne atrakcje
turystyczne. Drugim aspektem jest rozwdj lokalnej przedsiebiorczosci i powstajgce
wzdtuz tras ustugi okotorowerowe, co widoczne jest w rosngcej liczbie obiektéw
starajgcych sie o status Miejsca Przyjaznego Rowerzystom.

Efekty interwencji w ramach poddziatanh 6.1.4 i 6.1.5 przejawiajg sie rowniez w
pozytywnych reakcjach ludnosci w mediach spotecznosciowych i na forach
internetowych. Wojewodztwo matopolskie jest rowniez przedstawiane jako lider w
budowie tras rowerowych posrod pozostatych regiondw Polski. Zauwazalna jest
takze reakcja mieszkancoéw gmin Matopolski, ktorzy dopytujg sie dlaczego trasa
rowerowa powstata w innej czesci wojewddztwa a nie na terenie ich samorzadu.
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6. PODSUMOWANIE

W ponizszej tabeli podsumowane zostaty najwazniejsze wnioski wynikajgce z przeprowadzonego badania w formie odpowiedzi na
postawione pytania badawcze.

Tabela 14. Wnioski z badania w odniesieniu do pytan badawczych

Lp. | Pytanie badawcze Odpowiedz Nr rozdziatu
1. |llew 2022 r. wynosi wartos¢ Wartos¢ wskaznika rezultatu dtugoterminowego w 2022 r. Rozdz. 5.2.2
wskaznika rezultatu wynosi 1 686 886.

dtugoterminowego pn.: Liczba 0s6b
korzystajgcych z tras rowerowych w

regionie?
2. | Czy wartosc ta sie zwiekszyta w Tak, warto$¢ wskaznika rezultatu dtugoterminowego w Rozdz. 5.2.2
stosunku do roku 2021, jesli tak to o 2022 r. wzrosta w odniesieniu do roku 2021 0 19,29%. W
ile i jakie byty tego przyczyny? roku 2021 r. ta wartos¢ wynosita 1 414 113, natomiast w
roku 2022 r. byto to 1 686 886. Gtdwne przyczyny wzrostu
tego wskaznika to rozbudowa sieci tras/szlakéw
rowerowych, co znaczgco wptywa na poprawe
atrakcyjnosci tras/szlakéw rowerowych, a takze wzrost
zainteresowania tg formg turystyki.
3. | Czy wartos¢ ta sie zmniejszyta w Nie, warto$¢ wskaznika rezultatu dlugoterminowego w 2022 | Rozdz. 5.2.2
stosunku do roku 2021, jesli tak to, r. nie zmniejszyfa sie w odniesieniu do roku 2021.

dlaczego, jakie byty tego przyczyny?

4. | Czy warto$c¢ ta pozostata bez zmian w | Nie, wartos¢ wskaznika rezultatu dtugoterminowego w 2022 | Rozdz. 5.2.2
stosunku do roku 2021, jesli tak to, r. nie pozostata bez zmian w odniesieniu do roku 2021.
dlaczego, jakie byty tego przyczyny?
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Lp.

Pytanie badawcze

Odpowiedz

Nr rozdziatu

Czy interwencja w zakresie
tras/sciezek/szlakow rowerowych
wspieranych w zakresie dziatania
6.1.4i6.1.5 w oparciu o wartosci
wyliczonego w 2022 r. wskaznika:
Liczba osob korzystajgcych z tras
rowerowych w regionie, przyczynita
sie do zwiekszenia dostepnosci i
efektywnosci wykorzystania zasobow
naturalnych i kulturowych Matopolski,
jesli tak to, w jaki sposdb, jesli nie to,
dlaczego?

Budowa nowych tras rowerowych w ramach RPO WM na
lata 2014-2020 miata niewatpliwie wptyw na zwiekszenie
atrakcyjnosci turystycznej Matopolski i zwiekszenie
dostepnosci do zasobow przyrodniczych i kulturowych.

Wszystkie te inwestycje sprawiajg, ze cata sie¢
tras/szlakéw rowerowych, zgodnie z Koncepcjg budowy
zintegrowanej sieci tras rowerowych, biegowych oraz
narciarskich tras biegowych w wojewodztwie matopolskim,
staje sie spojna i zintegrowana. Ponadto standard
wykonania tras gtébwnych VeloMatopolska sprawia, Zze sg
one dostosowane do turysty o réznym poziomie
umiejetnosci. Te aspekty powodujg, ze podjete inwestycje
przyciggajg i zatrzymujg turyste na dtuzej w regionie.

Poprawiajgca sie spdjnosc tras/szlakéw rowerowych
zwieksza dostepnos¢ do zasobdw przyrodniczych i
kulturowych ze wzgledu na wieksze mozliwosci dotarcia w
rézne czesci wojewoddztwa.

Ponadto jednym z efektow interwencji jest zwrécenie uwagi
samorzgdow na wzrost zainteresowania siecig tras
gtownych VeloMatopolska przez turystéw, co przektada sie
na che¢ budowy nowych sciezek rowerowych tgczgcych
trasy VeloMatopolska z lokalnymi atrakcjami turystycznymi i
przyrodniczymi w poszczegolnych gminach, ktére wczesniej
byty mato dostepne.

Rozdz.5.2.5
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kontekscie dostepnosci i efektywnosci
wykorzystania zasobow naturalnych i

naturalnych i kulturowych Matopolski zwiekszyta sie dzieki
realizacji inwestycji rowerowych. Umozliwity one turystom

Lp. | Pytanie badawcze Odpowiedz Nr rozdziatu
Powstajgce trasy i wzrastajgca liczba turystow sprzyja
rowniez tworzeniu nowej infrastruktury turystycznej i
okototurystycznej zwiekszajgcej dostepnosc¢ do zasobdw
przyrodniczych (budowa punktéw widokowych, ktadki
pieszo-rowerowe, miejsca odpoczynku). Biorgc pod uwage
dziedzictwo kulturowe to inwestycje podjete w ostatnim
roku szczegolnie pozytywnie wptynety na poprawe
dostepnosci do Opactwo Benedyktynow w Tynicu.
6. | Czy interwencja w zakresie Budowa dalszych odcinkéow VeloMatopolska zgodnie ze Rozdz. 5.2.6
tras/sSciezek/szlakow rowerowych standardami i utrzymanie istniejgcych szlakéw w
wspieranych w zakresie dziatania odpowiednim stanie (biezgca konserwacja, naprawa,
6.1.4 1 6.1.5 w oparciu o wartosci oznakoyvanle, uzupe’mlenle.brakow)lje.s.t elementgm .
. L wplywajgcym na zachowanie trwatosci interwencji. Obecnie
wyliczonego w 2022 r. wskaznika: wysoki standard budowy tras, szczegdlnie tych
Liczba osob korzystajgcych z tras odseparowanych od ruchu samochodowego wptywa na
rowerowych w regionie, jest trwata w | zwiekszenie korzystania z tych odcinkéw przez réznych
kontekscie dostepnosci i efektywnosci | uzytkownikow, w tym przez rodziny dla ktérych wazne jest
wykorzystania zasobdw naturalnych i | bezpieczenstwo podczas poruszania si¢ rowerem.
kulturowych Matopolski, jesli nie to, Budowa kolejnych inwestycji dodatkowo bedzie wptywata
jaka jest przyczyna? na zwiekszenie spojnosci tras i zapewnienie przejezdnosci
bez koniecznosci stosowania objazdow, co rowniez bedzie
sprzyjato zachowaniu trwatosci projektu ze wzgledu na
state wykorzystywanie tras/szlakow powstatych w ramach
prowadzonej interwenciji.
7. | Jakie wnioski nalezy wyciagnaé w Dostepnosc i efektywnos$¢ wykorzystania zasobow Rozdz. 5.2.5
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Pytanie badawcze Odpowiedz Nr rozdziatu

kulturowych Matopolski w oparciu o zwiedzanie lokalnych atrakcji podczas wycieczki rowerowe;j.
wskaznik wyliczony w 2022 r.: Liczba | Przed powstaniem tras rowerowych VeloMatopolska
0s6b korzystajacych z tras finansowanych ze srodkéw RPO WM 2014-2020 te atrakcje

byly dostepne jedynie poprzez transport samochodowy,
ktory wigzat sie z wiekszymi kosztami dojazdu oraz
ograniczat czas spedzony w sgsiedztwie zasobow
naturalnych i kulturowych wojewddztwa.

rowerowych w regionie?

Sieé tras rowerowych Matopolski wcigz wymaga dalszego
zwiekszania ciggtosci Sciezek tak, aby tworzyta spojny cigg
komunikacyjny umozliwiajgcy dojazd rowerem w rézne
czesci wojewodztwa.

Jakie sg mocne i stabe strony Za kluczowe mocne strony realizowanych projektow nalezy | Rozdz. 5.2.8.
interwencji w zakresie uznac:

tras/sciezek/szlakéw rowerowych = wysokg jakos$¢ szkieletu tras VeloMatopolska,

wspieranych w zakresie dziatania dostepnych kazdym rodzajem roweru i dla kazdego

6.1.4i6.1.5? uzytkownika,

= niemal catkowity brak wadliwych rozwigzan, ktére
muszg by¢ wykonane od zera jeszcze raz,

* rozwoj ,Matopolski’ jako marki oraz regionu
kojarzacego sie z turystykg rowerowg na wysokim
poziomie,

» rozwoj lokalnych dziatalnosci gospodarczych
powstajgcych wzdtuz tras rowerowych,

» utatwienie w budowaniu zintegrowanej sieci tras
rowerowych,

= aktywizacja gmin, ktore zaczety aplikowac¢ o srodki
unijne w tym celu,

= zwiekszenie mobilnosci rowerowej w miastach.
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Pytanie badawcze Odpowiedz Nr rozdziatu

Za stabe strony z kolei nalezy uznac:

= brak zapewnienie spéjnosci tras rowerowych na terenie
catego wojewddztwa,

= btedy w projektowaniu i tworzeniu tras rowerowych (np.
brak ktadki przez rz. Biatke w ciggu drogi Debno -
Frydman i niezgodne z prawem rozwigzanie dla
rowerzystéw w pasie jezdni tej drogi),

= czes$¢ Miejsc Odpoczynku Rowerzystow jest
zlokalizowana nie tam gdzie trzeba i Zle
zaprojektowana, sg rowniez czesto niszczone przez
wandali,

* brak koordynacji dziatan wszystkich szczebli
administracji samorzgdowej w zakresie budowy
infrastruktury rowerowej stuzgcej zaréwno rekreaciji jak i
komunikacji - czes¢ JST nadal nie stosuje przyjetych
przez ZDW/UMWM standardéw projektowania oraz
budowy tras rowerowych,

* brak mozliwosci wyegzekwowania poprawy Zle
wykonanych projektow, co rzutuje potem na odbior sieci
jako catosci,

» brak koordynacji w zakresie spéjnego oznakowania tras
oraz szlakéw rowerowych dla catego regionu, chaos w
oznakowaniu trasy i szlakow rowerowych jakie
powstajg poza VeloMatopolska,

= Srodki niekwalifikowane takie jak budowa trasy
rowerowej w liniach rozgraniczajgcych drogi (trasa
rowerowa to koszt kwalifikowany, pozostate dziatania
jak np. modernizacja pozostatej czesci drogi to koszt
niekwalifikowany),
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Lp. | Pytanie badawcze

Odpowiedz

Nr rozdziatu

= niezgranie czasowe projektéw np. remontéw drog
gminnych z realizacjg tras rowerowych czego wynikiem
sg wysokie krawezniki, ktore wymagajg od turysty
rowerowego zejscia z pojazdu.

9. | Czy mozna wskazac nieplanowane
efekty interwencji, a jesli tak, to jakie?

Poza zaktadanymi efektami interwencji w ramach
poddziatania 6.1.4 oraz 6.1.5 zauwazalne sg inne rezultaty
realizowanych projektow:

= dostrzezenie potencjatu, jaki niesie tworzenie spdjne;j
sieci $ciezek rowerowych - gminy same dgzg do tego,
aby potgczy¢ sie z gtdbwnymi trasami VeloMatopolska,

= rosngca $wiadomos$¢ potrzeby przygotowania dobrych
jakosciowo tras rowerowych,

» rozwoj lokalnej przedsiebiorczosci i powstajgce wzdtuz
tras ustugi okotorowerowe,

= wyczerpanie przepustowosci statkow turystycznych na
Jez. Czorsztynskim (opdznienia wynikajgce z
przepetnienia ich rowerami),

= postrzeganie wojewddztwa matopolskiego jako lidera w
budowie tras rowerowych posrod pozostatych regionow
Polski.

Rozdz. 5.2.8.

Zrédito: opracowanie wiasne
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7. REKOMENDACJE

W ponizszej tabeli zawarte zostaty rekomendacje stanowigce odpowiedz na wskazane gtéwne wnioski z badania.

Tabela 15. Rekomendacje

Lp. | Wniosek/nr Rekomendacja | Sposéb Adresat Termin Klasa Status

rozdziatu wdrozenia rekomendacji wdrozenia rekomendacji | rekomendacji
(kwartat/rok)

1. Rodz. 5.2.8 Niezbedne Jedna z instytucji Krajowy 2023 Horyzontalna | Rekomendacja
Whiosek: Na wydaje sie krajowych powinna zatwierdzona
poziomie krajowym powotanie przejaé w catfosci
brakuje koncepgji krajowego kompetencje i

operatora odpowiedzialnos¢

rozwoju sieci tras

rowerowych, czego odpowiedzianego | w zakresie

Za opracowanie i | przygotowania i

powodem sg oto i
trudnosci w pomoc we wdrazania krajowe;j
tworzeniu wdrazaniu koncepcji rozwoju
krajowych spojnej koncepcji | sieci tras

miedzyregionalnych, rozwoju siecl tras rowerowych.

turystycznych tras rowerowych 0 PFOpongwana
rowerowych, co ma | Zhaczentd Instytucja w tym
przetozenie na ponadregionalny | zakresie jest
polska turystyke m i krajowym Ministerstwo
rowerowg Infrastruktury®
bgadz wyznaczona
jednostka

BMinisterstwo Infrastruktury odpowiada za dziat, jakim jest transport, ale tez prowadzi dziatania przyczyniajgce sie do poprawy standardéw w ruchu rowerowym wydajgc np. Wytyczne
organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Podrecznik, Katalog przyktadowych rozwigzan infrastruktury dla rowerzystow
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Whniosek/nr Rekomendacja | Sposoéb Adresat Termin Klasa Status
rozdziatu wdrozenia rekomendacji wdrozenia rekomendacji | rekomendacji
(kwartat/rok)

podlegajgca pod to
Ministerstwo.

Na tego typu
dziatania powinny
tez by¢
zarezerwowane
srodki w
programach
ogolnopolskich.
Powstanie takiej
koncepciji
przyczyni sie do
rozwoju tras o
znaczeniu
ogolnokrajowym
lub
ponadregionalnym
I znacznie
przyczyni sie do
rozwoju turystyki
rowerowej oraz we
wdrazaniu
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potrzebe rozbudowy
tras
VeloMatopolska,
ktére stanowig
kregostup Sciezek
rowerowych w
wojewodztwie, a co
za tym idzie
zapewnienie
spojnosci tras
rowerowych.

rozbudowy sieci
tras rowerowych
VeloMatopolska.

polityki rozwoju tak
zwanego
»Szkieletu” tras
rowerowych w
wojewddztwie
matopolskim. W
tym celu konieczne
jest utrzymanie w
ramach programu
regionalnego dla
wojewodztwa
matopolskiego
poddziatania
dedykowanego
temu zadaniu
realizowanego na

Lp. | Wniosek/nr Rekomendacja | Sposoéb Adresat Termin Klasa Status
rozdziatu wdrozenia rekomendacji wdrozenia rekomendacji | rekomendacji
(kwartat/rok)
istniejgcych
dobrych praktyk.
2. Rozdz. 5.1.2 Rekomenduje sie | W ramach IZ RPO WM 2023 Programowa | Rekomendacja
Rozdz 525 w kolejnej _ programu strategiczna zatwier'd-zona
_ perspektywie regionalnego w catosci
Whiosek: W finansowej, nalezy utrzymaé
dalszym clagu utrzymanie wsparcie
wskazuje sig na wsparcia dla finansowe dla
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Whniosek/nr Rekomendacja | Sposoéb Adresat Termin Klasa Status
rozdziatu wdrozenia rekomendacji wdrozenia rekomendacji | rekomendacji
(kwartat/rok)

poziomie
regionalnym. Bez
podjecia odwazne;j
decyzji, zeby ze
srodkéw RPO WM
2014-2020 tworzyé
sie¢ tras gtéwnych,
turystyka
rowerowa w
Matopolsce nie
rozwinetaby sie tak
bardzo i
pozostataby
niszowqg gatezia.
Koniecznym
wydaje sie
kontynuowanie
dziatan w tym
zakresie na
poziomie
regionalnym.
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widzenia
uzytecznosci, ale

miedzynarodowy
ch praktykach,

powigzanie oceny
projektéw z

takZe_ zapewnienia | dotyczacych: koniecznoscig
bezpieczenstwa budowy i spetniania
rowerzystow. oznakowania tras | standardow
Dotyczy to rowerowych. zawartych w
projektow Podreczniku do
realizowanych na projektowania tras
poziomie lokalnym. rowerowych
stanowigcych

zatgcznik do
Koncepcji budowy
zintegrowanej sieci

Lp. | Wniosek/nr Rekomendacja | Sposoéb Adresat Termin Klasa Status
rozdziatu wdrozenia rekomendacji wdrozenia rekomendacji | rekomendacji
(kwartat/rok)
3. Rozdz. 5.2.5 W dalszym ciggu | Wsparcie IZ RPO WM 2023 Programowa | Rekomendacja
Rozdz 5.2.8 rekomenc_Juje sie | udzielane w strategiczna zatwierd-zona
utrzymanie ramach srodkow w catosci
W ramach koniecznosci pomocowych
prowadzonego projektowania i zarzgdzanych
badania zwrécono | pydowy tras przez UMWM
uwage na fakt, ze rowerowych powinno byé¢ jak
czesc tras/szlakow | zgodnie ze najbardziej
zostata wykonana w | standardami skuteczne. W tym
nieodpowiedni opartymi na celu warto
$posob — z punkiu | najlepszych, utrzymaé
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Lp. | Wniosek/nr Rekomendacja | Sposoéb Adresat Termin Klasa Status
rozdziatu wdrozenia rekomendacji wdrozenia rekomendacji | rekomendacji
(kwartat/rok)
tras rowerowych,
biegowych oraz
narciarskich tras
biegowych w
wojewodztwie
matopolskim
(Uchwata 1/17
Zarzadu
Wojewddztwa
Matopolskiego z
dnia 3 stycznia
2017 r.).

4, Rozdz. 5.1.2 Rekomenduje sie | Istotnym wydaje * jednostki 2023 Poza Rekomendacja
Nadal istotnym prowadzenie sie dalsze samor;qdu systemowa zatwierdzona
problermem dalszych dziatan | rozwijanie i Lerytorlalneg W catosci
zidentyfikowanym w dot. ) cykllcz.ne ) = inni
ramach badania jest yvprowadzemg ak.tuallzowame administrator
fakt, rozdrobnienia | 13Sn€go podziatu | zbioru danych dot. zy tras
zarzadzajacych na pdpowled2|alnoéc podmlgtc’)w. rowerowych
obszarze jednej | [POMiedzy | odpowiedziainyeh | = depariament
s cone | Podmioyw e
pozwala na . UMWM
jednakowe istniejgcej rOV\./erowych.W

wojewodztwie
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niewystarczajgce

istniejgcej sieci

Lp. | Wniosek/nr Rekomendacja | Sposoéb Adresat Termin Klasa Status
rozdziatu wdrozenia rekomendacji wdrozenia rekomendacji | rekomendacji
(kwartat/rok)
zagospodarowanie | infrastruktury tras | matopolskim. Tego
szlaku. rowerowych. typu dziatanie
przyczyni sie do
wiekszej
skutecznosci w
zakresie dbania o
istniejgca
infrastrukture, w
szczegolnosci o
oznakowanie tras
rowerowych.
5. Rozdz. 5.2.5 Istotnym wydaje | W ramach = organizato- | 2023 Poza Rekomendacja
Rozdz 5.2.6 sie wspieranie prowadzonego rzy systemowa zatwierdzona
T prowadzenia wsparcia warto transportu w catosci
Elementem, ktory W | gziatan stuzacych | rozwazy¢ lna;(plozmmle
dalszym ciagu w zwiekszaniu mozliwo$¢ r(e):g?orslﬁ::l;m
pewnym stopniu dostepnosci dofinansowania, = jednostki
ogranicza istniejgcej sieci nie tylko ze samorzadu
dostepnos¢ do tras rowerowych. | $rodkéw terytorialne-
zasobow europejskich, go
przyrodniczych i dziatan stuzgcych
kulturowych woj. zwiekszaniu
matopolskiego jest dostepnosci
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Lp. | Wniosek/nr Rekomendacja | Sposoéb Adresat Termin Klasa Status
rozdziatu wdrozenia rekomendacji wdrozenia rekomendacji | rekomendacji
(kwartat/rok)
powigzanie tras rowerowych
transportu dla turystéw i

publicznego z

ruchem rowerowym.

mieszkancéw. Do
tego typu dziatan
zaliczy¢ mozna:
doposazenie
operatoréw
autobusowych w
przyczepki na
rowery,
zwiekszanie liczby
miejsc dla roweréw
w pociggach,
tworzenie stacji
rowerow
elektrycznych w
rejonach gorskich
lub podgdrskich,
wspieranie
tworzenia
przechowalni dla
roweréw. Nalezy
réwniez odejs¢ od
polityki
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Lp. | Wniosek/nr Rekomendacja | Sposoéb Adresat Termin Klasa Status
rozdziatu wdrozenia rekomendacji | wdrozenia rekomendacji | rekomendac;ji
(kwartat/rok)
transportowej w
niektoérych
miastach, ktére nie
pozwalajg na
przewoz roweroéw
w komunikaciji
miejskiej.

6. Rozdz. 5.2.6 Rekomenduje sie¢ | Rekomenduje sie | departament 2023 Poza Rekomendacja
Istotnym elementem | 92I57€ dalszy rozwoj wiasciwy ds. systemowa zatwierdzona
zwigzanym z pr(?wa(,jzenie dedykowanej turystyki UMWM w calosci
zapewnieniem QZlaian _ _ aplikaciji
trwatosci informacyjnych i | VeloMatopolska
dostepnosci i promocyjnych (Rowerowa '
efektywnosci dotyczacych Matopolska), ktéra
wykorzystania istniejacej sieci | bedzie
7asobow tras rowerowych | dawata mozliwosc
kulturowych i oraz bedacych w | i planowania
naturalnych poblizu podrozy rowerem
Matopolski jest elementow po trasach i
kwestia promogj dziedzictwa korzystania z
tras/szlakow kulturowego oraz | obiektéw
rowerowych, w przyrodniczego | turystycznych i
szczegolnosci tych Matopolski. okototurystycznych

wzdtuz tras.
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rozwijany System
Certyfikacji Miejsc

zwigzanych z
turystykag

zwigzanych z
turystykag

Lp. | Wniosek/nr Rekomendacja | Sposoéb Adresat Termin Klasa Status
rozdziatu wdrozenia rekomendacji wdrozenia rekomendacji | rekomendacji
(kwartat/rok)
realizowanych w Aplikacja powinna
ramach RPO WM by¢ tworzona we
na lata 2014-2020, wspoOtpracy z
a takze zapewnienie partnerami
aktualnych danych lokalnymi i
dot. przejezdnosci powinna
tras, obiektow, z umozliwiaé
ktorych moga nieodptatne
skorzystac umieszczanie
rowerzysci zawartej tresci np. dla
w jednej aplikaciji. lokalnych
Wdrozenie i organizacji
utrzymanie tego turystycznych.
typu aplikacji
wymaga scistej
wspotpracy wielu
podmiotow
publicznych i
prywatnych.
7. Rozdz. 5.2.6/str. 92 | Rekomenduje sie | Rozwijanie departament 2023-2030 Programowa | Rekomendacja
Obecnie istnigjacy i dalszy./ roz"wéj systemu ) w’raéciwy ds. strategiczna zatwierd?ona
certyfikacji ustug | certyfikacji ustug turystyki UMWM w catosci
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Whniosek/nr Rekomendacja | Sposoéb Adresat Termin Klasa Status
rozdziatu wdrozenia rekomendacji wdrozenia rekomendacji | rekomendacji
(kwartat/rok)
Przyjaznych rowerowg w rowerowg w
Rowerzystom Matopolsce. Matopolsce moze
stworzony i sie przyczyni¢ do
wdrozony w 2020 r. dalszego wzrostu
przez Departament zainteresowania tg
Turystyki jest przez formag turystyki.
uczestnikéw Warto rozwazy¢
badania dobrze mozliwos¢
oceniany i kontynuowania i
odbierany. Przy dalszego rozwoju
czym konieczna jest systemu
jego wieksza certyfikaciji
promocja takze w prowadzonego
kontekscie przez Departament
przekazywania Turystyki Urzedu
informacji do Marszatkowskiego
podmiotow Wojewddztwa
branzowych np. Matopolskiego.
organizacji Jako, ze jest to
turystycznych, ktore element
w chwili obecnej nie pozytywnie
do konca majg oceniany i bedzie
Swiadomosc¢ kto sie przekfadat na
jakosc¢
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Whniosek/nr Rekomendacja | Sposoéb Adresat Termin Klasa Status
rozdziatu wdrozenia rekomendacji wdrozenia rekomendacji | rekomendacji
(kwartat/rok)
odpowiada za ten oferowanych ustug
system. dla turystow.
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8. WYKAZ SKROTOW

CAWI - (ankieta internetowa) (ang. computer-assisted web interview — wspomagany
komputerowo wywiad przy pomocy strony internetowej)

FGI — Zogniskowany wywiad grupowy (ang. Focus Group Interview — FGI)
IDI — Indywidualny wywiad pogtebiony (ang. In-depth interview — IDI)
MOF — Miejski Obszar Funkcjonalny

MOR — Miejsce Obstugi Rowerzystow

MPR — Miejsce Przyjazne Rowerzystom

PTTK — Polskie Towarzystwo Turystyczno-Krajoznawcze

RPO WM - regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Matopolskiego
SRK — Strategia Rozwoju Kraju

WTR - Wislana Trasa Rowerowa

ZIT — Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
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