Skawina, 29 stycznia 2016 .

Raport z konsultacji spotecznych

Przedmiot konsultac;ji:
,Plan Mobilnosci dla Gminy Skawina”

l. Przedmiot konsultacji spotecznych

Il. Cel konsultacji spotecznych

Il Organizacja i przebieg

Iv. Zgtoszone uwagi i podsumowanie badania ankietowego
V. Podsumowanie z przebiegu konsultacji spotecznych

l. Przedmiot konsultacji spotecznych
Przedmiotem prowadzonych konsultacji spotecznych byt nastepujacy dokument:
= Plan Mobilnosci dla Gminy Skawina”

Il. Cel konsultacji spotecznych
Plan mobilno$ci dla Gminy Skawina jako dokument okre$lajacy zakres dziatan majacych na celu zmniejszenie zapotrzebowania na podréze samochodem i wybdr transportu
publicznego jako gtownego Srodka transportu w codziennych podrdzach, powinien uwzglednia¢ oczekiwania mieszkancow jak rowniez lokalnych organizacji zaangazowanych w
rozwdj zrownowazonego transportu. W tej sytuacji majac na uwadze witgczenie do tworzenia planu szerokiego grona osoéb i instytucji zaangazowanych w rozwéj komunikacyjny
Skawiny przystapiono do konsultacji spotecznych juz w trakcie opracowywania dokumentu.

Il Organizacja i przebieg

Konsultacje spoteczne prowadzone byty w terminie od 17 wrzesnia do 31 grudnia 2015 r.

Konsultacje skierowane byty do szerokiego grona odbiorcow. W tym celu materiaty konsultacyjne zostaty umieszczone:
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na stronie www.gminaskawina.pl w zakfadce ,Konsultacje spoteczne”, w podzaktadce ,Plan mobilno$ci”

na profilu Facebook Gminy Skawina

w formie papierowej w budynkach Urzedu Miasta i Gminy w Skawinie, Strazy Miejskiej oraz Centrum Wsparcia Rodziny
kolportowane w trakcie spotkan w sotectwach

Informacja o trwajacych konsultacjach spotecznych byta rozpowszechniana w formie ulotek, plakatéw oraz banneru zewnetrznego, ktdry zawist nad ptytg rynku skawinskiego.
Dodatkowo informacja o poszczegélnych etapach konsultacji byta wysytana mailowo do radnych Rady Miejskiej w Skawinie, sottysow, jednostek organizacyjnych gminy, szkoét
,organizacji pozarzadowych i przedsiebiorstw z Gminy Skawina.

Uwagi i opinie na temat Planu mobilno$ci mozna byto zgtaszac poprzez Formularz Zgtaszania Uwag mozliwy do pobrania ze strony www.gminaskawina.pl w zaktadce ,Konsultacje
spofeczne” podzaktadce ,Plan mobilnosci” lub do odebrania w Zespole ds. pozyskiwania $rodkéw zewnetrznych, ktéry mozna bylo przestaé pocztg elektroniczng na adres
skawinaplanmobilnosci@gmail.com, pocztg tradycyjna lub dostarczy¢ osobiscie. Wzér Formularza Zgtaszania Uwag stanowi zatacznik nr do raportu.

Réwnoczesnie w ramach konsultacji spotecznych byto prowadzone badanie ankietowe wedtug siedmiu blokdw tematycznych, ktdre obejmowaty:

Skawinskie Centrum Komunikacyjne

Szybka Kolej Aglomeracyjna

Systemy Parkingdw Parkuj i Jedz

Zwiekszenie Bezpieczenstwa Pieszych i Rowerzystow

Polityka Parkingowa — Strefa Ptatnego Parkowania oraz Bezptatne Parkingi Miejskie
Zmiana Systemu Komunikacji Autobusowej

System Gminnej Wypozyczalni Rowerdéw

Nookwd =

Ankiety mozna byto wypemi¢ w formie elektronicznej na stronie www.gminaskawina.pl w zaktadce ,Konsultacje spofeczne” podzaktadce ,Plan mobilnosci” lub w formie papierowej

pobierajac formularze w budynkach Urzedu Miasta i Gminy w Skawinie, Strazy Miejskiej oraz Centrum Wsparcia Rodziny. Dodatkowo ankiety byly rozprowadzane podczas spotkan w
sotectwach.

Iv. Zgtoszone uwagi i podsumowanie badania ankietowego
Podczas trwajgcych konsultacji zgtoszono tacznie 8 uwag, w tym:
= papierowe: 0
= elektroniczne: 8

W tym 2 opinie wptynety do konsultowanego dokumentu, przedstawione w formie elektronicznej lecz nie zgtoszone na Formularzu.




Podsumowanie badania ankietowego:
tacznie w badaniu ankietowym wzieto udziat: 904 ankietowanych

W tym, w poszczegdlnych badaniach:

1. Skawinskie Centrum Komunikacyjne internetowo: 117 papierowo: 65
2. Szybka Kolej Aglomeracyjna internetowo: 221 papierowo: 9
3. Systemy Parkingow Parkuj i Jedz internetowo: 74 papierowo: 20
4. Zwiekszenie Bezpieczenstwa Pieszych i Rowerzystow internetowo: 58 papierowo: 1
5. Polityka Parkingowa — Strefa Patnego Parkowania oraz Bezptatne Parkingi Miejskie internetowo: 205 papierowo: 2
6. Zmiana Systemu Komunikacji Autobusowe; internetowo: 87 papierowo: 3
7. System Gminnej Wypozyczalni Rowerow internetowo: 39 papierowo: 3

Podsumowanie badania ankietowego jest zatgcznikiem do niniejszego raportu.

Zgtoszone uwagi:

Czes¢ dokumentu,
do ktérego odnosi
Nruwagi |sie uwaga (numer Tre$¢ uwagi/opiniilpropozycji Uzasadnienie uwagi Odpowiedz
strony dokumentu,
nazwa sekciji)

Uwaganr 1 | KONCEPCJA Wprowadzenie po$piesznego Propozycja integracji komunikacji miejskiej z Uwaga nie uwzgledniona.

REMARSZRUTYZACJI | potaczenia miedzy Skawing SKM, jest dogodna tylko i wytacznie dla

LINII KOMUNIKACJI | (petla ul. Bukowska) a Centrum | mieszkanicow czesci osciennych wsi, Obecne symulacje przewidujg czas przejazdu

AUTOBUSOWEJ Krakowa (np. Dworzec podrozujacych z kierunku Oswiecimia. Najwigksze | Skawina - Krakow Gtowny okoto 25 minut, co
Towarowy Zachod), na wzor skupiska ludzi zainteresowanych komunikacjg jest korzystniejsze niz BUS. W przypadku
potaczenia 304 do Wieliczki miejska to blokowiska takie jak np. Stare Osiedle, | podrdzy, ktorych celem sg aleje planujemy
http://rozklady.mpk.krakow.pl/akt | Bukowska, Stoneczne. A te nie znajdujq sie w integracje na przystanku przy ul. Puszkarskie;.
ualne/0304/0304rw02.htm poblizu linii kolejowej. Komunikacja miejska jest | Catkowity czas dojazdu Skawina — Krakéw Aleje

juz w tej chwili ucigzliwa — jako ze Skawina nie (przystanek AGH) ok. 30 min. Do ww. nalezy
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posiada zadnego bezposredniego potaczenia
komunikujacego Miasto Skawina z centrum
Krakowa. Wiele os6b korzystato z ustug
prywatnych buséw — jednak z uwagi na brak
statego rozktadu i czeste ‘wypadanie' pofgczen,
musiato z niego zrezygnowac. Mieszkajac w
Skawinie ponad 25 lat, ja i wielu innych
mieszkancow czujemy sie gorsi, widzac ze do
Wieliczki kursujg autobusy wiozace ludzi do
samego centrum. Nawet jedno potgczenie na
godzing, z pewnoscig wozitoby wielu pasazerow.
Z pewnoscig obecny plan usuniecia niektérych
potaczen na czerwone maki jeszcze bardziej
utrudni zycie najwigkszej grupie mieszkancow
Miasta Skawiny. Jeszcze raz przypomne - to
ludzie dla ktérych ustuga SKM nie bedzie
wygodna z uwagi na lokalizacje dworca
kolejowego, jak i czas poswiecony na dojazd na
dworzec. Pamietajmy ze dojazd kolejg Skawina
<> Dworzec gtowny Krakow, bedzie trwat
przyblizong ilo$¢ czasu jak obecna podroz
busami, wiec juz w tej chwili nie jest
konkurencyjny. Wazne jest by autobus byt
pospieszny (mogtby sie zatrzymywac od petli przy
bukowskiej — trasg 283 — az do cmentarza) a
potem zatrzymywat sie przyktadowo na
czerwonych makach (nie zjezdzajac na dworzec),
przy kapelance, na rondzie grunwaldzkim, na rogu
dietla / starowi$lnej, pod pocztg gtéwng, i na
dworcu wschod.

doda¢ czas dotarcia z osiedli: piechotg ok. 17
min, rowerem ok. 7 min, planowana, linig
dowozowg ok. 10 min. Obecny czas dojazdu to
ok. 48 — 52 min zaréwno w rejon Dworca
Gtownego, jak i AGH. Nalezy réwniez mie¢ na
uwadze odchylenia rozktadowe transportu
drogowego wynikajace z korkow, ktore nie
wystepuja w przypadku transportu szynowego.

Plan Mobilno$ci (PM) przewiduje szereg
udogodnien w dotarciu na dworzec w Skawinie,
budowe ciggdw pieszych i rowerowych, a takze
zmiany w komunikacji autobusowej obejmujace
nowe potaczenia pomiedzy osiedlami, a
Skawinskim Centrum Komunikacyjnym (tzw. linie
dowozowe do SKA). W wyniku
przeprowadzonych spotkan w dn. 19 21
stycznia uzgodnilismy koniecznos¢
przeredagowania rozdziatu dotyczacego
remarszrutyzaciji linii autobusowych na terenie
miasta. Nowa propozycja zostanie przedtozona
do ponownych konsultacji w marcu 2016.

Autobus 304 ma charakter linii turystycznej
Krakow — Wieliczka i dlatego jest utrzymywany
przez ZIKiT. Biorac pod uwage polityke
transportowg Krakowa i sukcesywne
przenoszenie przystankdw koricowych linii
aglomeracyjnych na obrzeza Krakowa jest
bardzo mate prawdopodobienstwo uruchomienia
takiego potaczenia. Ponadto proponowana trasa
autobusu pospiesznego pokrywa sie w
znacznym stopniu z korytarzem kolejowym, w
szczegdlnoéci w Srédmieséciu Krakowa. Nalezy
takze pamietac o odchyleniach w rozktadzie




Uwaga nr 2

KONCEPCJA
REMARSZRUTYZACJI
LINI KOMUNIKACJI
AUTOBUSOWEJ

Wprowadzenie potaczenia
nocnego, umozliwiajgcego
powr6t mieszkaricom Skawiny z
centrum Krakowa na wzor
potgczenia 904 do Wieliczki
http://rozklady.mpk.krakow.pl/akt
ualne/0904/0904t043.htm

Jest jeszcze jeden powdd dla ktorego — jak
wspomniatem mieszkancy Skawiny czujq sie
gorsi. Od wielu lat Skawina udowadniata Ze nie
jest miastem przyjaznym dla mtodych ludzi -
miejskie kino upadto, miejsce w ktérym mozna by
posiedzie¢ spokojnie przy piwie ze znajomymi —
nigdy nie powstato. Jest to spowodowane
bliskoscig Krakowa — i nie ma sie co dziwic.
Oferta kulturalna Krakowa jest powalajaco
wieksza, zaréwno jesli chodzi o oferte pubéw, jak i
kin, teatrow czy muzedw. Jako mieszkaniec
Skawiny nie jestem w stanie skorzystac z tej
oferty — po pracy, poniewaz po ostatnim busie do
Skawiny 22:40, pozostaje jedynie taksdwka, albo
podréz samochodem.

Pomijajac catkowicie mtodych ludzi, codziennie
wspomiany ostatni bus przewozi bardzo wiele
0s0b wracajgcych z pracy, a wiem ze gdyby
istniato kolejne potaczenie rowniez nie kursowatby
pusty. | tak zndéw 904 wprowadzone w Wieliczce
kursuje codziennie od 23:35. Potgczenie nocne
MUSI zosta¢ wprowadzone od centrum Krakowa.
Obecne nocne potaczenie 903 cieszy sie matg,
popularnoscig miedzy innymi z powodu braku
synchronizacji i czestotliwosci potgczen z innymi
potgczeniami nocnymi (wszystkie nocne autobusy
i tramwaje zjezdzajq sie w jedno miejsce o jednej
porze, poza 903), jak rdwniez obawg o wtasne
bezpieczenstwo ludzi podrézujacych w nocy na
czerwone maki. Obywatele Miasta Skawiny
naprawde chcieliby mie¢ poczucie
bezpieczenstwa ze zawsze sg w stanie
bezpiecznie wrdci¢ do domu, nawet kiedy p6zno

komunikacii, ktore wynikajg z natezenia ruchu.

Uwaga nie uwzgledniona.

Zgodnie z informacjami uzyskanymi z
Departamentu Transportu Urzedu
Marszatkowskiego zaktada sie kursowanie SKA
do okoto 23:30 (ostatni kurs z Krakowa).
Oczywiscie potaczenie SKA bedzie
synchronizowane z autobusowymi liniami
dowozowymi na terenie miasta i gminy.

W Skawinie istniejq juz trzy duze obszary
gospodarcze. Na terenie naszej Gminy jest
14077 miejsc pracy, z tego liczba pracownikow
spoza Skawiny wynosi 7479. (Na podstawie
informacji PIT-11 wystawianych przez
skawinskie firmy — Dane pochodzg z Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa
Matopolskiego). Trudno wigc sie zgodzi¢ ze
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Uwaga nr 3

Plan mobilnosci dla
Gminy Skawina

W Planie Mobilnosci dla Gminy
Skawina nie zostaty
uwzglednione potrzeby
komunikacji dla pracownikéw
Skawiniskiego Obszaru
Gospodarczego - zaréwno dla
mieszkaicow Skawiny i gminy
Skawina, jak i dla mieszkancéw
Krakowa i okolic.

Wszystkie linie autobusowe
koriczg trase w Skawinie, a
jedyny autobus jezdzacy w
kierunku SOG, czyli nr 233
Skawina _ Kopanka posiada
tylko 9 kurséw i trasa jego nie
uwzglednia SOG. W Planie
Mobilnosci nie przewidziano

wyjda z pracy.

Wprowadzenie obu zmian w komunikacji miejskiej
pozwoli wreszcie poczu¢ sie obywatelom
Skawiny, jak obywatele Powiatu Krakowskiego.
Co wigcej planowana Skawinska Strefa
Ekonomiczna zyska dostep do zasobow ludzkich
z Krakowa. Obecnie wiele firm i ich potencjalnych
pracownikéw omija Skawine szerokim tukiem —
wiasnie z uwagi na nieistniejacg dogodng
komunikacje z centrum Krakowa.

Zdaje sobie sprawe Ze oba pomysty nie
wpasowujg sie w pomyst promocji SKM — jednak
raz jeszcze przypominam - koncepcja SKM jest
polepszeniem transportu tylko ze wsi o$ciennych,
w zaproponowanym modelu nie ma miejsca dla
mieszkancoéw Miasta Skawiny.

stwierdzeniem, ,Obecnie wiele firm i ich
potencjalnych pracownikéw omija Skawine
szerokim tukiem”

Jak wskazano powyzej SKA bedzie alternatywg
dla mieszkancow osiedli. Prosze pamietac, ze
SKA nie jest wrazliwa na natezenie ruchu i korki,
co stanowi istotg przewage nad komunikacjq
autobusowa.

Uwaga zostanie uwzgledniona na etapie

remarszrutyzacji siatki dowozowych linii
autobusowych. Wstepna propozycja zostanie
przedstawiona w przeredagowanym rozdziale nt.
remarszrutyzacji autobuséw.




Uwaga nr 4

Polityka parkingowa

potrzeb pracownikdw firm
majacych swojg siedzibe w
SOG.

Bazujac na moich obserwacjach
miast i miasteczek w
Niemczech, Czechach, Francji
czy Polsce, sugeruje:

- nie rozrézniac stref optat -
wprowadzi¢ jedng ( mniejszy
koszt, lepsze zrozumienie
mieszkancow)

- Znacznie rozszerzy¢ obszar
ptatnej strefy - jak w zatgaczniku,
- zakaz przejazdu przez centrum
samochodom ciezarowym, tylko
przez obwodnice,

- ulice oznaczone niebiesko,
tylko dla pieszych i roweréw,
ewentualnie dla taxi (dostawy do
lokali tylko w wyznaczonym
czasie),

- W wyznaczonym ptatnym
obszarze jasno oznaczy¢
miejsca parkingowe liniami
poziomymi,

- w pfatnym obszarze-
wyznaczy¢ na miejsca
postojowe tylko te strefy gdzie
parkowanie mozliwe jest jedynie
wzdtuz jezdni, z catkowitym
pominieciem parkowania na
chodniku lub nawet cze$ciowo
na chodniku,

- wyznaczone parkingi P+R

Mieszkancy gminy jak réwniez miasta Skawina
zyskajq przestrzen publiczng (bez samochodow i
zanieczyszczen) gdzie bedg mogli spedzac czas i
spacerowac, z biegiem czasu znaczna czes¢
0s0b (zwtaszcza z obszaréw miasta) zacznie
przemieszczac sie do centrum pieszo, autobusem
lub rowerem.

Uwagi czesciowo uwzglednione.

Strefa parkowania stuzy zwiekszeniu rotacji, a
stawka stanowi site narzedzia. Zrdznicowanie
pozwala na precyzyjniejsze dobieranie narzedzia
do popytu. Optata postojowa w obszarze
wewnetrznej podstrefy miataby by¢ nieco
wyzsza niz w strefie zewnetrznej co bytoby
dopasowane do réznic w popycie na miejsca
parkingowe w tych strefach.

Dopdki obwodnica nie bedzie gotowa w catosci,
nie ma mozliwo$ci wytaczenia ruchu pojazdéw
ciezkich, poniewaz ul. Krakowska jest drogg
krajowg. Natomiast co do zasady zgadzamy sie
z Pana uwaga. | wprowadzimy do PM
informacie:

,» W sytuacji oddania do uzytku IV i V odcinka
obwodnicy , jesli przepisy prawa na to pozwolg,
nalezy wprowadzi¢ zakaz przejazdu cigzkich
samochodow przez rynek”

Propozycja wytgczenia ul. Stowackiego i

ul. Sikorskiego z ruchu kotowego byty
rozpatrywane, ale te warianty odrzucono. By
przy dworcu mogt funkcjonowac parking P&R
konieczne jest dobre potaczenie drogowe
pomiedzy planowang do przebudowy

ul. Kolejowg, a DK44. Niestety z uwagi na
szerokosci ulic nie mozemy wytgczy¢

ul. Sikorskiego, gdyz utrudnitoby to dojazd do




oznaczy¢ jako bezptatne po
okazaniu biletu komunikacii
zbiorowe;

- nowy przystanek dla kolei
aglomeracyjnej przy zbiegu ulic
Pisary oraz Feliksa Pachla

- nowy przystanek dla kolei
aglomeracyjnej przy ul
Pitsudskiego, miedzy wjazdem
do elektrowni a wjazdem na
teren dawnej huty aluminium
- nowy przystanek dla kolei
aglomeracyjnej przy Centrum
Handlowym Zakopianka

- zwiekszy¢ czestotliwo$¢ linii
kolei aglomeracyjnej

- stworzy¢ drugi punkt
przesiadkowy (autobusowo-
kolejowy) u zbiegu ulic
Niepodlegtosci i Mickiewicza
(bliskos¢ Dworca PKP)

dworca i sprzyjato powstawaniu zatorow w
godzinach szczytu . W zamian proponujemy
fizyczne uspokojenie ruchu lub $ciezke
rowerowg w ul. Niepodlegtosci (ciag potaczony z
trasg przez Park Miejski, a dalej w strone
Basenu i Ogroddw) oraz fizyczne uspokojenie
ruchu w ul. Batorego, jako przedtuzenie strefy
zamieszkania wzdtuz pierzei rynku. Takie
rozwigzanie pozwala ponadto przekroczy¢
obecng droge krajowg i unikng¢ podrézy wzdtuz
niej. Ul. Stowackiego w Planie Mobilno$ci
zostata wskazana do fizycznego uspokojenia
ruchu. Ponadto w trakcie konsultacji dodatkowo
uznalismy, za zasadne skierowanie ruchu
rowerowego w ul. Krzywa wraz z wybudowaniem
wyniesionego przejscia lub montazu progu
wyspowego w ul. M. Konopnickiej. Kwestie te sg
obecnie analizowane pod katem mozliwosci
technicznych przez projektantow. Dodatkowo
tak, jak zostato wskazane w PM nalezy
sukcesywnie wprowadzac¢ fizyczne uspokojenie
ruchu na wszystkich pozostatych ulicach w
centrum.

Zdecydowanie nalezy usung¢ parkowanie z
chodnikdw, miejsca parkingowe zostang
doktadnie oznaczone.

Bilet komunikacji zbiorowej bedzie uprawniat do
korzystania z parkingu P&R bez dodatkowych
opfat.

Nowe przystanki kolejowe sg rozwazane. Gmina
wystapita z propozycjg do PKP lokalizacji
przystanku w rejonie ulic Pachla, Pisary. Z




Uwaganr 5

Ponad 44%
mieszkancdw posiada
zapewnione miejsce
parkingowe dla
swojego samochodu,
w postaci garazu lub
stanowiska
postojowego w miejscu
zamieszkania.
Prawdopodobnie
odpowiedz
respondentow nalezy
interpretowac jako
wyznaczone i

utwardzone miejsce

W przysztosci nalezatoby

zbadac ile mieszkaricow miasta
Skawiny dysponuje wiasnym
miejscem postojowym i ile jest

miejsc parkingowych na
parkingach osiedlowych

Przeprowadzone badania odnoszg sie zapewne
dla catej gminy, a te nie majg wiekszego sensu,
gdyz na terenach wiejskich kazdy z uzytkownikéw
samochodu ma zapewnione miejsce postojowe.

uzyskanych informacji wynika, ze nie ma
przeszkod technicznych do lokalizacji w tym
miejscu przystanku (odlegto$¢ powyzej 1 km od
dworca w Skawinie).

Natomiast PKP nie posiada obecnie srodkéw
finansowych na budowe ww. przystanku.

Przystanek w okolicach Elektrowni istnieje to
Skawina Zachodnia. Przystanek przy Centrum
Handlowym Zakopianka, oficjalna nazwa Krakow
Sanktuarium ma powsta¢ w 2016 .

Planowana czestotliwo$¢ SKA to takt 30 min.,
ktory jest wystarczajgcy dla poczatkowych
potokow.

W rejonie dworca PKP powstanie takze
przystanek autobusowy umozliwiajacy szybka
integracje z SKA.

Taka przyjeto metodyke, ale w przyszitosci przy

aktualizacji dokumentu mozliwe jest
uszczegdtowienie obszaru Miasta Skawiny.




Uwaga nr 6

parkingowe, nie
uwzglednia zatem
terenu posesji
wykorzystywanego do
parkowania.

Str. 14

Osoby, ktore wcze$niej
podrézowaty
transportem
zbiorowym to przede
wszystkim uczniowie,
ktorzy ukonczyli szkote
lub osoby ktére
zmienity prace. Trzecig
co do wielko$ci grupe
stanowig osoby, ktdre
zdecydowaly sie na
zakup samochodu.
Wsrod osob, ktdre
podrézowaty dotad
pieszo najwiekszg
grupe stanowig
uczniowie, ktérzy
zmienili swoje
przyzwyczajenia po
ukoniczeniu szkoty.

Tabela 8.1 Zbiorcze
wyniki badan czasu
postoju pojazdow

Analizujac dane z tabeli

uwazam, ze w Rynku i kilku

najblizszych ulic mozna

wprowadzi¢ optate, ale dopiero
powyzej 1 godziny postoju, w
godz. 10.00-16.00 (w razie
konieczno$ci czas ten mozna

wydtuzy¢ lub przesungé)

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona. W Planie
Mobilno$ci proponujemy by optata byta
naliczana po pierwszej godzinie.

Finalne zasady Strefy Ptatnego Postoju zostang
ustalone przez Rade Miejskg w Skawinie.
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Uwaga nr 7

Uwaga nr 8

Budowa drég dla
rowerow, celem
dojazdu do dworca
kolejowego

Fizyczne uspokojenie
ruchu polega na
wprowadzeniu
urzadzen
wymuszajgcych
redukcje predkosci
przez kierowcow do
maksymalnie 30km/h,
a w strefie

Kierowcy chetnie korzystajg z
duzych parkingdw, ale sg tacy,
ktdrzy z wygody zajmujg miejsca
na kilka godzin na matych
parkingach w centrum miasta,
bo maja blizej np. do pracy

Wstrzymac sie z budowg takich
drég.

Przepustowo$¢ jest wieksza,
gdy ruch jest ptynny - nie trzeba
zwalnia¢. Dodatkowo ptynny
ruch wptywa na zmniejszenie
zanieczyszczenia powietrza.

Skad takie predkosci 30 km/h i
20 km/h? Czy kto$ prébowat
jechac z takg predkoscig? 20
km/h to czas dla osoby

Duze koszty, mato 0séb bedzie korzystac z
roweru, gdyz bedg obawiac si¢ kradziezy roweru,
poza tym w naszym klimacie prawie przez pot
roku pogoda nie sprzyja jezdzie na rowerze, a do
tego jadacy na rowerze musi mie¢ stosowne
ubranie, takie w ktorym bedzie mogt tez
wykonywac prace zawodowg — watpliwe jest aby
pani pracujgca w biurze skorzystata z roweru.

Uwaga nie uwzgledniona

W ramach P+R Skawina przewidziano
zadaszenie i monitoring parkingu rowerowego.
Wedtug badan ministerialnych 20% Polakéw
deklaruje mozliwo$¢ wykorzystywania roweru w
codziennych dojazdach do pracy i nauki pod
warunkiem istnienia odpowiedniej infrastruktury.
Takze przeprowadzone ankiety dotyczace
zwiekszenie bezpieczenstwa pieszych i
rowerzystow oraz systemu gminnej
wypozyczalni roweréw wskazujg na duze
zainteresowanie tym srodkiem komunikacji.
Powstanie $ciezek rowerowych, czy ciggow
pieszo-rowerowych wraz z uspokojeniem ruchu
w centrum da wielu mieszkancom alternatywe,
mozliwo$¢ wyboru jak wolg podrozowac.

Badania dowiodty, ze przepustowos¢ sieci jest

optymalna, przy ruchu uspokojonym, miedzy
innymi dzieki temu, Ze fatwiej jest sie wigczy¢ do
ruchu z ulicy podporzadkowanej i nie ma
koniecznosci instalowania sygnalizacii.
Doswiadczenia wielu miast (w tym Krakowa)
pokazujq wytgcznie korzysci z uspokajania
ruchu, a de facto obecnie wielu kierowcow ze
wzgledu na zatfoczenie juz obecnie w
proponowanych obszarach porusza sie z takg
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Uwaganr 9

Uwaga nr 10

zamieszkania do
20km/h.

Na ulicach
jednokierunkowych
powinien zostac
wprowadzony
kontrapas lub jezeli nie
pozwala na to
geometria, kontraruch
rOWErowy.

Poza tym proponuje
sie wprowadzenie
fizycznego uspokojenia
ruchu na drogach
gminnych Pozowice -
Wielkie Drogi oraz
Krzecin - Zelczyna
poprzez wymalowanie
przy krawedziowych
pasow ruchu dla
rowerow w kolorze
czerwonym oraz w
razie koniecznosci
montaz progow

maszerujacej.

Wprowadzenie uspokojenia
ruchu bedzie skutkowato
korkami i wiekszym
zanieczyszczeniem powietrza.
Ogolna frustracjg i agresjg na
drodze.

W teorii O.K., ale w praktyce kto
jezdzit to wie, ze stwarza
wieksze zagrozenie dla
uczestnikow ruchu, zwtaszcza,
Ze rowerzysci zachowujg sie na
drodze nierozwaznie.

Lepszym rozwigzaniem bedzie
wykonanie o$wietlenia ulicznego
i dbanie o0 pobocza - czestsze
wysiekanie trawy.

predkoscia.

Uwaga nie uwzgledniona.

Ekspertyza Politechniki Krakowskiej dla
Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju obala mit
niebezpieczenstw w dopuszczaniu ruchu
rowerow pod prad ulic jednokierunkowych,
dlatego zostato to dopuszczone prawnie kilka
miesiecy temu.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Decyzja o rozbudowie o$wietlenia przy drogach
na terenach wiejskich znajduje sie w gestii
zebrania wiejskiego, rad soteckich i sottysow i
jest odpowiedzig na potrzeby zgtaszane przez
mieszkancéw. Jednak uwaga jest stuszna i
zostanie wprowadzona do planu mobilnosci, jako
zadanie rownolegte i uzupetniajace.
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Uwaga nr 11

Uwaga nr 12

Przedstawione wyniki
badan wyraznie
wskazujg na
konieczno$¢
wprowadzenia opfat za
parkowanie, jednak na
poczatku z niskg
stawka (max 2pin/h)
mozliwg do
skorygowania po
ponownych badaniach
rotacji i nasycenia.

Rysunek 11.1.
Propozycja
wprowadzenia obszaru
strefy ptatnego
parkowania.

50 gr za 30 minut
1 zt za godzine

Za duzy obszar.
Wystarczy:

* Rynek

* KoScielna

* Sobieskiego

« Stowackiego

« Zwirki i Wigury

* Zamkowa

Rozszerzy¢ o parking koto

LAJKI”, ale dopiero powyzej 1
godziny

Sprawdza sie — takie stawki sa w Wieliczce

W razie konieczno$ci zawsze mozna powiekszy¢
W pozniejszym czasie.

Bez strefy:

* Sikorskiego

* Kazimierza Wielkiego

* Babetty

+ 29 Listopada

Wszystkie duze parkingi kofo parku, basenu,
Babetty, 29-Listopada, Konstytucji 3 Maja
bezptatne

13

Uwaga czeSciowo uwzgledniona.

Osoby, ktdre wypowiadaty sie w ankiecie nt.
polityki parkingowej jako preferowang stawke w
wewnetrznej podstrefie wskazaty 2 zt (29%
wskazan), zas w zewnetrznej 1 zt (18%
wskazan). W PM uwzglednimy stawki 2 zt w
strefie wewnetrznej oraz 1 zt w zewnetrzne;j.
Strefy zaktadajg odptatnos¢ powyzej 1 godziny.

Ostateczne rozwigzania dotyczace zasad
funkcjonowania Strefy Ptatnego Parkowania
zostang ustalone przez Rade Miejskq w
Skawinie.

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.

Obszar wskazany w Planie Mobilnosci jest
eksperckg propozycjq docelowego zasiegu
strefy po wykonaniu badania napetnien
parkingdéw. Wprowadzanie stref etapami i
okresowe monitorowanie sytuacji wydaje sie
rozwigzaniem najlepszym. Plan Mobilnosci
zakfada, ze strefy bedg odptatne powyze;
pierwszej godziny.

Ostateczne rozwigzania dotyczace zasad
funkcjonowania Strefy Ptatnego Parkowania
zostang ustalone przez Rade Miejskg w
Skawinie.




Uwaga nr 13

Uwaga nr 14

Str. 75

Tabela 14.1.
Koncepcja zmian linii
aglomeracyjnych na
terenie Gminy
Skawina.

Plan Mobilno$ci dla
Gminy Skawina

W przypadku wprowadzenia
szybkiej kolei, linie¢ MPK 201
mozna bytoby ograniczy¢ — po
co dublowac pofaczenia.

Analizujgc Plan Mobilnosci dostrzegtem, ze jest w
duzej mierze sporzadzony na podstawie
przeprowadzonej ankiety, ktéra wedtug mnie nie
oddaje w kazdym aspekcie rzeczywistosci.

Kilkanascie lat temu duza rzesza osob dojezdzata
pociggiem do pracy i do szkoty. Pojawienie sie
transportu prywatnego (buséw) spowodowato, ze
ten Srodek lokomocji okazat sie tanszy i szybszy
zwlaszcza dla 0s6b dojezdzajgcych do Krakowa
(koszt przejazdu pociggiem, tramwajem, byt
wiekszy od kosztow przejazdu busem — ktory
dowozit ludzi bezposrednio do centrum miasta).
Kolej nie wprowadzita zadnych zmian, poza
zredukowaniem potaczen, a na dodatek
pozostawili potgczenia, ktore nie byty
dostosowane do potrzeb podrézujgcych — osoby
nie mogty na czas zdazy¢ do pracy lub szkoty i
wrdci¢ z tych miejsc do miejsca zamieszkania,
bez nadmiernego oczekiwania na pocigg. Kolejna
grupa osob zrezygnowata z dojazdu pociggami.
Ostatecznie PKP wolato zlikwidowaé potaczenia
Krakow — Oswigcim, niz dokona¢ stosownych
zmian.

Mozliwo$¢ zakupu, taniego, uzywanego
samochodu oraz znaczne koszty transportu
publicznego spowodowaty, ze optacalny stat sie

Do rozwazenia przy przygotowywaniu
remarszrutyzaciji siatki linii autobusowych po
decyzji Urzedu Marszatkowskiego odnosnie
koricowego przystanku SKA.

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.

Dziekujemy za obszerng diagnoze, z ktorg w
wiekszosci sie zgadzamy. Ankieta zostata
przeprowadzona w oparciu o reprezentatywng,
probe.

System gminnej wypozyczalni roweréw zostanie
ujety w Planie Mobilnosci.

Pomyst strony internetowej zostanie rozwazony i
postaramy sie go wdrozyc.
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transport wiasnym samochodem. Do tego jest on
szybszy i wygodniejszy — nie ma co sie dziwi¢
osobom wybierajacym taki srodek transportu,
gdyz ludzie z natury dazg do wygdd. Mato kto
moze sobie tez pozwoli¢ na dojazd do Krakowa 2
godziny.

Do zwigkszenia transportu samochodowego
przyczynito sie takze wprowadzenie gimnazjow,
co wymusito wprowadzenia gimbusow.

Inng przyczynag zwigkszenia transportu
samochodowego byta likwidacja duzych firm,
ktora doprowadzita do powstania na ich terenach
duzej ilosci matych firm, a te korzystajg tylko i
wytgcznie z transportu samochodowego.

Na str. 10, Rysunek 3.4. jest mowa ,prawie 8% to
korzystajacy z ustug prywatnych przewoznikdw,
tyle samo z dowozow do szkot'. Wedtug mnie,
dane te sg zanizone, gdyz opierajq si¢ na
ankiecie, a nie konkretnych danych. Uczniow
korzystajac z autobusdw szkolnych mozna
doktadnie policzy¢. Z catg pewnoscig jest ona
mniejsza od 0sob korzystajac z BUSOw, tym
bardziej, ze nie wszyscy pasazerowie buséw
dojezdzajg do samej Skawiny — wysiadajq
wczesniej albo jadg dalej do Krakowa lub innych
miejscowosci. Wystarczy policzy¢ ilos¢ buséw
przejezdzajacych przez Skawing, liczbe kursow i
miejsce w busach. Busy praktycznie w catosci
przejety zlikwidowany transport kolejowy i PKS na
trasie Oswiecim-Krakow.

Na str. 12 jest: ,Bilet okresowy na komunikacje
miejskqg posiada niespetna 13% mieszkarcow
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Gminy, z czego 10,39% dysponuije biletem
miesiecznym.” Zdanie to potwierdza moje
powyzsze przypuszczenia i jednoczesnie
zaprzecza danym z rysunku 3.4.

Osoby korzystajace z prywatnych przewodnikow,
praktycznie nie majg mozliwosci korzystania z
biletow miesigcznych lub okresowych, bo takich
biletow prywatni przewoznicy nie prowadza.
Zatem dane dotyczace biletow muszg odnosic sie
dla 0sdb korzystajacych z takiego przewoznika jak
MPK. Nasuwa sie pytanie, dlaczego tak mato
0s0b korzysta z tariszych biletow?

54% ankietowanych oczekuje zmian, a zatem
obecny stan rzeczy im nie odpowiada i sg gotowi
na zmiane $rodka transportu, tylko musza mie¢
alternatywe.

Trzeba zwroci¢ uwage, ze lepsze potaczenie
kolejowe z Krakowem i Skawing, dostosowane do
potrzeb pracujgcych wptynie na zwigkszenie
zatrudnienia, tym samym nastapi wzrost
gospodarczy w gminie i jednoczes$nie ulegng
zmniejszeniu wydatki na pomoc socjalna.

Zanim wprowadzi sie zmiany w organizacji ruchu
dla rowerzystow warto sprawdzic, czy jest takie
zapotrzebowanie. Najlepszym sprawdzianem i
szansa, aby ludzie faktycznie korzystali z roweréw
jest wprowadzenie na terenie miasta Skawiny tzw.
rowerdw miejskich ogoinodostepnych,
wypozyczanych za niewielkg odptatnoscig (W
Krakowie cieszg sie duzym powodzeniem).
Wprowadzenie punktéw wypozyczania rowerow
np. koto PKP, Rynek, ,Ajka”, Bukowska, Stare
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Uwaga nr 15

Uwaga nr 17

Caly dokument

Rys. 10.7, strona 64

Dokument jest za dtugi

Btedne zatozenia korzystania z
przystanku kolejowego.

Propozycja rozszerzenia planu

Osiedle, Kopernika, basen, przy szkotach
powinno spowodowac na ,mode” jazdy na
rowerze a z czasem przyzwyczajenie i norme.

Warto bytoby na stronie internetowej UMiG zrobi¢
zaktadke do rozktadu jazdy wszystkich $rodkéw
transportu przejezdzajacych przez gmine, a nawet
zrobienie wyszukiwarki, w ktérej podawaliby$my
poczatek podrézy (miejsc, data, godzina) i jej
koniec, ewentualnie rodzaj $rodka transportu
(PKP, MPK, BUS, inne) a program sam

Przy konsultacjach spotecznych wazne jest
zainteresowanie cztowieka ktory ma sie
wypowiedzie€. Jezeli dajemy mi ponad 80 stron
do przeczytania to z miejsca cztowiek jest
zniechecony. Krétkie graficzne przedstawienie na
dwaoch tablicach obecnej sytuacii i
proponowanego rozwigzania wzbudzitoby
zainteresowanie, ktore potem mozna uzupetni¢
bardziej szczegotowym dokumentem.

llos¢ ciggtego tekstu jest zbyt duza, ogranicza to
czytelno$¢ dokumentu. Przez co skutecznosé
konsultacii jest nizsza.

Plan zdaje sie zaktada¢, ze wszyscy mieszkancy
wsi Radziszow korzystajg z przystanku
Radzisz6w, podczas gdy mieszkancy niemal

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.

Starali$my sie przekazac¢ wszystkie istotne
informacje, kompresujac cato$¢ do minimum.

Majac Swiadomos$¢ obszerno$ci dokumentu
wprowadzilismy takze system siedmiu ankiet,
ktore mamy nadzieje w bardziej przystepny
sposdb prezentowaty zatozenia PM. Ponadto
umozliwiaty takze bezposrednie odniesienie sie
zainteresowanych mieszkarncow do
poszczegolnych zagadnien poruszanych w
Palnie.

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.

Odpowiedz j.w.

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.

W istocie z uwagi na rozlegtos¢ terytorialng
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Uwaga nr 18

Uwaga nr 20

Strona 78 $rodki
edukacyjne/informacyj
nei
marketingowe/promocy
jne

2008-91  linia 233

budowy ciggu piesz-rowerowego
od stacji Radziszéw do stacii
Rzozoéw.

Zwiekszenie nacisku na
edukacje, informacje i promocje
w Srodowisku internetowym.
Proponuje zaproszenie tworcéw
vlogow, zwtaszcza mieszkancow
Skawiny (np. ,Z Drugiej Strony”),
do nakrecenia krétkiego filmiku
na temat zmian w komunikacji.

Najlepszy z proponowanych
rozktadow.

Wie$ Wola Radziszowska ma
obecnie jeden autobus o linii

potowy Radziszowa i tak blizej majg do stacji
Rzozdw.

Przekaz internetowy w ostatnim czasie stat sie
wiodacym miejscem wymiany informacii.
Zaangazowanie mtodych tworcdw internetowych
w promocje lepiej trafi do mlodziezy szkolnej czy
do studentdw niz jakakolwiek kampania
edukacyjna lub informacyjna.

UmoZzliwia dojazd na godz.8 do pracy i dla syna
do szkoly.

miejscowosci oraz niefortunne usytuowanie
przystankow, cze$¢ mieszkancow ma dostep do
stacji Radziszéw, a czes$¢ do przystanku w
Rzozowie. Niemniej jednak znaczna cze$¢ osob
mieszkajacych w centrum jest pozbawiona
mozliwo$ci pieszego dojscia, a z powodu braku
Sciezek rowerowych takze dojazdu rowerowego
do przystanku PKP. Stad w Planie mobilnosci
zaktadamy budowe ciggdw pieszo — rowerowych
od stacji w Radziszowie, az po centrum. Chodnik
od tzw. ,matego mostu” do przystanku w
Rzozowie juz istnieje. Sytuacje radykalnie
mogtoby poprawi¢ utworzenie przystanku
Radziszéw Centrum. Budowa tego przystanku
jest wpisana w plany inwestycyjne kolei (Krajowy
Program Kolejowy), jednak znajduije sie na liscie
rezerwowej, jest tez uwzgledniona w Planie
Mobilnosci wraz z parkingiem P&R.

Uwaga uwzgledniona.

Zorganizujemy otwarte spotkanie z
zainteresowanymi osobami. Na miare
mozliwosci staramy sie wykorzystywac
elektroniczne kanaty komunikacii.

Do rozwazenia przy przygotowywaniu
remarszrutyzaciji siatki linii autobusowych po
decyzji Urzedu Marszatkowskiego odnosnie

koricowego przystanku SKA.

Do rozwazenia przy przygotowywaniu

remarszrutyzaciji siatki dowozowych linii




263 na trasie Wola autobusowych po decyzji Urzedu
Radziszowska-Czerwone Maki. Marszatkowskiego odno$nie koncowego
Wiele 0s6b nim podrézuje i z przystanku SKA.

tego faktu, ze jest to jeden
gtowny srodek transportu,
poniewaz busy przejezdzajace
przez Wole Radziszowska sg
mate i rzadko kursujg, ludzie
dojezdzajacy do pracy badz
szkoly oraz wracajacy majg,
nieprzyjemnosc¢ siedzie¢ badz
sta¢ w ttoku 0sob w autobusie.
Zwracamy si¢ z prosbg o
uruchomienie dodatkowego
autobusu ktory bedzie kursowat
na trasie Wola Radziszowska-
Skawina lub Wola
Radziszowska -Czerwone Maki
oraz bedzie przejezdzat przez
oto przystanki: Wola
Radziszowska-Wola
Radziszowska Centrum-
Radziszow PKP-Radziszéw
Centrum-Skawina Ajka. Zalezy
nam na szybszym potgczeniu
przez centrum Radziszowa,
poniewaz droga przez
miejscowos¢ Rzozdw jest
dtuzsza a poniewaz jest juz
autobus 263 kursujacy przez
Rzozdw to jest bardzo potrzebna
druga linia kursujgca z drogiej
strony Radziszowa.
Uruchomienie dodatkowej linii
bytaby dla naszych
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Uwaga nr 21

uwagi ogolne

mieszkancow jak i innych z
okolicznych wsi wielkim
udogodnieniem. Prosimy o

Uwaga ogdlna dotyczaca
koncepcji wspotistnienia ruchu
pieszego, samochodowego i
rowerowego

Na obszarze zamieszkatym nalezy maksymalnie,
jak to tylko jest mozliwe, uspokoi¢ ruch
samochodowy, zaktadajac wspotistnienie z nim
ruchu rowerowego w jezdni. Chodniki w obrebie
miejscowosci powinny by¢ przeznaczone dla
pieszych (koncepcja budowy ciggéw pieszo-
rowerowych wzdtuz lokalnych ulic jest koncepcjq
btedna, o czym wiecej nizej). Nie ma tezw
wiekszosci przypadkéw potrzeby budowania
wydzielonych drog dla roweréw w obszarze
uspokojonego ruchu.

Natomiast priorytetem powinna by¢é budowa
wydzielonych z jezdni ciagow pieszo-
rowerowych z nawierzchnia asfaltowa
POMIEDZY miejscowosciami, a wiec wszedzie
tam, gdzie dopuszczony jest ruch samochodow z
predkoscig wiekszg niz 50 km/h, w szczegdInosci
wzdtuz DK44, na odcinku Skawina-Radziszéw
oraz w ciggu drogi do Kalwarii.

Nalezy réwniez podjag silny lobbing i wszelkie
inne mozliwe dziatania zmierzajgce do zmian
ustawowych ufatwiajgcych przeniesienie znacznej
czesci transportu ciezarowego z drog na tory.
Gmina jest w tej korzystnej sytuaciji, ze wzdtuz
najbardziej obcigzonego ruchem cigzarowym
szlaku (DK44) istnieje linia kolejowa (dwutorowa)
umozliwiajaca efektywny przewdz towardw.
Przeniesienie cho¢ cze$ci ruchu ciezarowego na

linie kolejowg znaczaco wptynetoby na

Uwaga uwzgledniona.
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Uwaga nr 22

uwagi ogolne

Uwaga ogdlna dotyczaca
uspokojenia ruchu
samochodowego.

zwigkszenie poczucia bezpieczenstwa
mieszkancdw, ograniczenie liczby wypadkow
drogowych oraz ograniczenie emisji szkodliwych
gazow do atmosfery.

Konieczne jest wprowadzenie stref ograniczenia
predkos$ci do 30 km/h na terenie wszystkich
miejscowo$ci Gminy Skawina, na zdecydowane;
wiekszosci drog.

Wszedzie tam, gdzie to technicznie mozliwe,
ograniczenie predkosci i uspokojenie ruchu
powinno by¢ osiggane przez miejscowe
ograniczenia szeroko$ci jezdni uniemozliwiajace
minigcie si¢ dwoch samochodow jadacych w
przeciwnych kierunkach, a jednoczesnie nie
utrudniajace (z zatozenia odbywajacego sie
rowniez w jezdni) ruchu rowerowego.
Rozwigzanie to jest powszechnie stosowane np.
w Danii. Zastosowanie wysepek potozonych w
pewnej odlegtosci od krawedzi jezdni pozwoli na
bezpieczny i ptynny przejazd rowerzystow,
jednoczesnie wymuszajgc spowolnienie i
ograniczenie ruchu samochodowego.

Istotnym elementem ograniczania ruchu na
drogach lokalnych powinna by¢ réwniez instalacja
fizycznych blokad uniemozliwiajacych
wykorzystywanie tych drdg jako alternatywy dla
drogi gtéwnej. Blokada ta (w postaci np. zwyktych
stupkéw, donic itp) nie powinna ogranicza¢ ruchu
rowerowego na danym odcinku. Zastosowanie
takiego ograniczenia w zaden sposob nie
uniemozliwia mieszkaricom dojazdu do wiasnych
posesji, a jednocze$nie likwiduje ruch tranzytowy

Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.

Co do zasady tworzenie obszaréw fizycznego
uspokojenia ruchu lub stref zamieszkania w
mie$cie, ale takze na terenach wiejskich jest
zasadne. Ten kierunek dziatan zostanie wpisany
do Planu Mobilno$ci. Jednakze proponowane
rozwigzania wymagajq szczegotowy rozwigzan
technicznych w konkretnych lokalizacjach i bedg
(po przyjeciu Planu Mobilnosci) mogty by¢
sukcesywnie wdrazane na etapie projektow
technicznych.
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(ktory w miare mozliwosci nalezy koncentrowac
na pojedynczych gtéwnych drogach),
przyczyniajgc sie do wzrostu bezpieczeristwa

mieszkancow.
Uwaga nr 23 | uwagi ogolne Uwaga ogdlna dotyczaca Ciagi pieszo-rowerowe w obszarze zabudowanym | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.

koncepcji budowy ciggéw sq generalnie ztym rozwigzaniem i ich stosowanie

pieszo-rowerowych nalezy ograniczyc¢ tylko do sytuaciji gdy brak jest | W rejonie centrum (rynek i przylegte ulice)
rownolegte] jezdni, po ktdrej moze by¢ zdecydowanie proponujemy fizyczne
poprowadzony ruch rowerowy (wspdlnie z ruchem | uspokojenie ruchu i wspotistnienie w jezdni
samochodowym lub po wydzielonym w jezdni ruchu rowerowego i samochodowego ( w tym
pasie dla rowerow). kontra ruch i kontrapasy).

Pieszy porusza sie z predkoscig ok 5 km/h,
rowerzysta 15-30 km/h. Wspdtistnienie w jednym
ciggu ruchu pieszego i rowerowego jest zrodtem
dyskomfortu pieszych i takze zagrozeniem dla
bezpieczenstwa. W szczegdinosci jest to istotna
kwestia na ciggach gdzie ruch rowerowy nie ma
mie¢ charakteru rekreacyjnego, ale stuzy¢
sprawnemu poruszaniu si¢ na odcinku dom —
praca/przystanek kolejowy. Aby umozliwi¢
rowerzystom sprawne i bezpieczne poruszanie sie
na wyznaczonych trasach, konieczne jest by
szklaki rowerowe byty oddzielone od ciggow
ruchu pieszych. W sytuacji gdy zaktadamy
rownoczesne uspokojenie ruchu w jezdni,
wspotistnienie w jezdni ruchu rowerowego nie
stanowi dla rowerzysty dyskomfortu, jest
bezpieczne dla pieszych a dodatkowo mobilizuje
kierowcow do przestrzegania istniejgcych
ograniczen predkosci.

Zakres inwestycji w usprawnienie ruchu
rowerowego obecnie poddawany jest analizom
technicznym i wskazane zastrzezenia sq
obecnie weryfikowane.

Proponowane ciggi pieszo-rowerowe bedg
oparte o znaki C-16 i T-22. Ciggi pieszo-
rowerowe bedg budowane z asfaltobetonu.
Rozwigzania techniczne bedg uwzgledniaé
opisane w uwagach kwestie.

Oddzielenie ciggdw pieszych od rowerowych jest
szczegdlnie istotne w projektowanych
potaczeniach ze stacjami/przystankami
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kolejowymi, gdzie nalezy spodziewac si¢
wzmozonego ruchu zaréwno jednych jak i
drugich.

Na odcinkach, gdzie uspokojenie ruchu jest
niemozliwe badz nieuzasadnione (droga krajowa i
wojewodzka), a brak miejsca na odpowiednie;
szerokosci droge dla rowerdéw, mozna dopusci¢
ruch rowerowy na ciggach pieszych, jednak
powinno to by¢ na zasadzie zastosowania znakéw
C-16 + T-22 (droga tylko dla pieszych z
dopuszczonym ruchem roweréw). Zastosowanie
takiego oznakowania umozliwia sprawniejszym
rowerzystom ptynne poruszanie sie po jezdni,
jednoczes$nie umozliwiajgc tym mniej pewnym
uzytkownikom ruchu legalne poruszanie si¢ po
chodniku.

Bardzo istotng kwestig jest by wszystkie drogi
budowane z myslg o ruchu rowerdw posiadaty
wylacznie nawierzchnie asfaltowa, a wszelkie
przejazdy przez jezdnie byty pozbawione
kraweznikdw (maksymalna dopuszczalna
wysoko$¢ kraweznika: 0,0 cm) - to bardzo istotna
kwestia, szczegolnie dla poruszajacych sie
rowerami szosowymi. Nalezy réwniez pamietac,
by wszystkie drogi dla roweréw (i ew. ciggi pieszo-
rowerowe) objete byly wysokim priorytetem
utrzymania przejezdno$ci w okresie zimowym.

Poza obszarem zabudowanym (pomigdzy
miejscowosciami), gdzie ruch pieszych jest
znikomy, a jednoczesnie samochody poruszajq
sie zdecydowanie szybciej, uzasadnione jest
wydzielenie ruchu rowerowego z jezdni. Ze
wzgledu na znikomy ruch pieszych, prowadzenie
wspoinych ciggdw pieszo-rowerowych nie jest tu
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problemem. Nadal nalezy przy tym pamietac ze
budowane ciggi powinny mie¢ nawierzchnie
asfaltowa, brak kraweznikow i zapewnione
utrzymanie w okresie zimowym.

Baczng uwage nalezy zwrdci¢ na miejsca, gdzie
droga dla rowerow / cigg pieszo-rowerowy sie
zaczyna i konczy oraz na wszelkie skrzyzowania.
Konieczne jest takie przygotowanie uktadow
drogowych w tych miejscach, aby wigczenie sie
rowerzysty do dalszego ruchu w jezdni byto
bezpieczne i nieucigzliwe (bez koniecznosci
zatrzymywania sig, czy schodzenia z roweru).
Nalezy zadbac¢ o odpowiednie znakowanie i
zachowanie pierwszenstwa ruchu rowerow.
Sytuacja, z jaka mamy np. do czynienia obecnie
na skrzyzowaniu obwodnicy Skawiny z ul.
Nowoprzemystowg jest niedopuszczalna i dla
rowerzysty nieakceptowalna.

Uwaga nr 24

Uwagi ogdlne

Uwaga ogdlna dotyczaca
organizacji komunikacji
autobusowej

Podstawowym Srodkiem transportu na osi
Brzeznica-Skawina-Krakow i Wola Radziszowska-
Skawina-Krakéw powinien by¢ pociag.
Jednoczes$nie nalezy zapewni¢ potaczenia
autobusowe ze stacji i przystankow na trasie kolei
umozliwiajgce dotarcie do odlegtych czesci
miejscowosci oraz do miejscowosci
nieobstugiwanych przez pociag. Nie nalezy przy
tym wzorowac sie na obecnej sieci potgczen, a
raczej skonstruowac nowa siatke w oparciu o
zatozony priorytet kolei. Nowa sie¢ potaczen
autobusowych mogtaby wygladaé np. tak (jest to
szkic propozycji, do zoptymalizowania na
kolejnych etapach prac; pomijam kwestie
numeracji linii, ktéra jest sprawg drugorzedna):

W wyniku przeprowadzonych spotkan w dn. 19

21 stycznia uzgodnilismy konieczno$¢
przeredagowania rozdziatu dotyczacego
remarszrutyzaciji linii autobusowych na terenie
miasta. Nowa propozycja zostanie przedtozona
do ponownych konsultacjach w marcu 2016.

Prosze pamietac, ze cze$¢ wskazanych linii
bedzie mozna rozwazac po decyzji Urzedu

Marszatkowskiego odno$nie do koricowego
przystanku SKA.

Kierunek wskazany w Planie Mobilnosci jest
podobny, kolej stanowi gtowny $rodek transportu
publicznego, zas zadaniem komunikacii
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Linia 1.

Skawina PKP - Bukowska — Ogrody — Kopernika
- Cmentarz

Linia 2.

Skawina PKP — Korabnicka — Sidzina PKP —
Wrony — Warchatowskiego — Krakowska —
Skawina PKP (linia okrezna)

Linia 3.

Skawina PKP — Tyniecka — Podgérki — Tyniecka -
Piastowska — Podbory — Kopanka — Ochodza -
Zelczyna PKP

Linia 4.

Zelczyna PKP - Borek Szlachecki PKP — Rzozow
PKP

Linia 5.

Wielkie Drogi PKP — Krzecin — Grabie

Linia 6.

Wielkie Drogi PKP — Facimiech — Pozowice —
Jaskowice PKP — Wielkie Drogi PKP (linia
okrezna)

Linia 7.

Radziszéw Centrum PKP - Radziszéw Szpital
Linia 8.

Wola Radziszowska PKP — Radziszéw PKP —
Jurczyce — Gotuchowice — Rzozéw PKP

Linia nocna.

Krakéw Czerwone Maki — Skawina Osiedle —
Radziszowska — Os. Awaryjne — Podbory —
Samborek

Wszystkie linie autobusowe powinny by¢ na
przystankach koncowych skomunikowane z
pociggami. Optymalnie ze wszystkimi pociggami
(czestotliwos¢ w Skawinie co 30°), nie rzadziej

autobusowej jest przede wszystkim zapewnienie
sprawnego i komfortowego dotarcia do
przystankow SKA.
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jednak niz raz na godzine.

Wobec planowanego uruchomienia kursujacego
regularnie i z wysokg czestotliwo$cig pociggu do
Krakowa, moim zdaniem nie ma sensu
utrzymywanie réwnolegtych linii autobusowych do
Krakowa. Okolice Borku Fateckiego bedg
skomunikowane pociggiem, a jezdzacy na
Czerwone Maki w wiekszosci jadg dalej, w
kierunku centrum miasta.

Poniewaz jednak pociagi nie bedg (zapewne)
kursowaty w godzinach nocnych, konieczne jest
uruchomienie nocnej komunikacji autobusowej z
wezta przesiadkowego na Czerwonych Makach
do Skawiny. Autobusy nocne powinny kursowaé
codziennie, z czestotliwoscig co 60 min.
Komunikacja nocna nie powinna obstugiwac
jedynie Scistego centrum, ale dojezdzac réwniez
do odlegtych osiedli miasta (opcjonalnie do
dalszych osiedli tylko wybrane kursy).

Nalezy zmieni¢ polityke cenowa. Obecnie koszt
przejazdu autobusem miejskim zazwyczaj
przewyzsza koszt przejazdu prywatnym
samochodem (nawet poruszajac sie w
pojedynke). Jednorazowy przejazd autobusem w
Skawinie nie powinien kosztowa¢ wigcej niz 1zt.
Proponuje pdjs¢ jednak znacznie dalej — w
kierunku catkowicie darmowej komunikacji w
obrebie gminy. To nie jest pomyst wyssany z
palca. Podobne rozwigzania stosowane sg juz z
powodzeniem w wielu miastach w Polsce, np. w
Lubinie czy Betchatowie.

Uwaga nr 25 | Uwagi ogoine Rowerowe potgczenie Skawina | W dokumencie pominigto catkowicie kwestie Uwaga czesciowo uwzgledniona.
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— Krakow

stworzenia ciggéw rowerowych ze Skawiny do
Krakowa. Nie jest prawdg, ze mieszkancy
Skawiny nie jezdzg do Krakowa rowerem (ja np.
jezdze regularnie). Tym bardziej nie jest prawda,
ze nie majg na to ochoty. Niestety, spore braki
infrastrukturalne uniemozliwiajg sprawne dostanie
sie do miasta rowerem. W tym kontekscie
konieczne wydaje sie stworzenie dwdch ciggdw
rowerowych:

a) przez Sidzine i obok szpitala w Kobierzynie.

Wydzielone w jezdni pasy ruchu dla roweréw w
ciggu ul. Krakowskiej, nastepnie w Krakowie ul
Warchatowskiego, Wrony, Spacerowa. Na tym
odcinku problematyczny jest ruch ul. Spacerowg
w Krakowie. Ulica ta zostata wybudowana jako
droga lokalna (dojazd wytacznie do posesii) i inny
ruch samochodowy byt na niej zakazany. Jaki$
czas temu dopuszczono jednak na niej ruch
ogolny i bardzo wielu kierowcow tedy wiasnie
jezdzi do Krakowa. Tak duzy ruch samochodow
na waskiej drodze skutecznie odstrasza i
zniecheca rowerzystow. Rozwigzaniem
efektywnym, a jednocze$nie bardzo tanim w
wykonaniu bytaby instalacja barierek na moscie
nad autostrada, uniemozliwiajgca tranzytowy ruch
samochoddéw. W ten sposob powstatby bardzo
wygodny i efektywny korytarz rowerowy taczacy
Skawing z Krakowem. Decyzja ta rzecz jasna lezy
w gestii samorzadu Krakowa, jednak aktywne
dziatania radnych ze Skawiny i wspotpraca na
poziomie miedzygminnym mogtyby wydatnie
pomoc w podjeciu wiasciwych decyzji.

b) wzdtuz obwodnicy / DK44
Ciag rowerowy wzdtuz obwodnicy Skawiny jest

Plan Mobilno$ci zaktada, iz ze wzgledu na
znaczng odlegtos¢ i pochylenia na trasie
Skawina - Krakdw nie ma mozliwosci
zachecenia do takich podrézy duzej liczby
mieszkancow - stad zatozenie skupienia si¢ na
podrozach krotszych oraz dojazdach do
przystankow kolejowych.

Podejmiemy rozmowy z miastem Krakow ws.
zmian w ul. Spacerowe;.
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umieszczony w planie. Réwniez (co postuluje w

dalszych uwagach) nalezy wydzieli¢ pas ruchu dla

roweréw w ulicy Krakowskiej. Ciag ten nalezatoby

przedtuzy¢ rowniez na terenie Krakowa, a za

weztem autostradowym wybudowac wydzielong

droge dla rowerow. Tu — jak poprzednio aktywne

dziatania gminy Skawina w tym wzgledzie mogq

okazac sie nieocenione.

I e I I —
Uwaga nr 26 | Str 54. - Zamiast budowac drogi Ograniczenie dopuszczalnej predkosci do 30 km/h | Uwaga czes$ciowo uwzgledniona.
rowerowe / ciggi pieszo- nie bedzie ucigzliwe dla kierowcow (na wiekszosci
rowerowe w centrum Skawiny | wskazanych odcinkdw juz dzi$ jest taka realna Istnieje spor pomiedzy ekspertami w zakresie
(ul. Konstytucji, Zwirki i Wigury, | predko$¢ ruchu), przeciwnie pozytywnie wptynie | infrastruktury rowerowej odno$nie przewagi
29 listopada, Popietuszki, na ptynnos$¢ ruchu. Wyznaczenie pasow ruchu pasow rowerowych nad drogami dla rowerow.
Kosciuszki) nalezy wytyczyé rowerowego w ramach istniejacej infrastruktury
pasy rowerowe w jezdni (po obu | obnizy koszty przebudowy (zaoszczedzone Plan Mobilno$ci zaktada kompromis, czyli
stronach) . Tam, gdzie jezdnia | fundusze mozna przeznaczy¢ na budowe uspokojenie ruchu w Scistym centrum oraz
nie ma wystarczajace; potaczen miedzy miejscowosciami, ktére w infrastrukture poza.
szeroko$ci na wydzielenie przedstawionym planie zostaty pominiete),
pasow dla rowerdw, nalezy pozwoli unikna¢ zbednej wycinki drzew, a takze | W naszym zatozeniu ul. Zwirki i Wigury oraz
ograniczy¢ sie do wymalowania | wptynie pozytywnie na bezpieczenstwo, ul. Radziszowska sg gtéwna osig ruchu
,sierzantow”. Wszystkie zwlaszcza w obrebie skrzyzowan. rowerowego do rynku i dworca PKP. Jest to ciag
wymienione ulice nalezy obja¢ zapewniajacy bezposredni dostep dla
strefg ,tempo 30”. mieszkancow Starego Osiedla, a takze
zapewnia komunikacje z osiedla

- Analogiczne dziatania podja¢ w Radziszowskiego. Ruch z pozostatych osiedli
ciggu ulicy Korabnickiej. ma by¢ zapewniony poprzez ulice krzyzujace sie
Réwniez ulica Korabnicka (na z ww. ulicami i rynkiem (gtéwnie poprzez
catej dtugosci) powinna zostac elementy fizycznego uspokojenia ruchu, w tym
objeta strefg ,tempo 30” m.in. elementy wskazane w uwadze.)
- Dopusci¢ do ruchu Jednak mozliwos¢ wprowadzenia
rowerowego ul. Estery wraz z proponowanych rozwigzan uzalezniona jest od
budowg pochylni faczacej jg z zgody zarzadcy drogi (tj. Zarzadu Drég Powiatu
ulicg Popietuszki Krakowskiego - ZDPK) do ktérego nalezy czes¢
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Uwaga nr 27

Uwaga nr 28

Uwaga nr 29

- Dopuscic¢ kontra ruch rowerowy
na wiekszosci ulic
jednokierunkowych. W
szczegblnosci wprowadzi¢ w
Zycie rozwigzanie przyjete dla ul.
Krzywej oraz przywrocic
bezmys$lnie zakazany ruch
rowerowy w obu kierunkach na
ul. Wspdine;.

- Wyznaczy¢ pasy dla ruchu
rowerow (w jezdni, po obu
stronach jezdni) w ciggu ulic
Mickiewicza i Krakowskie;.

- Zakazac¢ ruchu samochoddw
cigzarowych na wymienionych
ulicach (za wyjatkiem dostaw do
sklepow w Scisle okreslonych
godzinach poza szczytem
przewozowym).

Przywrocic ,obszar
zabudowany” na catej dtugosci
ulicy Energetykow. Wybudowac
/ naprawi¢ chodnik wzdtuz ulicy.

Rozszerzy¢ obszar uspokojenia
ruchu do predkosci 30 km/h o
ulice Zwirki i Wigury (na cafej
dtugosci), Konstytuciji,
Kosciuszki, Jana Pawta Il
Popietuszki, Kopernika,

Jezdnie wraz w poboczem sg tu na tyle szerokie,
Ze wyznaczenie pasow dla ruchu roweréw nie
spowoduje ograniczenia ptynnosci ruchu.
Wobec istnienia obwodnicy dopuszczenie ruchu
ciezarowego przez centrum miasta nie ma
Zadnego uzasadnienia

Jest to obszar miejski, po ktérym rowniez
poruszaja sie piesi i rowerzysci. Znajdujg sie tam
wjazdy do elektrowni, dodatkowo jest ostry zakret,
ktorego pokonywanie z predkoscig 70 km/h jest
szalenie niebezpieczne.

Nie ma zadnego uzasadnienia da wyzszej
predkos$ci poruszania si¢ samochodow w
obszarze stricte miejskim, gdzie piesi i rowerzysci
powinni sie czu¢ bezpiecznie i by¢
uprzywilejowanymi uczestnikami ruchu.

z wymienionych drog. Obecnie trwajg
uzgodnienia techniczne pomiedzy Gming, a
ZDPK.

ul. Mickiewicza i ul. Krakowska lezg w ciggu
drogi krajowej nr 44, stad mozliwo$¢
wprowadzenia zmian na tych drogach lezy w
gestii Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad.

Uwaga zasadna. Do uwzglednienia,
preferowane ograniczenie nie wynikajace z
obszaru zabudowanego, a oznakowania. Jednak
mozliwo$¢ wprowadzenia tego rozwigzania
uzalezniona jest od zgody zarzadcy drogi (4.

Zarzadu Drog Powiatu Krakowskiego - ZDPK)

Plan Mobilno$ci obejmuje fizyczne uspokojenie

ruchu na wybranych obszarach w centrum,
obecnie sg one poddawane szczegdtowym
analizom technicznym (gdzie jakie urzadzenia
mozna posadowic). Czes¢ drog wymienionych w
uwadze jest w zarzadzie Zarzadu Drog Powiatu
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Korabnicka. Krakowskiego.
W miare mozliwosci stosowac
ograniczenie wymuszajace
wahadtowy ruch samochoddw
zaproponowane w uwadze nr 2.

Uwaga nr 30 | Str. 58 Wybudowac chodniki w ciggu Jest to kwestia priorytetowa, ktéra nie podlega | Jest to zadanie zarzadcy drogi Generalnej
DK44 ca catym obszarze gminy. | dyskusji. Brak chodnikéw w niemal wszystkich Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.

W obszarach zabudowanych miejscowosciach na terenie gminy jest dla
dopusci¢ na nich ruch roweréw | mieszkancow bardzo ucigzliwy i niebezpieczny.
(bez ograniczania mozliwosci
ruchu roweréw w jezdni).

Poza obszarami zabudowanymi
wybudowac ciggi pieszo-
rowerowe o nawierzchni
asfaltowej fizycznie oddzielone
od jezdni pasem zieleni.

Uwaga nr 31 | Str. 58. Dopisac do planu uwage, ze To powinno by¢ oczywiste, ale widzac fuszerke | Uwaga uwzgledniona.
wszystkie budowane drogi dla | ktdra odwalana jest i dzi$ przy obecnie

rowerow i ciggi pieszo-rowerowe | realizowanych inwestycjach rowerowych, nalezy
muszg mie¢ nawierzchnie zwrdci¢ na te aspekty szczegdlng uwage.
asfaltowg (niedopuszczalne sq
kostki bauma, ptyty, szuter itp.),
muszg by¢ pozbawione
kraweznikow i w ich
poczatkowych / koricowych
odcinkach nalezy zadbac o
czytelne i prawidtowe
oznakowanie utatwiajace
rowerzystom wigczenie si¢ do
dalszego ruchu w jezdni z
zachowaniem ich
bezpieczenstwa oraz

30



pierwszenstwa przejazdu.

Uwaga nr 32 | Str.58 Nalezy jasno wskazac, ze w Projektowane ciggi majg stuzy¢ sprawnemu i 'Uwaga uwzgledniona. |
projektowanych ciggach pieszo- | bezpiecznemu przemieszczaniu sie.
rowerowych obszary ruchu
rowerdw i pieszych bedg
fizycznie odseparowane
(chociazby przez odpowiednie
oznakowanie poziome). Jezeli
(ze wzgledu na szerokos¢
mozliwej do budowy drogi)
okaze sie to nierealizowalne
lepiej inwestycje oznaczy¢ jako
cigg pieszy z dopuszczonym
ruchem rowerdw, bez
ograniczania ruchu rowerowego

w jezdni.
I N I I ——
Uwaga nr 33 | Str. 68 Kluczowa kwestig jest czasowe | Ograniczenie czasu parkowania wymusi rotacje | Uwaga cze$ciowo uwzgledniona.
ograniczenie mozliwosci na miejscach parkingowych i wydaje sie byé na | Proponujemy wprowadzenie strefy
parkowania w oznaczonych chwile obecng wystarczajacym rozwigzaniem ograniczonego parkowania, a optaty dopiero
strefach — dopuszczalny post6j | pozwalajacym zapewni¢ dostep do miejsc powyzej pierwszej godziny.

max 20-30 minut. Weryfikowane | parkingowych wszystkim zainteresowanym.
za pomocg zegarow
umieszczanych za szyba.
Wprowadzanie optat za
parkowanie wydaje sie zbedne.

Uwaga nr 34 | Str. 69 Parking przy centrum Nalezy umozliwi¢ swobodne pozostawienie Uwaga czesciowo uwzgledniona.
komunikacyjnym powinien by¢ | samochoddw takze tym, ktérzy w dalszg droge
dostepny bez ograniczen i w chcg udac sie pieszo lub rowerem. Parking przy SCK bedzie podzielony na dwie
cato$ci bezptatny. czes¢ parking P&R dla 0sdb kontynuujgcych

podrdz kolejg (optata za parking w cenie biletu)
oraz bezpfatny parking miejski (200 miejsc
postojowych)
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Uwaga nr 35

Warto zwrdci¢ uwage na jako$¢ i
uzyteczno$¢ stojakow
rowerowych. Powinny to by¢
stojaki U-ksztattne pozwalajace
zapig¢ rower jednoczes$nie za
rame i kofo, niezaleznie od
szeroko$ci tego kofa i takze przy

Praktyka pokazuje, ze z doborem dobrych
stojakéw jest problem, na potege stosowane sg
bezuzyteczne ,wyrwikdtka”, stojaki, do ktdrych nie
mieszczq sie rowery z grubymi oponami, czy tez
uniemozliwiajgce ich bezpieczne zapiecie. Aby nie
powiela¢ tego typu bteddw nalezy zwrdci¢ baczng,
uwage na te kwestie juz na etapie projektowania.

Uwaga uwzgledniona.

pomocy zapiecia typu U-lock.

Miejsc na rowery powinno by¢
co najmniej 100. Nalezy
zapewni¢ odpowiednig,
organizacje przestrzenng
parkingu rowerowego, w
szczegolnosci odstep miedzy
sgsiadujgcymi stojakami, tak
aby swobodne poruszanie sie po
parkingu w czasie szczytu
przewozowego byto mozliwe, a
rowery dafo si¢ swobodnie
zapigC/odpiaC bez zbytniego
przeciskania sie.

Uwaga nr 36 Uwagi dotyczace jakosci JW.
parkingu rowerowego jak w
punkcie 15. Dodatkowo
watpliwosci moje budzi
sugerowana liczba miejsc dla
roweréw (po 25 stojakéw na
kazdej stacji/przystanku). Liczba
ta nie zostata w zaden sposéb
uzasadniona i wyglada na
wzietq z tzw. ,czapy’.

Nie podejmuje sie wskazania ile

W planie mobilnosci wskazano przede
wszystkim, iz kazdy parking powinien by¢
wyposazony w zadaszone stojaki. Trudno jest
jednoznacznie okreslic ich liczbe. Proponujemy
wiec na poczatek ilos¢ pordwnywalng z
parkingami w innych podobnych lokalizacjach.
Kazdy parking bedzie posiadat rezerwe
terenowg na rozbudowe infrastruktury. Montaz
dodatkowych stojakdow nie jest ani
czasochtonnym, ani kosztownym rozwigzaniem i
moze by¢ realizowane sukcesywnie w miare
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konkretnie miejsc jest
potrzebnych, ale obserwujac
obtozenie rowerami przystankow
w licznych wioskach w Europie,
moze sie okazac, ze (jesli
zatozenia planu zostang
spetnione) jest to liczba zbyt
mata.

zaobserwowanych potrzeb.

V. Podsumowanie przebiegu konsultacji spotecznych

Podczas przeprowadzonych konsultacji do dokumentu: ,Plan Mobilnosci dla Gminy Skawina”, wptyneto facznie 8 uwag, w tym 6 na Formularzu Zgtaszania Uwag oraz 2 w
postaci wiadomos$ci mailowej. Zgtaszane uwagi miaty zroznicowany charakter. Cze$¢ odnosita sie do szczegdtowych zapisow natomiast inne miaty posta¢ ogéinych uwag. W
badaniu ankietowym, ktore byto czescig konsultacji wzieto udziat 904 ankietowanych. Konsultacje objety caty obszar gminy. W ramach podsumowania konsultacji spotecznych
zostaly zorganizowane dwa spotkania w formie paneli dyskusyjnych w dniu 19.01.2016 r. w Swietlicy Wiejskiej w Zelczynie oraz 21.01.2016r. w Sali obrad Ratusza Urzedu
Miasta i Gminy w Skawinie. Spotkania prowadzit ekspert z zakresu wiedzy o transporcie publicznym, twérca Planu Mobilnosci - mgr inz. Lukasz Franek z Politechniki

Krakowskiej.
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