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StOWNIK

B+R
BAU

Bezpieczne pobocze

Cykl SUMP

ETZT

FUA

Grupa robocza

Grupa wspdtpracujaca

Infrastruktura mikromo-
bilnosci

Interesariusz

K+R

KMK
Maa$S

OBK

Parking dla rowerdéw Bike+Ride

(ang. Business as Usual) - odniesienie do sytuacji, w ktérej wszystko proceduje
sie jak zwykle, zgodnie z planem; w przypadku dokumentu dotyczy to scenariu-
sza bazowego, w ktérym zaktadamy realizacje inwestycji i zatozen przyjetych
lub zaplanowanych w dokumentach, ktére sa procedowane i odnoszg sie do
Gminy Skawina

Pas ruchu dla pieszych odizolowany fizycznie np. separatorem od pasa ruchu
dla pojazdéw, dodatkowo utwardzony. Petni tymczasowo role chodnika

Cykl realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, ktéry pokazuje ko-
lejne kroki realizacji dokumentu, jak réwniez faze diagnozy, jego opracowania
oraz wdrazania i ewaluacji, sktadajacy sie z 4 grup (przygotowanie i analiza,
opracowanie strategii, planowanie dziatan, wdrazanie i monitorowanie) i 12
blokéw tematycznych, zwanych ,krokami SUMP”

Europejski Tydzieri Zréwnowazonego Transportu - kampania majgca na celu
zachecenie mieszkaicdw do zmiany niekorzystnych dla zdrowia przyzwyczajen
i wyboru alternatywnych, bardziej zréwnowazonych Srodkéw transportu

Funkcjonalny obszar miejski (ang. Functional Urban Area)

Grupa os6b pracujacych nad dokumentem w sposéb ciagty, w sktad ktorej
wchodzili przedstawiciele Zamawiajgcego (UMiG w Skawinie - Wydziat Roz-
woju i Strategii, Wydziat Gospodarki Komunalnej) i Wykonawcy (VIA VISTULA)

Grupa oséb pracujgcych nad dokumentem cyklicznie, opiniujac niektére kom-
ponenty dokumentu, w sktad ktérej wchodzili przedstawiciele jednostek odpo-
wiedzialnych za ksztattowanie, organizowanie i realizacje polityki transporto-
wej na terenie wojewddztwa matopolskiego, Stowarzyszenia Metropolii Kra-
kowskiej i gmin o$ciennych

Jest to infrastruktura przewidziana, zgodnie z nowelizacjg Ustawy Prawo o ru-
chu drogowym (Dz. U. 1997, nr 98, poz. 602) dla poruszania sie roweréw, UTO,
UWR i hulajnég elektrycznych

Osoba zainteresowana tworzeniem dokumentu SUMP, wyrazajgca che¢ wspét-
pracy w ramach wydania opinii na temat planowanych dziatar lub wziecia
udziatu w grupie roboczej tworzacej dokument; moga nig byé przedstawiciele
jednostek odpowiedzialnych za tworzenie systemu transportowego w Gminie
Skawina lub przedstawiciele stowarzyszen, organizacji lub mieszkaricy chcacy
braé¢ czynny udziat w pracach przy SUMP

(ang. Kiss and Ride) - Pocatuj i JedZ; zatoka krétkiego postoju, oznakowana do-
datkowo znakiem B-36

Komunikacja Miejska w Krakowie

(ang. Mobility as a Service) - ustuga, ktéra za posrednictwem jednego narze-
dzia umozliwia planowanie, rezerwowanie i ptacenie za rézne ustugi mobilno-
Sci

Ostatni Bezpieczny Kilometr - projekt realizowany przez Gmine Skawina w za-
kresie poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, priorytetowo w obszarze
szkét i przedszkoli na terenie gminy



P+R

Podmiot zewnetrzny

Podziat modalny

PoRD

PTZ

Push and pull
PZMM

SKA
S.M.A.R.T.

SMK
SULP

SUMI

SUMP

Zagospodarowanie
przestrzenne zoriento-
wane na system trans-

portowy

uTo

UWR

(ang. Park and Ride) - Parkuj i JedZ; parking dla samochodéw osobowych zin-
tegrowany z systemem transportu publicznego

Jednostka wspétpracujgca z Gming przy realizacji projektu, np. projektanci lub
jednostka doradcza

(ang. Modal Split) - podziat zadan przewozowych wyrazajacy udziat procentowy
wykorzystania srodkéw transportu podrézach przez mieszkaficéw gminy

Ustawa Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 1997, nr 98, poz. 602)
Publiczny Transport Zbiorowy
»Zachety” i ,utrudnienia” dla komunikacji indywidualnej samochodowej

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej - nazwa stosowana zamiennie
zSUMP

Szybka Kolej Aglomeracyjna na terenie wojewddztwa matopolskiego

(ang. Specific, Measurable, Achievable, Relevant, Time-bound, pol. Skonkrety-
zowany, Mierzalny, Osiggalny, Istotny, Okreslony w czasie) - koncepcja formu-
towania celéw w dziedzinie planowania, bedgca zbiorem pieciu postulatéw do-
tyczacych cech, ktérymi powinien sie charakteryzowaé poprawnie sformuto-
wany cel

Stowarzyszenie Metropolia Krakowska

(ang. Sustainable Urban Logistics Plan) - Plan Zréwnowazonej Logistyki Miej-
skiej opracowywany zgodnie z wytycznymi organizacji Eltis, ktéra realizuje po-
lityke Unii Europejskiej w zakresie mobilnosci

(ang. Sustainable Urban Mobility Indicators) - Wskazniki strategiczne realizacji
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, ujednolicone dla realizowanych
obecnie Plandw; s3 to: bezpieczenstwo ruchu drogowego, dostep do publicz-
nego transportu zbiorowego, ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych, jakosé
powietrza

(ang. Sustainable Urban Mobility Plan) - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miej-
skiej

(TOD - ang. Transit-Oriented Development) - sposéb realizacji zagospodarowa-
nia przestrzennego, ktéry maksymalizuje wykorzystanie potencjatu zabudowy
mieszkaniowej, ustugowej i wypoczynkowej w strefie dojécia pieszego do $rod-
kéw transportu publicznego

Urzadzenia Transportu Osobistego - kategoria pojazdéw zdefiniowana w pol-
skim prawie jako napedzane elektrycznie - z wytgczeniem hulajnég elektrycz-
nych - bez siedzenia i pedatéw, konstrukecyjnie przeznaczonych do poruszania
sie wytagcznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie, np. desko-
rolka elektryczna, elektryczne urzadzenie samopoziomujgce, monocykl, se-
gway

Urzadzenia Wspomagajace Ruch - urzadzenie transportowe lub sprzet spor-
towo-rekreacyjny przeznaczony do poruszania sie osoby w pozycji stojgcej, na-
pedzane sita miesni, np. rolki, wrotki, deskorolka



1. WPROWADZENIE






Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Gminy Skawina (zwany takze SUMPem - ang. Su-
stainable Urban Mobility Plan), to dokument,
ktéry ma charakter operacyjny, uzupetnia kwestie
strategiczne wypracowane w gminie w Strategii
Rozwoju Gminy Skawina na lata 2021 - 2030
i przedstawia konkretny plan jak realizowaé poli-
tyke transportowa. Zostat stworzony w oparciu
o wytyczne i wymogi dokumentéw europejskich.
Diagnozuje on sytuacje w zakresie systemu trans-
portowego i mobilnosci w gminie, realizuje cele
gtéwne i operacyjne ze Strategii oraz przedstawia
dziatania, ktére powinna realizowaé gmina w uje-
ciu operacyjnym roku 2030 i strategicznym roku
2040, zgodnie z przyjetym scenariuszem. W ostat-
niej czes$ci dokumentu przedstawia zasady reali-
zacji dziatan, w tym jednostki odpowiedzialne,
harmonogram, mozliwosci finansowania oraz
kwestie koordynacji dziatart SUMPa oraz propozy-
cje wskaznikéw monitorowania dziatan.

Dynamiczny rozwéj miast, a co za tym idzie ro-
snacy popyt na wykorzystanie $rodkéw trans-
portu, na przestrzeni ostatnich lat mocno zaburza
zréwnowazone ich wykorzystanie w codziennych
podrézach. Wydarzenia w ostatnich latach, takie
jak pandemia COViD-19, wojna na Ukrainie, ktéry
przetozyt sie na pogorszenie sytuacji spoteczno -
gospodarczej i kryzys ekonomiczny, spowodo-
waty, ze jednostki samorzadu terytorialnego zma-
gaja sie z problemami organizacyjnymi, finanso-
wymi i brakiem pieniedzy na infrastrukture.
W transporcie zbiorowym w roku 2020 w zwigzku
z pandemia, zauwazalny byt znaczny odptyw pa-
sazeréw, choé ostatnio sytuacja sie poprawia. Wy-
darzenia z jakimi przyszto sie mierzy¢ polskim sa-
morzadom wskazuja, ze potrzebny jestimpuls dla
zmian, gdyz w przeciwnym wypadku podziat za-
dan przewozowych, okreslajacy procentowe wy-
korzystanie $rodkéw transportu w codziennych
podrézach, bedzie dalej wskazywat znaczaca
przewage transportu indywidualnego, z ktérego
korzystajg mieszkancy gminy®. To przektada sie

L Wskaznik motoryzacji dla Polski w roku 2023 to 687 po-
jazdéw / 1000 mieszkancéw, czyli najwiecej w Europie
wg danych Eurostat

wprost na odczuwalne w stanie obecnym bardzo
silne obcigzenie sieci drogowej, powodujacej
przekroczenie jej przepustowosci i postepujgce
zjawiska kongestii komunikacyjnej, nadmiernego
wykorzystania powierzchni parkingowej w obsza-
rze centralnym Skawiny oraz na osiedlach czy
w konsekwencji wzrost emisji szkodliwych sub-
stancji pochodzacych od transportu. Ma to takze
zwigzek z coraz mniejsza liczbg pasazeréw trans-
portu publicznego, pomimo utrzymanej oferty
sprzed pandemii, a nawet w niektérych obszarach
Polski, przypadkach jej poprawy (przyktadem
moze byé uruchomienie potgczen kolejowych
w ramach SKA2 z Krakowa Gtéwnego przez Ska-
wine do Przeciszowa). Coraz wieksze wykorzysta-
nie samochodu w codziennych podrézach jest
takze spowodowane powszechnoscig tego $rodka
transportu oraz planami realizacji inwestycji stra-
tegicznych, jak budowa nowych odcinkéw drég,
wtym ekspresowych. Biorgc pod uwage te
wszystkie czynniki, planowanie jak powinien wy-
gladaé¢ i funkcjonowaé system transportowy
w perspektywie roku 2030 i dalej 2040, jest du-
zym wyzwaniem. SUMP odwotuje sie do Strategii
Rozwoju Gminy Skawina, w ktérej w sposéb stra-
tegiczny wyznaczono kierunki dziatan w obszarze
[1l.4 Mobilnosé.

Jednoczesnie, Gmina Skawina, jako jedna z nie-
wielu w Polsce, sukcesywnie od 2015 roku po-
daza za europejskimi trendami w zakresie zréw-
nowazonej mobilnosci. Efektem nowoczesnej po-
lityki zarzadzania systemem transportowym byt
opracowany w 2016 roku Plan Mobilnosci, kté-
rego duza czeéé postulatéw zostata zrealizowana
lub jest w trakcie realizacji’>. Nowy Plan Zréwno-
wazonej Mobilnosci Miejskiej przedstawia mozli-
woséci kontynuacji polityki mobilnosci rozpoczetej
w 2016 roku iw sposéb operacyjny prezentuje
mozliwosci realizacji przewidywanych dziatan,
wynikajgcych ze Strategii Rozwoju Gminy Ska-
wina.

2 Raport — Ewaluacja Planu Mobilnosci dla Gminy Skawina
z 2016 roku, Skawina 2023



Kamieri milowy: Ocena Q
realizacji dziatania

9. Przygotowanie

Kamien milowy: @
Przyjecie SUMP do przyjecia
i finansowania

8. Uzgodnienie
dziataii i obowigzkéw
7. Wybér pakietéw srodkéw :

z zainteresowanymi stronami

W dokumencie opracowano kroki cyklu SUMP od
4 - 9, a takze przedstawiono propozycje pdézniej-
szej pracy nad krokami 10 - 12. Odwotano sie do
Diagnozy stanu istniejgcego w zakresie sytuacji
transportowef oraz do Raportu z prac przygoto-
wawczych oraz przeprowadzonych pomiarow ru-
chut - kroki 1 - 3 cyklu SUMP. Na bazie analizy
obecnej sytuacji przedstawiono 5 scenariuszy
rozwoju w zakresie mobilnosci, przedstawiono
odniesienia do Strategii Rozwoju Gminy Skawina,
w ktérej wypracowano cele strategiczne oraz kie-
runki dziatan, w odniesieniu do ktérych w Planie
przedstawiono cele operacyjne realizujace kie-
runki dziatar. Cele operacyjne zostaty szczegé-
towo opisane, a tam gdzie byto to mozliwe, po-
dano wskazniki SMART realizacji celéw. W dalszej
czesci SUMP przedstawiono zasady realizacji
dziatan, podano logike wprowadzania dziatan
oraz harmonogram i potencjalne finansowanie

3 Diagnoza stanu istniejgcego w zakresie sytuacji trans-
portowej w Gminie Skawina, Skawina 2022
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dziatan (z uwzglednieniem mozliwosci pozyski-
wania Srodkéw zewnetrznych). Wskazano takze
wskazniki monitorowania dokumentu, podano
propozycje sposobu jego ewaluacji oraz odnie-
siono sie do wskaznikéw strategicznych SUMI,
ktére sg opracowywane w ramach obecnej edycji
Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
obszaréw w Polsce w perspektywie 2021 - 2027.
Finalnie, dokument przedstawia wizje mozliwosci
rozwoju systemu transportowego oraz zagospo-
darowania przestrzennego, jaka moze zrealizo-
waé¢ Gmina Skawina do roku 2030 oraz wyznacza
kolejng perspektywe inwestycji strategicznych
w horyzoncie do roku 2040.

4 Raport z prac przygotowawczych oraz przeprowadzo-

nych pomiaréw ruchu, Skawina 2022



1.1 GMINA SKAWINA

Skawina to gmina miejsko-wiejska, znajdujaca
sie w wojewddztwie matopolskim, a doktadniej -
w powiecie krakowskim. Gmina jest potozona na
potudniowy zachéd od Krakowa - stolicy mato-
polski. Powierzchnia Gminy Skawina to 100,20
km?, przy czym miasto Skawina zajmuje 20,5 km?.
W sktad gminy wchodzi miasto Skawina i 16 so-
tectw: Borek Szlachecki, Facimiech, Gotucho-
wice, Grabie, Jaskowice, Jurczyce, Kopanka,
Krzecin, Ochodza, Polanka Hallera, Pozowice, Ra-
dziszéw, Rzozéw, Wielkie Drogi, Wola Radziszow-
ska oraz Zelczyna.

FUA Skawina

i

BrzeZnica

Kalwaria
Zebrzydowska

Lanckorona

Gmina Skawina wchodzi w sktad Krakowskiego
Obszaru Metropolitalnego i jest jedng z gmin na-
lezgcych do Stowarzyszenia Metropolia Krakow-
ska. Znajduje sie w granicach Krakowskiego Ob-
szaru Funkcjonalnego. Gmina nalezy takze do Lo-
kalnej Grupy Dziatania Blisko Krakowa. Zgodnie
z danymi z Gtéwnego Urzedu Statystycznego, pod
koniec 2022 roku na terenie gminy mieszkato
w sumie 42 100 oséb. Jest to najbardziej zalud-
niona gmina wchodzgca w sktad powiatu krakow-
skiego. Gmina Skawina graniczy z 9 gminami,
ktére tworzg jej funkcjonalny obszar miejski.
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1.2 PARTYCYPACIJA SPOLECZNA

W odréznieniu od tradycyjnego planowania sys-
temu transportowego tylko przez inzynieréw ru-
chu, tworzenie dokumentu Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej w duzym stopniu opiera sie
na udziale interesariuszy z réznych jednostek
i dziedzin oraz partycypacji spotecznej. Miesz-
karncy, interesariusze, zespdét os6b odpowiedzial-
nych za kreowanie systemu transportowego oraz
przedstawiciele innych jednostek dziatajgcych na
terenie Gminy Skawina mieli realny wptyw na
ostateczny ksztatt i zakres Planu.

W celu uzyskania jak najwiekszej kompleksowo-
$ci i obiektywizmu podczas opracowywania
SUMPa, wyodrebnione zostaty 3 grupy, ktére pra-
cowaty nad jego zapisami podczas cyklicznych
spotkan.

Cztonkowie grupy roboczej omawiali wszystkie
kwestie na biezaco, podczas cotygodniowych se-
sji, dzieki czemu prace nad dokumentem byty cig-
gte, a wszelkie watpliwosci mogty byé rozstrzy-
gane natychmiastowo. Podczas tworzenia SUMPa
dla Gminy Skawina, odbyty sie 2 spotkania
z Grupg Wspdtpracujacg oraz 3 cykle spotkan
konsultacyjnych z Grupa Interesariuszy. W pierw-
szej fazie pracy nad zapisami dokumentu, uczest-
nicy spotkan diagnozowali najwazniejsze, wyma-
gajace interwencji, aspekty zwigzane z mobilno-
$cig. Réwnoczesdnie przez niemal caty okres prac
nad dokumentem, udostepniony byt internetowy
formularz, gdzie mozna byto zgtaszaé¢ uwagi. Ze-
brano tgcznie 101 odpowiedzi.

Drugi etap spotkan polegat na wspdlnym wypra-
cowywaniu rozwigzan poprawiajgcych stan mo-
bilno$ci w Gminie. Uczestnicy pracowali z wyko-
rzystaniem map oraz formularzy, gdzie mogli no-
towac i nanosi¢ swoje spostrzezenia i uwagi.

Ostatni etap konsultacji to mozliwo$é zapoznania
sie z opracowanym juz projektem SUMP, ktéry po
uwagach ze strony interesariuszy moze ulec drob-
nym modyfikacjom.

GRUPA ROBOCZA

Zamawiajacy:
Wydziat Rozwoju i Strategii UMiG w Skawinie
Wydziat Gospodarki Komunalnej UMiG w Skawinie

Wykonaweca:

VIA VISTULA Sp. z 0.0.

GRUPA WSPOtPRACUJACA

Interesariusze pracujacy nad zapisami dokumentu:
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego
Urzad Miasta Krakowa

Stowarzyszenie Metropolia Krakowska

Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A.

w Krakowie

Urzad Miasta i Gminy w Skawinie

Miejski Zaktad Ustugowy Sp. z 0.0. w Skawinie
Centrum Kultury i Sportu w Skawinie

Straz Miejska w Skawinie

Miejska Biblioteka Publiczna w Skawinie

Centrum Ustug Spotecznych w Skawinie

Centrum Ustug Wspélnych w Skawinie

lokalni aktywisci w obszarze transportu

Interesariusze opiniujacy:

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Zarzad Drog Wojewddzkich w Krakowie

Zarzad Drdg Powiatu Krakowskiego

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A

Paristwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie
Regionalna Dyrekeja Ochrony Srodowiska

w Krakowie

Koleje Matopolskie

POLREGIO S.A.

GRUPA INTERESARIUSZY

Radni Rady Miejskiej w Skawinie

Sottysi

Przewodniczacy Zarzaddw Osiedli
Mieszkarcy

Przedsiebiorcy

Przedstawiciele gmin o$ciennych
Organizacje pozarzadowe
Przedstawiciele podmiotéw dziatajacych
w obszarze ustug transportowych

Grupy nieformalne
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SUMP SKAWINA

(W)
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g Miejska Biblioteka Publiczna
- w Skawinie

Spotkanie
otwierajace prace
nad dokumentem

= Omowienie problematyki
polityki zrownowazonej
mobilnosci

(©) Skawina, Zelczyna,
ad Wola Radziszowska

g Migjska Biblioteka Publiczna. ( ;]
= w Skawinie ° °

17-24.04. 2023

(@) Skawina, Borek Szlachecki,
Radziszow, Wielkie Drogi

Il etap konsultaciji
spotecznych z grupa
interesariuszy

. »  Omowienie propozyciji
Q dziatan

_ i‘% Priorytetyzacja dziatan
19.05. 2023

©) | ini
CEA Patacyk Sokot w Skawinie

Spotkanie z grupa
wspotracujgca

© Skawina, Grabie,
= Krzecin, Rzozow

Wyhbor scenariusza
preferowanego
+ Definiowanie wskaznikow
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Przyjecie PM 2016

Uruchomienie linii P

Wtaczenie gminy w akeje
“Rowerowy Maj” i ETZT

Wdrozenie Strefy Ptatnego Parkowania
w miescie Skawina

Powstanie infrastruktury
pieszo-rowerowej

Otwarcie parkingu P+R Skawina na 500
miejsc postojowych

Otwarcie Skawirnskiego Centrum
Komunikacyjnego

Dokoficzenie budowy obwodnicy
Skawiny w ciggu DK44 i DW953

Powstanie nowych przystankéw
kolejowych na linii nr 94 i nr 97

Wtaczenie gminy w system Szybkiej
Kolei Aglomeracyjnej

Uruchomienie gminnych linii $1, S2, S3

Przedtuzenie linii SKA do Przeciszowa

Powstanie nowych przystankéw
kolejowych na linii nr 97

Wejscie do miasta operatora hulajnég
elektrycznych

1.3 DIAGNOZA STANU MOBILNOSCI

Gmina Skawina na przestrzeni lat sukcesywnie
realizuje zatozenia Planu Mobilnosci z 2016 roku.
Jednym z pierwszych krokéw byto wydzielenie
w strukturach Urzedu stanowiska tzw. oficera
pieszo-rowerowego, ktéry zajmuje sie obszarem
zréwnowazonej mobilnosci i od kilku lat prowadzi
kampanie spoteczno - informacyjne oraz monito-
ruje dziatania majace na celu poprawe bezpie-
czenstwa dla niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego w szczegdélnosci dzieci i mtodziezy.

Gmina od 2017 roku bierze czynny udziat w ogél-
nopolskiej kampanii ,,Rowerowy Maj” - najwiek-
szego przedsiewziecia w skali kraju promujacym
zrébwnowazong mobilnos¢ wsréd dzieci, mto-
dziezyiich rodzicéw. Co roku kampania cieszy sie
duza popularnoscia.

Gmina od kilku lat prowadzi analizy, a takze wpro-
wadza rozwigzania majgce na celu redukcje
liczby miejsc niebezpiecznych w bezposrednim
sasiedztwie szkét. W 2019 roku w ramach pro-
gramu Ostatni Bezpieczny Kilometr przy udziale
w projekcie Low Carb wypracowano rekomenda-
cje zmian infrastrukturalno - organizacyjnych,
ktére maja na celu poprawe bezpieczenstwa oraz
likwidacje barier i miejsc niebezpiecznych

Jednym z zatozer Planu Mobilno$ci byta budowa
Skawirnskiego Centrum Komunikacyjnego - gtéw-
nego wezta transportowego w Skawinie, obejmu-
jacego parking typu Park&Ride dla 500 pojazdéw,
chodniki, droge dla roweréw, zatoke autobusowa,
zatoke typu K&R oraz wiate rowerowa na 60
miejsc postojowych (parking B&R).

Przetomowym momentem byto wtgczenie Gminy
w system Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej. Od 2021
roku uruchomionych zostato 38 nowych pocia-
gbéw (19 par) w relacji Krakéw Gtéwny/Krakéw
Podgérze/Skawina. W marcu 2022 r. pociagi te
zostaty wydtuzone do stacji Podbory Skawinskie,
obstugujac réwniez przystanek Skawina Zachod-
nia. Dla pasazer6w SKA Gmina przygotowata
w ostatnich latach catg infrastrukture. W miescie
i sotectwach powstaty nowe stacje kolejowe,



parkingi typu P+R, Skawifskie Centrum Komuni-
kacyjne oraz wyremontowano zabytkowy dwo-
rzec PKP, w ktérym siedzibe ma Miejska Biblio-
teka Publiczna wraz z kawiarnig. Zadbano o wy-
godne dotarcie na pociag zaréwno dla kierowcéw
jak i pieszych oraz rowerzystéw. Powstaty nowe
drogi, parkingi, tunele podziemne, wybudowano
chodniki oraz ciagi pieszo-rowerowe. Przy wyre-
montowanych stacjach kolejowych pojawity sie
zadaszone wiaty i parkingi dla roweréw. Od paz-
dziernika 2022 roku linia komunikacyjna SKA2
Krakéw Gtéwny - Podbory Skawiriskie czeSciowo
zostata wydtuzona do Przeciszowa. Sposréd 19
par pociggéw, 10 par kursuje w relacji Krakéw
Gtéwny - Przeciszéw, pozostate 9 par koriczy i za-
czyna bieg w stacji Podbory Skawinskie, jak do-
tychczas.

Od wrze$nia 2022 roku za sprawa dofinansowa-
nia z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobuso-
wych zostaty uruchomione 3 nowe linie gminne:
S1,S2,iS3. Rozktady i trasy skawinskich linii zo-
staty zaplanowane tak, aby umozliwié¢ dojazd do
kolei zwtaszcza w godzinach porannego i popotu-
dniowego szczytu komunikacyjnego oraz zapew-
ni¢ potgczenia do najwazniejszych miejsc uzy-
tecznosci publicznej, szkét, placéwek handlo-
wych oraz zaktadéw pracy. Pojazdy kursujace na
liniach gminnych przystosowane sg do przewozu
0s6b niepetnosprawnych. Od maja 2023 roku
funkcjonuje dodatkowa linia gminna S4. Jej trasa
zaplanowana jest tak, aby umozliwi¢ dojazd do
kolei, zaktadéw pracy zmianowej 6/14/22. Linia
S4 jest uzupetnieniem linii 253 i zwieksza dostep-
no$¢ do komunikacji mieszkaricéw os. Willowego.

Infrastruktura dla pieszych, roweréw, UTO, UWR
i hulajnég elektrycznych jest realizowana
z punktu widzenia spetnienia najwazniejszego
celu: zapewnienia infrastruktury dla codziennej
mobilno$ci z nastawieniem na dzieci i osoby star-
sze, bardziej niz na podréze o charakterze tury-
stycznym, realizowane gtéwnie w weekendy.

Dtugos$é infrastruktury mikromobilnosci
w 2016 r.

droga dla pieszych i roweréw P
droga dla roweréw P

kontrapas i kontraruch P

SUMA

Dtugosé infastruktury mikromobilnosci
w2022 r.

droga dla pieszych i roweréw P
droga dla roweréw P

kontrapas i kontraruch p

SUMA

do 2022 roku:

wybudowano:
2 parkingi typu P+Ri B+R

Skawina P

Radziszéw P>

5 przystankéw kolejowych

zmodernizowano:
5 przystankéw kolejowych



Obszary do interwencji wyznaczone zostaty na
podstawie Diagnozy stanu istniejacego w zakre-
sie sytuacji transportowej w Gminie Skawina:

Ruch pieszych i roweréw:

dokonczenie spéjnosci sieci infrastruk-
tury drdg dla pieszych i roweréw

poprawa bezpieczernstwa niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego
zwiekszenie znaczenia ruchu pieszo - ro-
werowego

Transport zbiorowy:

integracja taryfowo - biletowa wszystkich
podmiotéw $wiadczacych ustugi wra-
mach publicznego transportu zbiorowego
na terenie gminy Skawina (Komunikacja
Miejska w  Krakowie, komunikacja
gminna, przewozy kolejowe, przewozZnicy
prywatni)

zwiekszenie czestotliwosci kursowania
pojazd6éw, wprowadzenie interwatéw (np.
30, 40 minut);

reorganizacja siatki potgczen oraz remar-
szrutyzacja tras autobusowych

dziatania infrastrukturalne iorganiza-
cyjne na rzecz uptynnienia ruchu (bus-
pasy, priorytet dla komunikacji miejskiej),
poprawa jakosci przystankéw oraz bez-
piecznego dojscia do nich,

analiza i dalsze prace dla mozliwosci i po-
tencjatu realizacji potaczenia kolejowego
pomiedzy linig kolejowg nr 94 (Krakéw
Ptaszéw - O$wiecim) i 118 (Krakéw
Gtéwny - Krakéw Lotnisko), tworzacg za-
chodnig obwodnice kolejowg Krakowa,
wzdtuz Autostrady A4, ktéra potaczy Port
Lotniczy w Krakowie - Balicach ze Ska-
wing.

Transport indywidualny:

analiza mozliwosci zmian struktury za-
rzgdzania infrastruktura drogowa

> Dokument opracowany w 2022 r. na potrzebe Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Skawina

w gminie dla celéw realizacji polityki mo-
bilnosci

rozwigzanie problematyki wzrostu ruchu
na sieci drég w gminie ze szczegélnym
uwzglednieniem drogi krajowej nr 44
i drogi wojewddzkiej nr 953, uwzglednia-
jac powstanie nowych zaktadéw w Strefie
Aktywnosci Gospodarczej i budowe no-
wych generatoréw ruchu;

poprawa oraz komplementarno$é plano-
wania rozwigzan komunikacyjnych dla
obszaru gminy.

Parkowanie:

uporzadkowanie parkowania wraz zroz-
szerzeniem Strefy Ptatnego Parkowania
i podniesieniem stawki za parkowanie
porzadkowanie parkowania w obszarach
osiedli oraz na ulicach Skawiny

Logistyka miejska:

poprawa oraz komplementarno$é plano-
wania rozwigzan komunikacyjnych dla
obszaru gminy

konieczno$é lobbowania przeciw inwesty-
cjom strategicznym w zakresie infrastruk-
tury drogowej, bedacym zagrozeniem dla
obszaru gminy

Bezpieczeristwo w obszarze szkét:

dazenie do realizacji wizji 0 poprzez dzia-
tania infrastrukturalne i organizacyjne

kontynuacja dziatan zwigzanych z projek-
tem ,Ostatniego Bezpiecznego Kilome-

»

tra”.



1.4 GMINA SKAWINA 2030

Skawina jest jedng z niewielu gmin w Polsce,
w ktérej od kilku lat realizowana jest krok po
kroku polityka zréwnowazonej mobilnosci. Nada-
nie priorytetu rozbudowie i uruchomieniu pota-
czen kolejowych, rozwéj oferty transportu pu-
blicznego (linie S1, S2, S3, S4), budowa infra-
struktury dla pieszych i roweréw, czy wydarzenia
edukujgce nie tylko najmtodszych, ale takze
mieszkaficéw gminy z innych grup wiekowych po-
kazujg, ze wtadze gminy staraja sie, aby jej sys-
tem transportowy byt jak najbardziej zréwnowa-
zony. W perspektywie roku 2030 stusznym podej-
Sciem bedzie kontynuacja biezacej polityki. Wiele
dziatan zostato juz zakoriczonych, a czes$¢ jest
w realizacji. W samym 2023 roku uruchomiono
kolejng linie komunikacji gminnej S4 oraz rozpo-
czeto prace inwestycyjne zwigzane zbudowa
drogi dla pieszych i roweréw wzdtuz ul. Pitsud-
skiego, ktéra potgczy nowopowstatag sieé infra-
struktury z Osiedlem Awaryjnym i przystankiem
kolejowym Skawina Zachodnia. Wszystkie dziata-
nia i zatozenia promujace zréwnowazong

tacznik DW953 z BDI

Beskidzka Droga Integracyjna
I Rozbudowa autostrady A4

Potaczenie kolejowe do Balic bis b —
= Linia kolejowa :
Parking P+R 3, .
tacznik miedzy Gming Skawina a autostradg A4 .

Most dla pieszych i roweréw miedzy Jaskowicami
a Czernichowem
‘E Most miedzy Gming Skawina a Gming Liszki
Most przez Skawinke

mobilno$¢ beda musiaty zostaé zintensyfikowane
z uwagi na uwarunkowania lokalne, jakie czekaja
gmine Skawina w perspektywie najblizszych lat.
Docelowy uktad drogowy gminy znaczaco sie roz-
buduje, a,waskie gardta” systemu drogowego
maja zostaé udroznione. Poprawa jakosci infra-
struktury drogowej i nowe odcinki sieci wzbudza
kolejne podréze transportem indywidualnym,
a cze$¢ z nich moze spowodowaé wzrost liczby
pojazdéw na sieci drogowej. S to zagrozenia dla
zréwnowazonej mobilnosci, dlatego prognozuje
sie, ze w nowej perspektywie do 2030 roku Ska-
wina musi da¢ odpowiedZ swoimi dziataniami na
inwestycje planowane, aby wykorzystaé ich po-
tencjat, a réwnoczesénie nie zaniecha¢ szans na
zmiany w modal split, ktére sg widoczne poréw-
nujac okres 2016 - 2022.

Inwestycje dajace potencjat nalezy wyekspono-
wac i zaplanowadé ich funkcjonowanie w przyszto-
$ci. W zakresie inwestycji majacych pozytywny
wptyw, nalezy odpowiednio hierarchizowaé sieé¢
oraz dazy¢ do realizacji ciaggéw bedacych obwod-
nicami centrum (np. most przez Skawinke powi-
nien by¢ drogg klasy zbiorczej [Z] i czeScig ob-
\ wodnicy centrum
miasta), te majace
negatywny wptyw
nalezy kompenso-
waé przez dziata-
‘ nia dajgce alterna-
tywe w poruszaniu
: sie (np. tgcznik BDI
, 7T w razie jego bu-
A dowy powinien za-
" pewniaé dostep-
no$¢ mieszkaricom
) gminy na niezmie-
nionym poziomie,

a wramach inwe-

-------

) - --!‘

s stycji powinny po-

- wstaé¢ nowe drogi
dla pieszych iro-
werow).
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2. SCENARIUSZE
ROZWOJU






Scenariusze rozwoju przedstawiajag mozliwosci
kierunkéw rozwoju gminy Skawina, biorac pod
uwage grupe czynnikéw, ktére bezposrednio
wptywajg na mozliwosci realizacji polityki wyni-
kajacej z Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miej-
skiej. Gmina Skawina po akceptacji SUMPa i roz-
poczeciu prac nad dziataniami z niego wynikaja-
cymi moze podazaé w kilku kierunkach w zakresie
rozwoju systemu transportowego iscenariusze
maja na celu wskazaé jakie dziatania beda wtedy
realizowane i jak bedzie ksztattowany system
transportowy. Czynniki do wyboru scenariusza
preferowanego sg rézne i w réznym stopniu wpty-
waja na dany scenariusz, jednak staraja sie od-
zwierciedlaé¢ wszystkie mozliwe sytuacje, ktére
wptyng na system transportowy, a na ktére gmina
moze nie mie¢ wptywu (np. decyzje polityczne
przesadzajgce o budowie infrastruktury lub braku
finansowania przewozdéw kolejowych).

W wyniku Il etapu konsultacji spotecznych oraz
kooperacji grupy roboczej i grupy wspétpracujg-
cej wypracowanych zostato 5 scenariuszy roz-
woju:

MINIMALNY

W kolejnych podrozdziatach przedstawiono
szczegbtowy opis kazdego z rozwazanych scena-
riuszy, podajac jego ogélng charakterystyke,
a takze jego cechy w oparciu o takie czynniki jak:
czynnik polityczny, organizacyjny, ekonomiczny
oraz jego wptyw na podziat zadan przewozowych
i wykorzystanie $rodkéw transportu. Podano
takze gtéwne dziataniaiinwestycje, ktére charak-
teryzuja dany scenariusz oraz kluczowe inwesty-
cje, przesadzajace o konkretnym scenariuszu.
Wykaz inwestycji w ramach scenariusza ma na
celu nakreslenie kontekstu jego realizaciji,
a w koricowej czesci opisu scenariusza zawarto
informacje o dziataniu najbardziej istotnym
z punktu widzenia realizacji scenariusza. To tak
zwany ,game changer” (ang. najbardziej istotny
czynnik), ktéry przesadzi o realizacji scenariusza.

Scenariusze, ich zakres oraz mozliwos$ci realiza-
cyjne, byty przedmiotem prac grupy roboczej,
a takze grupy wspétpracujacej, w ramach ktérych
to grup starano sie okresli¢ sposéb podziatu sce-
nariuszy, jak réwniez kwestie ich oceny. Istotnym
elementem w pracach byto wypracowanie podej-
$cia do opisu i wyboru scenariusza preferowa-
nego, ktérego charakter okresla p6zniejsza wizje,
a ta przektada sie na cele oraz dziatania w Planie
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.

Waznym odnotowania jest fakt, ze w toku prac
grupy roboczej i grupy wspétpracujgcej analizo-
wano takze inne podejscie do scenariuszy: za-
lezne od kwestii demografii, a takze od czynnikéw
wytacznie ekonomicznych. Starano sie takze
przeanalizowaé scenariusze réznigce sie zna-
czgco zakresem (np. scenariusz ktadgcy nacisk na
elektromobilno$é, na transport publiczny lub na
ruch roweréw), finalnie przyjeto 5 scenariuszy,
nad ktérymi trwaty prace.

Ponizsza grafika ma na celu zwizualizowanie za-
kresu scenariuszy w sposéb bardziej obrazowy,
wskazujac kluczowe kwestie i dziatania, co po-
winno poméc w ich interpretacji.
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2.1 SCENARIUSZ PESYMISTYCZNY

Scenariusz pesymistyczny zaktada zmiane podejscia do kwestii zwigzanych ze zréwnowazona mobilno-
$cig i odwrotng polityke w tym zakresie. Dziatania i kierunki obrane wedtug Planu Mobilnosci 2016 sa
zaniechane. Jest to scenariusz, w ktérym gmina rozwijaé sie bedzie pod katem inwestycji ukierunkowa-
nych na transport indywidualny, ktéry bedzie premiowany - polepszaé sie bedg warunki dla ruchu samo-
chodowego, przy zaniechaniu dziatan dla transportu publicznego i ruchu pieszych oraz roweréw. Gmina
Skawina nie bedzie realizowaé dziatan z zakresu zréwnowazonej mobilnosci, rozwigzane zostajg struk-
tury za to odpowiedzialne.

Charakterystyka, podejscie polityczne, kwestie organizacyjne, ekonomiczne

Zmienia sie podejscie wtadz Gminy do mobilnosci i transportu. Dotychczasowa orientacja na zréwnowa-
zong mobilno$é zostaje zahamowana, a dziatania Gminy zostajg ukierunkowane na inwestycje pro sa-
mochodowe. Nie ma zrozumienia dla idei zrbwnowazonej mobilnosci oraz brak jest jednostek wspiera-
jacych te dziatania. Efektem dziatan jest zmiana podziatu zadarn przewozowych, gdzie coraz wiecej po-
drézy wykonywanych jest samochodem osobowym, rosnie kongestia, zwieksza sie liczba wypadkéw na
drogach, a czasy dojazdu do celu podrézy sie wydtuzaja. Rosnie takze ruch tranzytowy przez gmine, co
powoduje zwiekszenie ucigzliwosci dla mieszkancéw przez hatas i zanieczyszczenie powietrza.

®  Powstanie trasy S7 oraz tgcznika DW953 z BDI przez Gmine Skawina bez dostepu z terenu gminy (brak
weztéw)

® Brak finansowania przewozéw kolejowych
® Likwidacja linii gminnych S oraz ograniczenie funkcjonowania Komunikacji Miejskiej w Krakowie
® | ikwidacja SPP, budowa darmowych parkingéw kubaturowych w centrum Skawiny

®  Zaniechanie dziatar wynikajacych z Planu Mobilnosci 2016

Budowa trasy S7 i Beskidzkiej Drogi Integracyjnej z tgcznikiem oraz likwidacja Strefy Ptatnego
Parkowania

2.2 SCENARIUSZ MINIMALNY

Drugi ze scenariuszy, minimalny, zaktada Zze dziatania realizowane w ramach Planu Mobilnosci 2016 nie
bedag kontynuowane, z uwagi na brak srodkéw finansowych oraz problemy organizacyjne (np. w ramach
struktur Urzedu Miasta i Gminy w Skawinie). Polityka transportowa bedzie uzalezniona od inwestycji
wyzszego szczebla (krajowego - Ministerstwa Infrastruktury lub wojewédzkiego - Marszatek wojewddz-
twa) , a gmina Skawina bedzie prowadzi¢ dziatania niskokosztowe i tatwe organizacyjnie (np. akcje pro-
mocyjne, promowanie zréwnowazonej mobilno$ci). Jednak z uwagi na brak $rodkéw finansowych, nie
beda kontynuowane w tym scenariuszu dziatania inwestycyjne w zakresie infrastruktury zwigzane ze
zréwnowazong mobilnoscia.

Charakterystyka, podejscie polityczne, kwestie organizacyjne, ekonomiczne

Scenariusz minimalny zaktada brak zmian w podejéciu wtadz Gminy do mobilnoSci i transportu. Przewi-
duje sie brak funduszy na dalsza realizacje dziatarh wynikajacych z Planu Mobilnosci dla Gminy Skawina
2016. Idea zréwnowazonej mobilnosci nie jest wdrazana z uwagi na bariery organizacyjne zaréwno



w UMiG w Skawinie, jak i na poziomie powiatu czy wojewddztwa. Efektem dziatar jest minimalna zmiana
w podziale zadan przewozowych na korzy$¢ samochodéw. Dodatkowo istniejace konflikty pozostaja nie-
rozwigzane, ale sie nie pogtebiaja. Jako$¢é zycia utrzymuje sie na statym poziomie. Jest to scenariusz
delikatnie pozytywny, poniewaz zaktada zachowanie tego co osiggnelismy do tej pory, ale bez zmian na
plus.

®  Powstanie trasy S7 oraz tacznika DW953 z BDI przez Gmine Skawina bez dostepu z terenu gminy (brak
weztéw)

® Realizacja dziatan z zakresu zréwnowazonej mobilnosci tylko o niskim koszcie z uwagi na niezalezne
od gminy czynniki zewnetrzne

® Skupienie sie na mozliwosciach projektéw pilotazowych lub przy wsparciu $rodkéw zewnetrznych

® Realizacja dziatar miekkich, niskokosztowych

Realizacja dziatari z zakresu zréwnowazonej mobilnoéci tylko o niskim koszcie z uwagi na nie-
zalezne od gminy czynniki zewnetrzne

2.3 SCENARIUSZ BAZOWY

Scenariuszem bazowym (ang. Business as usual), nazwano scenariusz, w ktérym kontynuowana bedzie
polityka mobilnosci, charakterystyczna dla Gminy Skawina od roku 2015. W zwigzku z tym priorytetowo
nalezy dazyé¢ do ukoriczenia dziatarh wynikajacych z Planu Mobilnosci z roku 2016, a nastepnie konty-
nuowad ten trend, realizujac dziatania tozsame, ale na innych obszarach. Przyktadem moze byé rozbu-
dowa infrastruktury pieszo - rowerowej, ktéra byta jednym z gtéwnych postulatéw Planu Mobilnosci
z roku 2016. Po ukoriczeniu zatozen z PM2016, dziatanie to wg scenariusza bazowego bedzie kontynuo-
wane, ale bez sprecyzowanych odcinkéw. Nowe odcinki wynikaé¢ beda z uwarunkowarn i potrzeb lokal-
nych, z wnioskéw wptywajgcych od mieszkancédw np. w ramach warsztatéw nad Planem Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej. Innym przyktadem jest dazenie do rozwoju kolei i uruchomienie potaczer SKA na
linii 97, co byto juz wydZzwiekiem PM2016 i powinno by¢ zrealizowane, jednak wptyw na to Gmina Ska-
wina ma tylko w zakresie lobbingu lub przygotowania inwestycji pod uruchomienie potaczen (rozbudowa
sieci pieszo - rowerowej i drogowej dla poprawy dostepnosci do stacji i przystankéw kolejowych, budowa
infrastruktury weztéw przesiadkowych).

Charakterystyka, podej$cie polityczne, kwestie organizacyjne, ekonomiczne

Scenariusz bazowy zaktada kontynuacje obecnej polityki i brak zmian w podejsciu wtadz Gminy oraz
wtadz centralnych i regionalnych do tematyki zréwnowazonej mobilnosci. Przewiduje sie dokoriczenie
dziatan wynikajacych z Planu Mobilnosci 2016. Inwestycje procedowane sg kontynuowane, jest zapew-
nione finansowanie dla dziatar trwajacych, a system organizacyjny nie ulega zmianie. Efekty sg takie,
ze podziat zadan przewozowych zmienia sie w dotychczasowym tempie, utrzymuje sie presja na dotowa-
nie samochodéw (np. program ,Méj elektryk”, pozwalajacy na dofinansowanie zakupu samochodéw),
powoli rozwija sie elektromobilnos$é, liczba zdarzer drogowych utrzymuje sie na tym samym poziomie
lub spada. W gminie funkcjonuja podmioty prywatne $wiadczace ustugi zréwnowazonej mobilnosci (np.
prywatni operatorzy hulajnédg miejskich), ale gmina nie podejmuje aktywnych dziatar z wtasnej inicja-
tywy (np. brak roweru gminnego, ale mozliwe jest wejScie podmiotu prywatnego). Generalnie jest to sce-
nariusz pozytywny, ale bardzo zachowawczy.



® Dokoriczenie dziatan okreslonych w Planie Mobilnosci dla Gminy Skawina 2016

® Dokoniczenie budowy sieci parkingéw Park and Ride oraz Bike and Ride

® Dokonczenie sieci potgczen pieszych i rowerowych

® Uruchomienie potaczen SKA na linii 97 wraz z poprawg czestotliwosci kursowania pociggéw

® QOstatni Bezpieczny Kilometr

Dokoriczenie dziatan okre$lonych w Planie Mobilnosci dla Gminy Skawina 2016

2.4 SCENARIUSZ OPTYMISTYCZNY

Czwartym scenariuszem jest scenariusz optymistyczny, ktéry zgodnie z nazwa, pozwala optymistycznie
patrzeé¢ w przysztosé pod katem zréwnowazonej mobilnosci. W jego mysl w Skawinie realizowane beda
dziatania pro mobilno$ciowe. Wptyng one na zréwnowazenie $rodkéw transportu i optymistyczny wnio-
sek, ktéry pozwoli na zmniejszenie liczby podrézy transportem indywidualnym na rzecz ruchu pieszych,
rower6éw i transportu publicznego. Mieszkarncy beda mie¢ w tym scenariuszu alternatywe w podrézowa-
niu dzieki udostepnieniu im atrakcyjnych i szybkich srodkéw transportu - niektérzy sami zmienig przy-
zwyczajenia transportowe dzieki temu, ze kolej dziata sprawnie, a w gminie jest do dyspozycji transport
publiczny oraz petna sieé¢ infrastruktury rowerowej. Dziatania w tym scenariuszu pokrywaja sie ze sce-
nariuszem bazowym (w pakiecie dziatan scenariusza optymistycznego realizowane sg dziatania wynika-
jace ze scenariusza bazowego), a jednoczes$nie zaproponowane zostaty catkiem nowe dziatania.

Charakterystyka, podejscie polityczne, kwestie organizacyjne, ekonomiczne

Scenariusz optymistyczny zaktada nie tylko kontynuacje obecnej polityki, ale takze rozwéj zréwnowazo-
nej mobilnosci i zwiekszenie intensywnosci dziatan. Inwestycje z zakresu zréwnowazonej mobilnosci
majg zwiekszone finansowanie, wieksza ich liczba jest mozliwa do wdrozenia. Struktura organizacyjna
w gminie oraz na szczeblu lokalnym i regionalnym ulega poprawie, nad realizacja SUMPa czuwa koor-
dynator, przez co dziatania sg szybciej wdrazane i poprawie ulega proces ewaluacji. Promowane s3
$rodki ekologiczne o niskim wptywie na Srodowisko. W efekcie podziat zadar przewozowych wyraznie
przechyla sie w strone zréwnowazonej mobilnosci, realizujemy wizje zero - czasem jg osiagajac, ale bez
trwatych efektéw (nie jest jeszcze normg), udaje sie zrealizowac ulice szkolne i znaczgco ograniczy¢ do-
wozenie dzieci do szkét, realizujemy koncepcje przebudowy dawnej DK44, komunikacja kolejowa przej-
muje ruch lokalny. Jest to bardzo pozytywny scenariusz, gdyz mieszkaricy sami przekonuja sie do idei
zréwnowazonej mobilnosci.

® Realizacja dziatan ze scenariusza bazowego
® Budowa mostu na Wisle z infrastrukturg dla pieszych i roweréw

® Dokonczenie osi rowerowej pétnoc - potudnie, potgczenie z Krakowem wzdtuz dawnego przebiegu
DK&44

® QOpracowanie standardéw dla infrastruktury rowerowej, UTO, UWR i hulajnég elektrycznych
®  Zmiana zarzadcéw infrastruktury drogowej

® Dziatania na rzecz zwiekszenia udziatu mikromobilnosci, w tym roweru, UTO, UWR i hulajnég elek-
trycznych



® Dziatania zwigzane z poprawa zatozen dla zagospodarowania przestrzennego zgodnie z ideg zréwno-
wazonej mobilnosci (TOD)

Most na Wisle z infrastrukturg dla pieszych i roweréw
2.5 SCENARIUSZ MAKSYMALNY

Ostatnim scenariuszem jest tak zwany scenariusz maksymalny, ktéry realizuje najwiekszg liczbe dziatan
zwigzanych ze zréwnowazona mobilnoscig i najmocniej wptywa na pozadane zmiany - w tym scenariu-
szu wystepuje najwiecej dziatan, ale jednocze$nie wdrazane sg mocne restrykcje dla uzytkownikéw
transportu indywidualnego. W tym scenariuszu widaé, ze zmiany maja sens i nalezy mocniej je zaakcen-
towaé m.in. poprzez rozwdj strategicznych inwestycji w systemie transportowym (np. potgczenie kole-
jowe z Portem Lotniczym Krakdw-Balice) oraz poprzez ograniczenia dla transportu indywidualnego (np.
wprowadzenie Strefy Ograniczonego Ruchu w centrum Skawiny). Ten scenariusz daje takze mozliwosci
pionierskiego podejscia do rozwigzan z zakresu zréwnowazonej mobilnosci oraz realizacje projektéw pi-
lotazowych (jak to do tej pory byto realizowane w Skawinie). W scenariuszu maksymalnym duza wage
przywigzuije sie takze do jakosci powietrza i promowanie $rodkéw transportu, ktére sg ekologiczne i jed-
noczes$nie ich wykorzystanie moze ograniczy¢ emisje gazéw, co jest spéjne z polityka wspélnotowa.

Charakterystyka, podejscie polityczne, kwestie organizacyjne, ekonomiczne

Scenariusz maksymalny to ewolucja w zakresie podej$cia do ksztattowania systemu transportowego.
Szybsza, radykalniejsza, ale wynikajgca z dziatar podejmowanych od prawie dekady. Decyzje polityczne
sg przychylne realizacji zadan o wiekszej skali i zakresie. Zapewnione jest finansowanie dla inwestycji
i dziatai pro mobilnoSciowych oraz funkcjonowania obecnego systemu, a w niektérych przypadkach
zwiekszenie budzetu (np. funkcjonowanie transportu zbiorowego). System organizacyjny ulega popra-
wie, jak w poprzednim scenariuszu. Kwestie Srodowiskowe sa istotne dla systemu transportowego i na-
daje sie temu priorytet. Gmina Skawina staje sie pierwszym w Polsce obszarem zréwnowazonym mobil-
nie, gdyz podziat zadan przewozowych zmienia sie w kierunku zréwnowazonego wykorzystania srodkéw
transportu - spada udziat samochodu osobowego, ro$nie wykorzystanie transportu zbiorowego, rozwija
sie ruch rowerowy, UTO, UWR i hulajnég elektrycznych.

® Realizacja dziatan ze scenariusza bazowego i optymistycznego
® Uruchomienie kolei do Portu Lotniczego w Balicach jako potgczenie linii kolejowej 941118
= Zréwnowazone wykorzystanie Srodkéw transportu

® Budowa mostu na Skawince na potudnie od Parku Miejskiego pomiedzy ul. Radziszowska a ul. Halle-
row

® Rozszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania wraz z budowa parkingéw buforowych
® Potgczenie z Wislang Trasg Rowerowg wzdtuz kanatu
" Wizja zero jest wdrazana

= Stworzenie sieci szlakéw - potaczen 2go rzedu

Uruchomienie kolei do Portu Lotniczego w Balicach jako potgczenie linii kolejowej 94118



KLUCZOWE DZIAtANIA DLA REALIZACJI SCENARIUSZY

H PESYMISTYCZNY « BAZOWY I OPTYMISTYCZNY NI MAKSYMALNY +

Powstanie trasy S7 oraz tgcznika B Powstanie trasy S7 oraz tacznika DW953 Dokoniczenie sieci potgczen pieszych

DW953 z BDI przez Gmine Skawina
bez dostepu z terenu gminy (brak
weztéw)

Brak finansowania przewozéw
kolejowych

Budowa parkingéw w centrum
Skawiny

Likwidacja SPP i ptatnego P+R

Zaniechanie dziatar wynikajacych
z Planu Mobilnosci 2016

z BDI przez Gmine Skawina bez dostepu
z terenu gminy (brak weztéw)

Dziatania miekkie

Realizacja dziatan z zakresu
zrownowazonej mobilnosci tylko o niskim
koszcie

Skupienie sie na mozliwosciach projektéw
pilotazowych lub przy wsparciu srodkéw
zewnetrznych

i rowerowych
Uruchomienie potgczedi SKA na linii 97

wraz z poprawa czestotliwosci kursowania
pociagow

Ostatni Bezpieczny Kilometr

Budowa mostu na Wisle z infrastruktura dla pieszych i roweréw

Dokoficzenie osi rowerowej pétnoc - potudnie, potaczenie z Krakowem
wzdtuz dawnego przebiegu DK44

Opracowanie standardéw infrastruktury rowerowej, UTO, UWR
i hulajnég elektrycznych

Zmiana zarzadcéw infrastruktury drogowej

Dziatania na rzecz zwiekszenia udziatu mikromobilnosci, w tym
roweru, UTO, UWR i hulajnég elektrycznych

Uruchomienie kolei do Portu Lotniczego w Balicach

Budowa mostu na Skawince na potudnie od Parku Miejskiego pomiedzy ul. Radziszowska a ul. Halleréw
Rozszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania wraz z budowa parkingéw buforowych

Stworzenie sieci szlakéw - potgczen 2go rzedu
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2.6 WYBOR SCENARIUSZA PREFEROWANEGO

Wybér scenariusza preferowanego, czyli tego,
ktéry Skawina ma na celu realizowaé zgodnie
z zatozeniami SUMP, zostat wybrany w toku prac
grupy wspotpracujgcej. Spotkania grupy odby-
waty sie cyklicznie na przestrzeni pracy nad doku-
mentem, a spotkania dotyczyty oméwienia
i przedstawienia wad i zalet kazdego ze scenariu-
szy oraz ich zakresu. Podczas spotkan prezento-
wane byty scenariusze mozliwe do realizacji wraz
z przyktadowymi dziataniami, ktére cztonkowie
grupy wspbtpracujgcej uzupetniali w oparciu
o wiedze z zakresu pracy swoich jednostek. Final-
nie, na spotkaniu w Patacyku Sokét w dniu
19.05.2023 r. w wyniku dyskusji i gtosowania,
podjeto decyzje o wyborze scenariusza optymi-
stycznego do roku 2030, a w perspektywie roku
2040 - scenariusza maksymalnego. Takie podej-
$cie wynika z checi realizacji zatozen scenariusza
maksymalnego, jednak wiele z dziatafi musi byé
roztozona w czasie aby mogty byé zrealizowane
do 2040 roku.

W toku prac grupy wspétpracujacej nad wyborem
scenariusza preferowanego brano pod uwage
czynniki:

— polityczny okreslajacy potencjalne mozliwo-
$ci zmian wtadzy i podejscia do realizacji za-
dan, w tym na szczeblu krajowym i regional-
nym,

— ekonomiczny okreslajacy mozliwosci i zagro-
zenia finansowe w realizacji dziatan i braku fi-
nansowania,

— organizacyjny wskazujgcy na potencjalne
problemy organizacyjne zwigzane z wdraza-
niem dziatan, w tym organizacje wewnetrzng
w strukturach gminy,

— $Srodowiskowy uwzgledniajgcy czynniki $ro-
dowiskowe, konieczno$é realizacji dagzenia do
zeroemisyjnosci i wprowadzania rozwigzan
ekologicznych w transporcie,

— technologiczny wskazujgcy na potencjalne
zagrozenia i korzysci zwigzane z rozwojem
technologii,

— spoteczno-kulturowy wskazujacy na bardzo
istotny czynnik spoteczny, w tym akceptacje
dla zmian wséréd spoteczenstwa,

a wiec petne spektrum mozliwosci wptywu na
scenariusz preferowany.

HORYZONTY OPERACYJNE DLA WYBRANYCH SCENARIUSZY

2030

2040
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2.7 WIZJA | CELE HORYZONTALNE

Wizja pozwala odpowiedzieé na kluczowe pytania
dotyczgce mobilnosci oraz koncepcji obszaru
w perspektywie 2030 r., w ktérym chcg zyé miesz-
kancy. Jest jednym z podstawowych filaréw Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, gdyz do jej
realizacji daza cele strategiczne i operacyjne wy-
petniane przez cele operacyjne, ktére propono-
wane sg do realizacji w dokumencie.

Wizja jest przewodnikiem rozwoju systemu mo-
bilnosci w gminie, w ktdrej zawarty jest opis po-
zadanego docelowego systemu transportowego
powigzanego z zagospodarowaniem przestrzen-
nym, a takze stan wptywajgcy bezposrednio na
wykorzystywane $rodki transportu przez miesz-
kaicdw gminy.

WIZJA

W 2030 roku mieszkancy
Gminy Skawina maja
mozliwosé korzystania ze
zrownowazonych Srodkow
transportu, ktére sg szybkie,
komfortowe, ekologiczne

i atrakcyjne cenowo

Wizja przygotowana zostata z uwzglednieniem

wszystkich ram politycznych, spotecznych, wyni-

kajacych z diagnozy oraz badan, a takze nawigzu-

jac do dwéch istotnych wizji wynikajacych z:

—  Planu wdrazania i koordynacji dziatan wraz
zich okresowa ewaluacjg - przygotowania
koncepcji zarzgdzania mobilnodcia gminy
Skawina,

—  Strategii Rozwoju Gminy Skawina na lata
2021 - 2030.

CELE STRATEGICZNE

- POPRAWA DOSTEPNOSCI
=0 KOMUNIKACYJNEIJ
POPRAWA BEZPIECZENSTWA
MOBILNOSCI
ROZWO)

ZROWNOWAZONEI
MOBILNOSCI

70!



Celem Gminy Skawina jest wzrost korzystania ze
zréwnowazonych srodkéw transportu
i zmniejszenie liczby podrézy wykonywanych
samochodem. W 2030 r. 52% podrozy bedzie
odbywac sie transportem publicznym, pieszo
rowerem, UTO, UWR [lub  hulajnogami
elektrycznymi. Jest to ambitny cel, ktéry wymaga
wytrwatych i zdecydowanych dziatari. Wzrost po-
drézy w transporcie publicznym jest bezposred-
nio zwigzany z zapewnieniem konkurencyjnej
oferty wzgledem najwazniejszego z punktu wi-
dzenia pasazera kryterium: czasu przejazdu.
W przypadku jego skrécenia, transport zbiorowy
bedzie chetniej wykorzystywany.

Réwnie istotna jest czestotliwosé potaczen, czyli
liczba kurséw. Im wiecej i czesciej jezdza auto-
busy i pociagi, tym wiecej ludzi z nich skorzysta.
Dodatkowymi atutami, dzieki ktérym transport
publiczny bedzie chetniej wykorzystywany sg
atrakcyjnosé ustugi przewozowej, nizszy koszt
przejazdu, a takze zapewnienie przejazdu bezpo-
$rednio do celu podrézy. Pozostate $rodki trans-
portu powinny by¢é uzupetnieniem systemu, tak
aby byty wykorzystywane jako cze$¢ podrézy: do
pociggu czy autobusu lub jako $rodek transportu
do podrézowania po Skawinie.

Udziat sSrodkow transportu uzywanych przez mieszkarncdw Gminy Skawina (ang. modal split)

6.5%

14.3%

57.9%
213%

10%

17%

48%

25%
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3.1 CELE OPERACYINE

Cele operacyjne realizujg postulaty wynikajace
zceléw strategicznych. Zostaty one wypraco-
wane w procesie tworzenia Strategii Rozwoju
Gminy Skawina na lata 2021 - 2030 i wskazuja
kierunek w jakim Gmina powinna rozwijaé sie pod
katem systemu transportowego. Cele operacyjne
realizowane majg by¢ przez wskazane w SUMPie
dziatania. Charakter SUMPa, ktéry jest dokumen-
tem operacyjnym, uzupetnia kwestie strategiczne
wypracowane w gminie i przedstawia konkretny
plan jak realizowaé polityke transportowa,
uwzgledniajac zréwnowazong mobilnosé i odwo-
tujac sie do dokumentéw strategicznych i wspél-
notowych.

Poprawa zewnetrznej dostepnosci
komunikacyjnej z Gming Krakéw

Poprawa zewnetrznej dostepnosci
komunikacyjnej z pozostatymi Gmi-
nami o$ciennymi

Poprawa wewnetrznej dostepnosci
komunikacyjnej

Ograniczenie zjawiska rozpraszania
zabudowy (ang. urban sprawl) po-
przez koncentracje zabudowy miesz-
kaniowej w sgsiedztwie weztéw ko-
munikacyjnych

Preferowanie lokalizacji nowych
dziatalno$ci gospodarczych z ob-
szaru produkcji w sgsiedztwie wyso-
kosprawnych $rodkéw komunikacji
publicznej

Zwiekszenie znaczenia transportu
publicznego i mikro mobilnoéci

Zwiekszenie znaczenia ruchu pieszo
- rowerowego

Poprawa planowania rozwiazan ko-
munikacyjnych w dokumentach pla-
nistycznych gminy

Rozwdéj elektromobilnosci

Zwiekszenie bezpieczeristwa wszyst-
kich uczestnikéw ruchu drogowego

Zapewnienie ostatniego bezpiecz-
nego kilometra do instytucji publicz-
nych w szczegdlnosci szkét i przed-
szkoli
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MACIERZ ODDZIAtYWANIA CELOW OPERACYJNYCH NA DZIAEANIA
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SILNE ODDZIAtYWANIE

StABE ODDZIALtYWANIE

Poprawa oferty kolejowej

Budowa infrastruktury dla pieszych, ro-

UWR i hulajnég elektrycz-

’

uTo

werdw,

Budowa systemu P+R wraz z B+R i K+R

przy stacjach i przystankach kolejowych

Poprawa jakosci infrastruktury przy-

stankéw autobusowych wraz z ujednoli-

ceniem jej funkcji i wyposazenia

Remarszrutyzacja linii transportu zbio-

Polityka parkingowa

Logistyka miejska wg SULP

Zmiana sposobu zarzadu nad poszcze-

Inymi odcinkami infrastruktury dro-

g0
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StABE ODDZIALtYWANIE

Rozwdj infrastruktury elektromobilno-

sci

Ostatni Bezpieczny Kilometr

Poprawa dostepnosci i bezpieczernstwa
do Lokalnych Centréw Aktywnosci

Realizacja zabudowy w obszarze we-

ztéw transportowych

Przeksztatcenia ulic w celu zmiany ich

charakteru

Edukacja w zakresie zrownowazonej

mobilnosci

Rozwdj uktadu drogowego zgodnie
z ideg zrownowazonej mobilnosci




3.2 DzIAtANIA

W odniesieniu do 3 celéw strategicznych oraz 11
celéw operacyjnych wynikajacych ze Strategii
Rozwoju Gminy Skawina, w SUMPie zapropono-
wano 15 dziatan, ktére szczegétowo okreslaja
plan na rozwéj systemu transportowego gminy
Skawina w perspektywie 2030 i 2040 roku.

1. Poprawa oferty kolejowej

Zgodnie z zatozeniami Planu Mobilnosci z 2016
roku, Skawina powinna by¢ obstugiwana kolejg
z czestotliwos$cig co najmniej 20 minut, tj. prze-
widuje sie, ze w kierunku Krakowa Gtéwnego po-
ciagi przez wieksza cze$é¢ doby beda odjezdzaé
w interwale minimum 20 minutowym, przy zato-
zeniu 3 sktadéw w godzinie. W przeciwnym kie-
runku z uwagi na uwarunkowania lokalne oraz
mozliwoS$ci przewozowe, pociagi beda kursowaé
z mniejsza czestotliwoscig. W ramach dziatania
przewiduje sie uruchomienie potgczen realizo-
wanych w ramach Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej
(SKA) na linii nr 97 obstugujacej stacje/przy-
stanki: Rzozéw Centrum, Rzozéw, Radziszéw
Centrum, Radziszéw, Wola Radziszowska Lipki,
Wola Radziszowska, ktére sukcesywnie od 2016
roku zostaty kompleksowo wyremontowane
w zakresie infrastruktury punktowej. W stanie
obecnym linia ta jest obstugiwana przez spétke
Polregio S.A., jednak rozwéj SKA wraz z integra-
cja taryfy oraz poprawa jakosci taboru, jakim jest
obstugiwana ta linia, zwiekszy jej atrakcyjnosé.
Jest to takze zwigzane z mozliwosciami poprawy
jakosSci przewozéw w kierunku Kalwarii Zebrzy-
dowskiej, Bielska-Biatej, Chabéwki i dalej do Za-
kopanego, przez co nalezy prognozowaé, ze be-
dzie to jedno z kluczowych dziatan w zakresie or-
ganizacyjnym na kolei dla Wojewédztwa Mato-
polskiego. Argumentem za uruchomieniem pota-
czen jest takze mozliwo$é skrécenia czasu prze-
jazdu pociggéw w kierunku Zakopanego, poprzez
budowe tgcznicy w Chabéwece dla linii 98199, dla
ktérych wojewoda matopolski wydat decyzje
o pozwoleniu na budowe (marzec 2023). Warto

takze zauwazyé¢, ze w zakresie oferty kolejowej
obecnie realizowana jest przez spétke PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. inwestycja ,Budowa no-
wej linii kolejowej Podteze-Szczyrzyc-Tym-
bark/Mszana Dolna oraz modernizacja istnieja-
cej linii kolejowej nr 104 Chabéwka - Nowy
Sacz”. W przysztosci powstanie wiec alterna-
tywne potaczenie kolejowe miedzy Krakowem
a Zakopanem. Bedzie to miato bezposredni
wptyw na ksztatt przysztych przewozéw kolejo-
wych pomiedzy Krakowem a Zakopanem, prze-
biegajacych przez Gmine Skawina. Co wiecej,
istotne jest, aby Gmina Skawina w razie pozyska-
nia $rodkéw zewnetrznych, wspierata organiza-
tora (UMWM) w zakresie finansowania przewo-
z6w kolejowych.

Dziatania Gminy Skawina sg na tym polu mocno
ograniczone, jednak zaleca sie, aby gmina reali-
zowata to dziatanie wg krokéw:

— 1.1 Lobbing u organizatoréw - Urzedu Mar-
szatkowskiego  Wojewddztwa  Matopols-
kiego w zakresie uruchomienia potgczen SKA
i ministerstwa wtasciwego ds. transportu
w zakresie uruchamiania potaczer i dodatko-
wych pociggéw, w tym SKA na linii 97 do Kal-
warii Zebrzydowskiej;

— 1.2 Podjecie wspétpracy w ramach dziatan
lobbingowych z pozostatymi beneficjentami
tej linii - gminy Kalwaria Zebrzydowska i da-
lej;

— 1.3 Przygotowanie infrastruktury dla potrzeb
przewozowych, wskazujac na potencjat w za-
kresie wyremontowanej infrastruktury, po-
przez tworzenie dodatkowych ciggéw pie-
szych i rowerowych poprawiajgcych dostep-
nos¢é;

— 1.4 Dokonczenie realizacji inwestycji z zakre-
su Park and Ride i Bike and Ride przy stacjach
i przystankach na linii 941 97;

— 1.5 Zapewnienie dojscia na przystanek kole-
jowy z dwéch kraricéw peronu (dotyczy wiek-
szo$ci przystankéw);

— 1.6 Obstuga kolejg Skawiny z czestotliwoscia
20 minut w godzinach porannego i popotu-
dniowego szczytu komunikacyjnego (6:00 -
9:001 15:00 - 18:00);



— 1.7 Obstuga koleja Skawiny ze $rednig cze-
stotliwoscig 20 minut przez caty dzien;

— 1.8 Lobbing u zarzadcy infrastruktury kolejo-
wej - PKP PLK S.A. na rzecz budowy bezkoli-
zyjnych przejsé przez tory w postaci wiaduk-
téw lub tuneli na przystankach Radziszéw
i Wielkie Drogi;

— 1.9 Lobbing w rozmowach szczebla regio-
nalnego i krajowego oraz z zarzadca infra-
struktury kolejowej - PKP PLK S.A. na rzecz
budowy linii kolejowej do Portu Lotniczego
w Balicach i uruchomienia potgczen SKA.

Wskaznik realizacji (SMART) dla krokéw 1.6
i11.7:

34 pary pociggéw w godz.
6-20 do Krakowa Gtéwnego

34 pary pociggéw
w ciggu doby

34 pary pociggow
w godz. 6-20 do Krakowa Gt.

Wskazniki realizacji (SMART) dla krokéw 1.1
i1.2:

10 par pociggéw w dobie SKA2 do
Krakowa Gtéwnego, Kalwarii Ze-
brzydowskiej i Wadowic (suma-
rycznie)

10 potgczen Polregio S.A
10 potgczen SKA

14 potgczen SKA

2. Budowa i rozwéj infrastruktury dla pie-
szych, roweréw, UTO, UWR i hulajndg
elektrycznych

W gminie Skawina istnieje potencjat dla rozwoju
ruchu rowerowego. Rozwdj ten uwarunkowany
jest zapewnieniem dobrze rozwinietej, spéjnej
sieci drég dla roweréw lub drég dla pieszych i ro-
werdw. Na terenie Gminy Skawina zinwentaryzo-
wano ok. 53 km infrastruktury rowerowej w po-
staci: drég dla roweréw, drég dla pieszych

iroweréw, kontraruchu, kontrapaséw, drég
w strefie Tempo 30 i strefie zamieszkania oraz 76
km tras rowerowych przeznaczonych do ruchu
turystycznego.

W planowaniu i budowie infrastruktury nalezy
kazdorazowo odwotywaé sie do 5 wymogéw
CROW dla infrastruktury:

— spéjnosé - infrastruktura zapewnia dostep
do wszystkich Zrédet i celéw podrézy;

— bezposrednios¢ - potaczenia rowerowe sa
mozliwie najkrétsze i nie wymagajg nadkta-
dania drogi (wspétczynnik wydtuzenia);

— atrakcyjno$é - jazda po sieci rowerowej jest
bezpieczna spotecznie (ryzyko napaddw),
sam system jest czytelnyiintuicyjny w odbio-
rze dla uzytkownikéw;

— bezpieczenstwo - ograniczenie do minimum
ryzyka zdarzen i konfliktéw z ruchem samo-
chodowym i pieszym;

— wygode - infrastruktura zapewnia mozliwo$é
szybkiej podrézy (wspétczynnik opéznienia)
iogranicza wysitek fizyczny konieczny do
jazdy;

Dziatania Gminy powinny dalej koncentrowacé sie
na rozwoju infrastruktury dla pieszych i rowe-
réw, zaréwno liniowej, jak i punktowej, w tym
stojakéw i wiat rowerowych, a takze poprzez usu-
wanie barier architektonicznych. Istotnym ele-
mentem dziatania nr 2 jest budowa wiat na naj-
wiekszych osiedlach z zabudowa wielorodzinna.

Rekomendowanym jest aby inwestycje z zakresu
budowy infrastruktury dla roweréw, UTO, UWR
i hulajnég elektrycznych byty komplementarne
z zatozeniami SUMP Metropolii Krakowskiej, a na
tym polu Gmina Skawina powinna wspétpraco-
wacé w ramach dziatan Stowarzyszenia Metropolii
Krakowskiej.



Odcinki drogowe wzdtuz, ktérych planowana jest infrastruk-
tura da rowerdédw, UTO, UWR i hulajndg elektrycznych.

Do 2030r.:

— ul. Krakowska w Skawinie na odcinku od ul. Kolejowej do Ronda
Solidarno$ci

— ul. Pachla na odcinku od ul. Torowej do ul. Studzinskiego

— ul. tanowa w Skawinie na odcinku od ul. Krakowskiej do ul. Pa-
chla

— ul. Torowa w Skawinie na odcinku od ul. Krakowskiej do przy-
stanku kolejowego Skawina

— ul. Torowa i ul. Skawiriska w Skawinie w obrebie Stadionu KS
Millenium

— ul. Tyniecka w Skawinie na odcinku od ul. Mickiewicza do tunelu
pod torami dla pieszych i roweréw

— ul. J6zefa Pitsudskiego w Skawinie na odcinku od DW953 do ul.
Sasiedzkiej

— ul. Chmielka w Skawinie na odcinku od DK44 do ul. Za Géra;

— ul. Za Géra w Skawinie na odcinku od ul. Chmielka do Talbud-A

— potaczenie ul. Bukowskiej i ul. Witosa

— potaczenie miedzy ul. Bukowska a petlg autobusowa na ul. Jana
Pawta Il w Skawinie

— ul. Radziszowska w Skawinie na odcinku od ul. Willowej do gra-
nicy z Radziszowem

— ul. Skawinska w Radziszowie od granicy ze Skawing do przy-
stanku KMK Radziszéw Kamionna

— ul. Kolejowa od granicy z Rzozowem do przystanku kolejowego
Rzozéw

— ul. Szkolna w Radziszowie na odcinku od ul. Jana Pawta Il do ul.
Wspblnej

— ul. Wspélna w Radziszowie na odcinku od ul. Szkolnej do ul. Za-
dworze Gérne

— ciag ulic Brzegi, Jana Pawta I, Zadworze i Podlesie w Radziszo-
wie na odcinku od ul. Waskiej do ul. Spacerowej

— ul. Kalwaryjska w Woli Radziszowskiej na odcinku od ul. Kosciel-
nej do przystanku KMK Wola Radziszowska Petla

— DW953 w Gotuchowicach na odcinku od przystanku KMK Gotu-
chowice Jurczyce do granicy z Rzozowem

— Rzozéw - potaczenie od granicy z Radziszowem do przystanku
kolejowego Rzozéw Centrum

— ul. Krakowska w Krzecinie na odcinku od ul. Sosnowickiej do gra-
nicy z Zelczyna i Facimiechem

— Zelczyna na granicy z Facimiechem do Kanatu taczany

— ul. Szkolna w Zelczynie na odcinku od ul. Krakowskiej do Kanatu
taczany

— potaczenie ul. Ofiar Katynia w Skawinie z ul. Strazacka w Ko-
pance

— ul. Strazacka w Kopance na odcinku od ul. Szuwarowej do OSP
Kopanka




Do 2040r.:

ul. Tyniecka w Skawinie na odcinku od ul. Piastowskiej do ul. Pod-
gorki

ul. Torowa w Skawinie na przedtuzeniu istniejacej infrastruktury
wzdtuz linii kolejowej do skrzyzowania z ul. Tyniecka

ul. Korabnicka w Skawinie na przedtuzeniu istniejacej infrastruk-
tury do ul. Granicznej

ul. 29 Listopada w Skawinie na odcinku od ul. Kazimierza Wiel-
kiego do Placu targowego

ul. Bukowska w Skawinie na odcinku od ul. Kosciuszki do ul. Wi-
tosa

ul. Krakowska w Skawinie na odcinku od ul. Pokoju do ul. Ks. Po-
pietuszki

ul. Pokoju w Skawinie

ul. Rynek w Skawinie na odcinku od ul. Mickiewicza do ul. Pokoju
ul. Adama Mickiewicza w Skawinie

ul. Jézefa Pitsudskiego w Skawinie na odcinku od ul. Halleréw do
osiedla Awaryjnego

ul. Halleréw w Skawinie na odcinku od ul. Pitsudskiego do granicy
z Rzozowem

potaczenie przystanku kolejowego Skawina Zachodnia z ul. Topo-
lowa w Borku Szlacheckim

potaczenie ul. Halleréw z ul. Radziszowska

Rzozéw na odcinku od granicy ze Skawing do przystanku kolejo-
wego Rzozéw Centrum

Rzoz6éw na odcinku od granicy z Borkiem Szlacheckim do DW953
ul. Szkolna w Borku Szlecheckim na odcinku od ul. Stonecznej do
granicy z Rzozowem

ciag ulic Dworcowa, Szlachecka, Szkolna na odcinku od ul. Szu-
warowej do Zespotu Placéwek Oswiatowych im. Jana Brzechwy
ul. Przemystowa w Radziszowie na odcinku od ul. Jarzebinowej
do granicy z Jurczycami

ul. Jarzebinowa w Radziszowie na odcinku od ul. Kolejowej do ul.
Przemystowej

Jurczyce na odcinku od granicy z Radziszowem do granicy z Go-
tuchowicami

Gotuchowice na odcinku od granicy z Jurczycami do DW953
Polanka Hallera na odcinku od DW953 do OSP Polanka Hallera
ul. Zagrody w Wielkich Drogach na odcinku od ul. Parkowej do
Zwirowni w Facimiechu

ul. Parkowa w Wielkich Drogach na odcinku od ul. Zagrody
Facimiech na odcinku wzdtuz rzeki Sosnowianki

Facimiech na odcinku od Mostu na Kanale do przystanku KMK
sFacimiech Kosciét”

ul. Szkolna w Zelczynie na odcinku od przystanku kolejowego Ze-
lezyna do granicy z Ochodza

ul. Wislana w Ochodzy na odcinku od granicy z Kopanka do gra-
nicy z Zelezyng

ul. Skawiriska w Kopance na odcinku od mostu na Kanale tgczany
do granicy z Ochodza

ul. Strazacka w Kopance na odcinku od ul. Skawiriskiej do OSP

Przy gtéwnych trasach komunikacyjnych, w miejscach gdzie niemoz-
liwe jest wykonanie petnej infrastruktury dla pieszych, roweréw,
UTO, UWR i hulajnég elektryeznych, dopuszcza sie realizacje bez-
piecznego pobocza.




Infrastruktura dla roweréw, UTO, UWR i hulajndg elektrycznych

Istniejaca infrastruktura - stan na 2023 r.
Odcinki infrastruktury umozliwiajgce poruszanie sie rowerem - stan na 2023 r.
Planowana infrastruktura do 2030 r.
Planowana infrastruktura do 2040 r.

Wariant planowanej infrastruktury do 2040 r.
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Planowana infrastruktura do 2030 r. |
Planowana infrastruktura do 2040 r.

Wariant planowanej infrastruktury do 2040 r.




3. Budowa systemu Park and Ride wraz
z infrastrukturg Bike and Ride oraz Kiss
and Ride przy kolei

Gmina Skawina od lat podejmuje dziatania w celu
zwiekszenia atrakcyjnosci i stworzenia alternatyw
w wykorzystaniu srodkéw transportu w podrézach
do Krakowa. Efektywnie funkcjonujacy transport
publiczny w Gminie Skawina powinien w pierwszej
kolejnosci opieraé sie na kregostupie jakim jest
system kolei. W mysl takiej idei powstaty juz dwa
parkingi typu Park and Ride i Bike and Ride (P+R
i B+R). Potaczenia realizowane w ramach Szybkiej
Kolei Aglomeracyjnej na przestrzeni ostatnich
miesiecy stajg sie coraz bardziej popularne, a ele-
mentem systemu transportowego w tym zakresie
jest infrastruktura umozliwiajgca pozostawienie

-y,
- - =

Jaskowice Zelczyna

Wielkie
Drogi

Parkingi Park+Ride i Bike+Ride
@ istniejace
projektowane
w trakeie realizacii

pozwolenie na budowe

6 SPOINOSC Z SUMP MK - Dziatanie powinno by¢ spéjne
z dziataniami deklarowanymi i wynikajgcymi

samochodu (P+R) lub roweru (B+R) na bezpiecz-
nych parkingach, a nastepnie przesiadka na trans-
port publiczny. Zaktada sie, ze tego typu infra-
struktura bedzie powstawa¢é przy kolei, a do roku
2030 sieé parkingéw Park and Ride z Bike and Ride
(tam gdzie to mozliwe) bedzie kompletna®. W per-
spektywie do 2027 r. rekomenduje sie oddanie do
uzytku pieciu parkingéw, a do 2030 r. kolejnych
trzech.

Realizacja tego dziatania moze spowodowaé
zmniejszenie wykorzystania samochodu jako
$rodka transportu i zacheci mieszkancéw do odby-
wania podrézy za pomocg transportu tagczonego
np. transportu indywidualnego i kolei.
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STACJA/PRZYSTANEK
SKAWINA JAGIELNIA
SKAWINA
SKAWINA ZACHODNIA
PODBORY SKAWINSKIE
ZELCZYNA
WIELKIE DROGI
JASKOWICE
RZ0ZOW CENTRUM
Rz0ozOwW
RADZISZOW CENTRUM

RADZISZOW

WOLA RADZISZOWSKA LIPKI

WOLA RADZISZOWSKA

*zaktadana liczba miejsc postojowych, ktéra na etapie wykonania projektu budowlanego moze ulec zwiekszeniu w razie dostepnego miejsca
**stojaki dla rower6w zamontowane przez zarzadce infrastruktury kolejowej - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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4. Poprawa jakoSci infrastruktury przy-
stankéw autobusowych z ujednoliceniem
jej funkcji i wyposazenia

Poprawa jakosci infrastruktury przystankowej ma
na celu zwiekszenie komfortu, bezpieczenstwa
i wydajnosci systemu transportowego. Nalezy da-
zy¢ do zapewnienia odpowiednich udogodnien
dla pasazeréw. Wysokiej jakoSci przystanki po-
winny by¢ dobrze oznakowane, aby umozliwié po-
drézujacym tatwe zlokalizowanie przystanku
i utatwi¢ dostep do informacji o rozktadzie jazdy.
Wygodne tawki, zadaszenia chronigce przed wa-
runkami atmosferycznymi oraz oswietlenie sa
réwniez istotne dla poprawy komfortu pasazeréw.
Przy projektowaniu nalezy uwzglednié takze kwe-
stie zwigzane z dostepem dla o0séb niepetno-
sprawnych, takie jak platformy dla wézkéw inwa-
lidzkich i udogodnienia dla 0séb ze szczegblnymi
potrzebami. Przystanki w Gminie Skawina po-
winny byé projektowane i modernizowane zgod-
nie z opracowaniem ,Rekomendacje dotyczace
przystankéw komunikacji zbiorowej i ich otocze-
nia na terenie Metropolii Krakowskiej”, ktére
opracowane zostaty w 2018. Wedtug zapiséw do-
kumentu nalezy dokonaé¢ gradacji przystankéw
wedtug 4 kategorii, ktére nalezy, przystosowujac
do uwarunkowan lokalnych, wprowadzaé stop-
niowo na terenie Gminy Skawina, jako standard
metropolitalny, zarzadzeniem Burmistrza. Mo-
dernizacja przystankéw powinna byé realizowana
zgodnie z zatozeniami i priorytetem:

— przystanki na terenie miasta Skawina,

— przystanki na terenie sotectw’.

Jednoczesnie zaleca sie, aby infrastruktura byta
realizowana zgodnie z opracowaniem opisanym
powyzej, jednak w przypadku uwarunkowarn lo-
kalnych (np. braku miejsca), dopuszcza sie reali-
zacje infrastruktury z wytgczeniem niektérych
elementéw, gdyz wprowadzenie jednego stan-
dardu moze byé niemozliwe z uwagi na warunki:
lokalne, kwestie wtasnosci gruntéw i inne cechy,
ktére na etapie projektowania muszg by¢ brane
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pod uwage. Kazdorazowo rekomenduije sie, aby
gromadzié dane o infrastrukturze w dedykowanej
bazie wraz zinformacjami o czynnikach, ktére
uniemozliwity realizacje danych elementéw wy-
posazenia przystankéw lub realizacji moderniza-
cji wg ,Rekomendacii...”.

W obszarze miejskim przystanki nalezy lokalizo-
wacé na jezdni, bez zatoki, w celu poprawy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego. Przystanki powinny
by¢ lokalizowane po obu stronach jezdni z zacho-
waniem przesuniecia, na potrzeby wymijania
(w przypadku postoju dwéch autobuséw). Dodat-
kowo przystanki obstugujgce najwieksze liczby
pasazeréw oraz w weztach integrujgcych rézne
srodki transportu moga byé wyposazone w stano-
wisko postoju do podwozenia pasazerdéw, typu
»Kiss and Ride”, (jedynie w przypadku zastosowa-
nia zatoki). Dla celu zachowania spéjnosci, miej-
sce nalezy oznakowaé zgodnie z przyjetymi w Me-
tropolii Krakowskiej wymogami dla znakowania
stanowisk krétkiego postoju ,,Kiss and Ride”.

Kroki w ramach dziatania:

— 4.1 Opracowanie hierarchizacji przystankéw
na terenie Gminy Skawina;

— 4.2 Opracowanie i przyjecie zarzadzenia bur-
mistrza w zakresie standardéw dla wykonywa-
nia i wyposazenia infrastruktury przystanko-
wej;

— 4.3 Wspbtpraca w ramach Stowarzyszenia Me-
tropolii Krakowskiej w zakresie wdrazania
standardéw z pkt. 4.2;

— 4.4 Modernizacja i przystosowanie do standar-
déw 75% przystankéw w miescie do 2030 roku
i 50% przystankéw w gminie do roku 2030.

opracowania Planu Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Metropolii Krakowskiej



5. Remarszrutyzacja linii transportu zbio-
rowego

Zatozenia gtéwne ksztattowania linii transportu
zbiorowego:

Transport z zatozenia bedzie kursowat w od-
powiednich interwatach (taktach) okreslo-
nych wg wytycznych remarszrutyzacji,

Linie na terenie gminy Skawina powinny by¢
skracane do relacji sotectwa - Skawina oraz
Skawina - Krakéw/inne gminy, tak aby zwiek-
szy¢ ich elastycznos$é oraz mozliwosci dopa-
sowania do obstugi pod katem kongestii dro-
gowe,

Dokument remarszrutyzacji powinien okre-
$li¢ potencjat dla mozliwosci wtgczenia auto-
buséw realizujgcych przewozy szkolne w sys-
tem na terenie gminy, okresli¢ mozliwosci,
oraz wskazaé mocne i stabe strony rozwigza-
nia

Potgczenia zewnetrzne z gminami oscien-
nymi beda przechwytywane przez wezty inte-
grujace: Skawina (SCK), Skawina Zachodnia,
Radziszéw,

Modernizacja petli autobusowych na terenie
Skawiny: Skawina Jana Pawta I, Skawina Ko-
rabniki, Skawina Podgérki oraz budowa petli
autobusowej odstawczej na ul. Kolejowej
Obstuga kolei w ramach autobusowych linii
dowozowych do kolei, moze odbywaé sie
takze na przystankach i stacjach: Skawina Za-
chodnia, Zelczyna, Radziszéw, Radziszéw
Centrum, Rzozéw, Rzozéw Centrum, pod wa-
runkiem zapewnienia dostatecznej infra-
struktury drogowej,

Potgczenia z Krakowem powinny byé realizo-
wane w ramach SKA oraz do linii autobuso-
wych i petli autobusowo - tramwajowych Bo-
rek Fatecki oraz Czerwone Maki, skad dalej
pasazerowie moga przesiadaé sie na system
KMK,

Potaczenia do gmin o$ciennych nalezy ksztat-
towaé priorytetowo do BrzeZnicy, Kalwarii Ze-
brzydowskiej, Sutkowic, Mogilan oraz Mysle-
nic przy jednoczesnej wspétpracy gmin i par-
tycypacji w kosztach utrzymania,

Linie KMK oraz przewozy gminne powinny byé
wtgczone do remarszrutyzacji,

Linie gminne musza by¢ wtaczone w integra-

cje taryfowo - biletowa,

Linie autobusowe powinny byé skoordyno-

wane z odjazdami pociggéw w Skawinie, a in-

formacja o takim skomunikowaniu powinna

znajdowadé sie w rozktadzie jazdy i informacji

wizualnej dla pasazera,

Linie autobusowe w Skawinie nalezy podzie-

lié na trzy typy:

®  Miejskie - zapewniajace powigzania réz-
nych istotnych punktéw wewnatrz Ska-
winy,

®  Wewnatrzgminne - dowozace pasazeréw
bezposrednio z sotectw do Skawiny,

®  Pozagminne - linie taczace Skawine z sa-
siednimi gminami.

Kroki w ramach dziatania:

5.1 Zwiekszenie czestotliwosci kursowania
autobuséw na terenie gminy Skawina, w tym
gtéwnie KMK;

5.2 Skrécenie linii KMK na terenie gminy Ska-
wina;

5.3 Analiza i rozwazenie wtgczenia autobu-
séw szkolnych w system ogélny;

5.4 Kursowanie autobuséw w takcie oraz ko-
ordynacja rozktadéw jazdy w celu umozliwie-
nia przesiadki np. na kolej oraz linie autobu-
sowe do innych gmin;

5.5 Przygotowanie infrastruktury petli auto-
busowych poprzez odpowiednie prace inwe-
stycyjne na potrzeby zmian kursowania auto-
buséw;

5.6 Wprowadzenie dodatkowych mozliwosci
transportu dla oséb starszych i niepetno-
sprawnych w ramach systemu transportu pu-
blicznego;

5.7 Opracowanie dokumentu remarszrutyza-
cji linii transportu zbiorowego na terenie
gminy Skawina do 2025 r.;

5.8 Przyjecie dokumentu remarszrutyzacji li-
nii z punktu 5.3 do 2026 r,;

5.9 Wdrazanie dokumentu remarszrutyzacji
linii do konca 2027 r.;

5.10 Wspétpraca Gminy w ramach wdrazania
aplikacji MaaS z sektorem prywatnym
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6. Polityka parkingowa

Kwestie dotyczace parkowania i jej funkcji bardzo
mocno wptywajg na ksztattowanie polityki trans-
portowej w miescie. Bez dobrze zaplanowanych
dziatan w obszarze polityki parkingowej nie da sie
skutecznie realizowaé¢ postulatéw zwigzanych ze
zrbwnowazong mobilnoscia, co wskazujg doku-
menty krajowe, jak m.in. Krajowa Polityka Miej-
ska. W zwigzku z tym rekomenduje sie opracowa-
nie dokumentu ,Polityka parkingowa dla gminy

Skawina”, w ktérej zawarte beda analizy, mozli-

wosci, warianty zmian oraz rekomendacje jak

ksztattowaé zarzgdzanie parkowaniem nie tylko

w zakresie parkowania przykraweznikowego, ale

takze na parkingach zorganizowanych czy w ra-

mach systemu Park and Ride. Parkowanie w Ska-
winie nalezy ksztattowaé w oparciu o nastepujace
zasady:

— Strefa Ptatnego Parkowania (SPP) powinna
funkcjonowaé w centrum miasta Skawina,
w obszarze, ktéry charakteryzuje sie znacz-
nym deficytem miejsc postojowych (zaleca sie
nieformalne przyjecie deficytu jako poziom
napetnienia powyzej 85%);

— Strefa Ptatnego Parkowania musi byé
»Szczelna”, tzn. nie moga wystepowaé we-
wnatrz obszaru miejsca gdzie parkowanie jest
darmowe;

— jezeli w SPP wystepuja parkingi powierzch-
niowe, muszg one by¢ ptatne, przy mozliwosci
wprowadzenia nizszej stawki za parkowanie,
niz w ramach parkowania przykrawezniko-
wego;

— celem SPP powinna byé rotacja pojazdéw oraz
ograniczenie liczby podrézy wykonywanych
do tego obszaru zwykorzystaniem samo-
chodu osobowego;

— jezeli napetnienie SPP >85%, nie dziata ona
poprawnie i nalezy zwiekszyé stawke za po-
stéj;

— jezelinapetnienie SPP <60%, nalezy rozwazy¢
likwidacje miejsc w SPP i przeznaczeniu tej
przestrzeni np. na ogrédki lub przestrzen dla
innych uczestnikéw ruchu;

— kontrola SPP powinna byé realizowana nie
tylko przez kontroleréw SPP, lecz takze przez
Straz Miejska w przypadku parkowania pojaz-
déw w nielegalnych miejscach;

— uzupetnieniem oferty parkingowej w Skawi-
nie powinny byé parkingi prywatne w ramach
obiektéw handlowych;

— strefa Ptatnego Parkowania (jej dwie formy)
ma mie¢ dwa cele funkcjonowania:

®  obszarowa - ograniczenie dostepu do
centrum miasta, usuniecie pojazdéw z ob-
szaru przy zatozeniu, ze ,,pojawia sie” one
w obwarzanku dookota obszaru SPP;

® na wybranych ulicach - ograniczenie do-
stepu w konkretnym obszarze miasta,
charakteryzujgcym sie deficytem miejsc
postojowych, ktére chcemy ,,uwolnié”; po-
jazdy pojawig sie dookota ulic z ograni-
czeniami, beda rozproszone;

— w SPP moga funkcjonowaé abonamenty, np.
dla mieszkancéw;

Kroki w ramach dziatania:

— 6.1 Utrzymanie Strefy Ptatnego Parkowania
w centrum Skawiny wraz z potencjalnym jej
rozszerzeniem w wyniku opracowania ,,Poli-
tyki parkingowe;j”;

— 6.2 Likwidacja miejsc wyznaczonych niezgod-
nie z prawem;

— 6.3 Opracowanie dokumentu pn. ,Polityka

parkingowa”;

— 6.4 Przyjecie dokumentu pn. ,Polityka parkin-
gowa”;

— 6.5 Wdrozenie dokumentu pn. ,Polityka par-
kingowa”.



7. Logistyka miejska wg SULP

Kwestie logistyki miejskiej sa istotne dla gminy
Skawina nie tylko w zakresie funkcjonowania co-
dziennych podrézy do automatéw paczkowych,
lecz takze przede wszystkim w odniesieniu do bar-
dzo duzej liczby obiektéw generujgcych ruch
(centra logistyczne, ustugowe).

Aby skutecznie zarzadza¢ logistyka miejska
w Skawinie, nalezy opracowaé¢ dokument SULP
(ang. Sustainable Urban Logistics Plan)?, ktéry po-
ruszat bedzie kwestie mozliwosci redukeji wptywu
logistyki na system transportowy w Skawinie przy
jednoczesnych rekomendacjach w zakresie po-
prawy logistyki miejskiej na terenie Skawiny.

Zatozenia dla opracowania SULP:

realizacja badan ruchu generowanego przez

obiekty ustugowo - handlowe wraz z poda-

niem zaleznosci pomiedzy rodzajem dziatal-
nosci obiektu, jego powierzchnig i generowa-
nym ruchem,

— badania ruchu nalezy wykonaé¢ jednokrotnie
(dopuszcza sie wykonanie przez kilka kolej-
nych dni) w okresie 24 godzin z uwagi na cha-
rakter ruchu generowanego przez obiekty

— w dokumencie powinno wyznaczyé sie trasy
rekomendowane i alternatywne dla obstugi
obiektéw

— wdokumencie powinno sie wariantowo przed-
stawi¢ koncepcje zmian dla organizacji sys-
temu dostaw, w tym alternatywnych Srodkéw
transportu (rowery cargo, pojazdy elek-
tryczne), w tym oszacowaé potencjat dla mi-
krocentrum logistycznego i zatozen jego funk-
cjonowania,

— dokument powinien okre$laé¢ potencjat dla
wykorzystania roweru cargo w ramach wypo-
zyczalni roweréw w celu realizacji dostaw to-
waréw,

— w przypadku rozwigzan nowych dla Skawiny
nalezy podaé mozliwe projekty, pilotaze lub
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programy, w ktérych Skawina moze wzigé
udziat

Kroki w ramach dziatania:

— 7.1 Opracowanie dokumenty SULP wraz z nie-
zbednymi badaniami i analizami;

— 7.2 Przyjecie dokumentu SULP;

— 7.3 Wdrozenie dokumentu SULP.

8. Zmiana sposobu zarzadu nad poszcze-
g6lnymi odcinkami infrastruktury drogo-
wej

Obecna struktura w zakresie zarzadu nad po-

szczeg6lnymi odcinkami sieci drogowej w gminie

Skawina rozdziela kompetencje pomiedzy 4 za-

rzadcow:

— Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Auto-
strad - ciag drogi krajowej nr 44,

— Zarzad Drég Wojewddzkich w Krakowie - ciag
drogi wojewddzkiej nr 953,

— Zarzad Drég Powiatu Krakowskiego - cigg
drég powiatowych,

— Miastoi Gmine Skawina - cigg drég gminnych.

Oile kompetencje w zakresie drég krajowych i wo-
jewédzkich sg uporzadkowane (s to zarzadey in-
frastruktury drogowej wyzszych kategorii drég,
ktérzy realizuja swoje kompetencje w zakresie
ciaggéw o charakterze tranzytowym przez Ska-
wine), o tyle w przypadku podziatu zarzagdem nad
siecig drogowa pomiedzy Burmistrzem Miasta
i Gminy Skawina, a Zarzadem Powiatu Krakow-
skiego, nie jest on jednoznaczny. Powiat Krakow-
ski (ZDPK) zarzadza infrastrukturg w kilku przy-
padkach na odcinkach drogowych o charakterze
lokalnym, nie bedacych drogami stanowigcymi
ciag oraz taczacych gmine Skawina z gminami sg-
siadujgcymi (a tak powinno byé) i nie spetniaja-
cych wymogéw drég powiatowych. Niektére od-
cinki drég powiatowych maja przebieg tylko
w mieécie Skawina (np. ulica Sikorskiego). Po-
nadto, obecnie niektére z drég gminnych

z opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miej-
skiej Metropolii Krakowskiej



ewidentnie petnia role drég o charakterze zbior-
czym oraz tranzytowym i stanowig element sze-
roko rozumianego uktadu drég taczacych gminy
powiatu krakowskiego, ale takze powiat krakow-
ski z miastem Krakéw i powiatami o$ciennymi.

W zwiagzku z powyzszym, nalezy podjgé dziatania

majace na celu zmiane sposobu zarzadu nad po-

szczeg6lnymi odcinkami infrastruktury drogowej.

Przy tym nalezy realizowa¢ postulaty:

— drogi powiatowe powinny stanowié¢ spéjny
ciag drogowy;

— drogi powiatowe powinny taczyé z innymi
gminami;

— Powiat Krakowski powinien przejaé zarzad
nad ,ringiem” wokét centrum Skawiny, aby
dato sie omingé centrum miasta (drogi w cen-
trum majg mieé status drég gminnych, drogi
omijajace centrum drég powiatowych, zgod-
nie ze swojg funkcja);

— tranzyt miedzygminny powinien by¢ realizo-
wany drogami krajowymi, wojewédzkimi i po-
wiatowymi, z jednoczesna eliminacja tego
typu ruchu w centrum miasta;

— nalezy uwzglednié planowane dziatania inwe-
stycyjne (most na Wisle w Kopance, plano-
wany most na Skawince tgczacej ul. Radzi-
szowska z ul. Halleréw)

— w nawigzaniu do Planu Zréwnowazonej Mo-
bilnosci Miejskiej, nalezy wypracowaé i okre-
$li¢ warunki przejecia drég powiatowych
i zmiane sposobu zarzadcy relacji Gmina Ska-
wina - Powiat Krakowski.

Jednoczes$nie rekomendowanym jest opracowa-
nie wspélnie ze Starostg Powiatu Krakowskiego
porozumienia, ktére obejmie:

— uwarunkowania wynikajace z koniecznosci
zmian sposobu zarzadu (diagnoza stanu ist-
niejacego),

— propozycje zmian,

— wymogi dla sposobu zmian (w tym uwarunko-
wania prawne),

— mozliwosci realizacji dziatania,

— uregulowania zwigzane z finansowaniem
i utrzymaniem zamienionej infrastruktury

9. Rozwdj infrastruktury elektromobilno-
Sci

Rozwéj infrastruktury zwigzanej z elektromobil-
nosScig powinien dotyczy¢ w szczegdlnosci takich
krokéw, jak:

— 9.1 Rozwéj infrastruktury elektromobilnosci
w postaci stacji tadowania pojazdéw, w we-
ztach przesiadkowych oraz na parkingach pry-
watnych we wspétpracy z podmiotami pry-
watnymi;

— 9.2 Montaz i obstuga stacji tadowania pojaz-
déw elektrycznych przy weztach przesiadko-
wych, gdzie mozliwe jest tadowanie pojazdéw
publicznego transportu zbiorowego (w tym
pojazdéw operatoréw Komunikacji Miejskiej
w Krakowie oraz transportu gminnego w per-
spektywie roku 2030);

— 9.3 Zakup pojazdéw zeroemisyjnych dla
UMiG w Skawinie oraz strazy miejskiej;

— 9.4 Montaz paneli fotowoltaicznych na zada-
szeniu parkingéw przy ul. Kolejowej, do mo-
mentu wdrozenia zatozei wynikajacych
z opracowania RiConnect w ramach punktu
W.6 TERENY DROGOWE, méwiacy o ,Zielo-
nych dachach i $cianach”.



10. Ostatni Bezpieczny Kilometr Rozwigzania prowadzgce do poprawy bezpieczen-
stwa moga mie¢ r6zny charakter, w zaleznosci od

zakresu oraz putapu finansowego:
Dziatanie Ostatniego Bezpiecznego Kilometra  _  grganizacyjne (ograniczenie dostepu dla sa-
(OBK) polega na poprawie bezpieczeristwa nie- mochodéw, dziatania miekkie)

chronionych uczestnikéw ruchu drogowego i ma infrastrukturalne (ograniczenie predkosci dla
charakter ciagty, a powinno by¢ realizowane jako samochodéw, rozwéj bezpiecznej infrastruk-

state wdrazanie rozwigzarn docelowo poprawiaja- tury dla pieszych, roweréw, UTO, UWR i hulaj-
cych bezpieczenstwo. Priorytetowo dziatania po- nég elektrycznych)

winny dotyczyé poprawy bezpieczeristwa w obsza-
rze szkét i przedszkoli na terenie gminy, a takze
wokot wiekszych generatoréw ruchu, gdzie liczba
podrézy niechronionych uczestnikéw ruchu dro-
gowego jest najwieksza.

strategiczne (zmiana przyzwyczajen mobilno-
Sciowych, dziatania miekkie)

10 najbardziej niebezpiecznych
miejsc w Gminie*

Skawina, ul. Ks. Jerzego Popietuszki
Skawina, ul. Konstytucji 3 Maja
Skawina, ul. Ogrody # ul. Stoneczna
Skawina, ul. Mickiewicza # ul. Tyniecka

Skawina, ul. Korabnicka # ul. Popietuszki

Wielkie Drogi, ul. Krakowska (DK 44) # ul. Kalwaryjska
Radziszéw, ul. Zawodzie

Skawina, ul. Krakowska # ul. Pisary

Zelczyna, ul. Krakowska (DK 44) # ul. Podgérska
Zelczyna, ul. Krakowska (DK 44) # ul. Szkolna

*miejsca niebezpieczne wedtug dokumentu Diagnoza stanu istniejgcego w zakresie sytuacji transportowej w Gminie Skawina




Docelowo rekomenduje sie poprawe w nastepuja-

cym harmonogramie:

— 10.1 Poprawa OBK w obszarze szkét i przed-
szkoli

— 10.2 Poprawa OBK w obszarze duzych genera-
toréw ruchu, charakteryzujacych sie duzym
ruchem niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego

— 10.3 Poprawa BRD na sieci drogowej, zgodnie
Z mapa powyzej

Poprawa OBK w obszarze szkét i przedszkoli wy-
maga oceny stopnia bezpieczeristwa i projektu,
w ktérym wskazane beda miejsca najbardziej nie-
bezpieczne oraz zostanie podana ich charaktery-
styka. W tymze dokumencie powinny znalez¢ sie
takze wariantowe rekomendacje dla poprawy bez-
pieczeristwa, hierarchizowane z uwagi na czynnik
ekonomiczny oraz organizacyjny (wspdtpraca
z dyrekcja szkét i rodzicami). Projekt powinien po-
siadaé: diagnoze stanuistniejgcego, badania tere-
nowe, audyt i wizytacje w terenie oraz na podsta-
wie tej czesci, przygotowane rozwigzania stuzgce
poprawie (w tym w formie schematéw), ktére ko-
lejno powinny byé prezentowane i konsultowane
z uczniami, nauczycielami, rodzicami.

Poprawa OBK w obszarze duzych generatoréw ru-
chu wymagaich sklasyfikowania, badar w tym ob-
szarze oraz rekomendacji, co moze by¢ wykonane
praca wtasng UMiG w Skawinie. Nalezy uwzgled-
ni¢ w tym zakresie analize i mozliwosci poprawy
dostepnosci dla 0s6b z ograniczeniami mobilnosci
i innymi niepetnosprawnosciami.

Poprawa BRD na sieci drogowej powinna by¢ po-
przedzona audytem BRD, a w proces rekomenda-
cji powinny byé wtgczone osoby realizujace poli-
tyke zréwnowazonej mobilnosci, aby uwzglednié
szczegblne potrzeby oséb korzystajacych z rowe-
réw, UTO i UWR oraz hulajndg elektrycznych,
a takze pieszych. Priorytetowo poprawe BRD na-
lezy realizowaé w punktach okreslonych w Dia-
gnozie.

11. Poprawa dostepnosci i bezpieczen-
stwa do Lokalnych Centréw Aktywno-
Sci

Poprawa dostepnosci i bezpieczefnstwa w obsza-
rze Lokalnych Centréw Aktywnosci jest wynikiem
realizacji postulatéw wynikajacych ze Strategii
Rozwoju Gminy Skawina na lata 2021 - 2030 oraz
projektu RiConnect, ktére byty zrealizowane
w Skawinie w ostatnich latach.

Dotycza one nie tylko kwestii zwigzanych z pro-
jektowaniem systemu transportowego, ale takze
ksztattowania zagospodarowania przestrzennego
dla potrzeb maksymalizacji wykorzystania zréw-
nowazonych $rodkéw transportu i poprawy bez-
pieczefstwa. Zgodnie z tymi zatozeniami, dla ce-
léw poprawy dostepnosci i bezpieczenstwa nalezy
dazyé do ksztattowania obszaréw centralnych
miejscowosci w gminie, wg wytycznych ponizej.

Wytyczne ogblne:

— szerokie zaangazowanie lokalnej spoteczno-
Sci poprzez warsztaty, dyskusje, wizje lokalne,

— konieczna inwentaryzacja stanu istniejacego,

— okreslenie wizji zmienianego obszaru w opar-
ciu o trzy filary: zrébwnowazony rozwéj, wspot-
tworzenie, lokalna tozsamosé,

Wytyczne w zakresie systemu komunikacji:

— minimalizacja ruchu samochodowego, wypro-
wadzenie ruchu tranzytowego i priorytety dla
ruchu pieszego, rowerowego, UTO, UWR i hu-
lajndg elektrycznych,

— zastosowanie rozwigzah uspokojenia ruchu
drogowego - z uwzglednieniem np. mozliwo-
$ci przejazdu autobuséw,

— uporzadkowanie parkowania,

— bezpieczne dojscia do przystankéw,

— tworzenie nowych skrétéw dla pieszych,

— bezpieczna infrastruktura pieszo-rowerowa
(np. woonerfy),

— lokalizacja infrastruktury dla zréwnowazonej
mobilnosci (stojaki na rowery, wypozyczalnie
roweréw i hulajnég, tadowarki dla pojazdéw
elektrycznych)



integracja r6znych systeméw transportu,

Wytyczne w zakresie zagospodarowania prze-
strzennego:

zastosowanie btekitno-zielonej

odniesienie sie do potrzeb mieszkancéw w za-
kresie ustug publicznych i spotecznych (np.
boiska, szkota, przedszkole, ztobek, sklep),
podziat kwartatéw zabudowy na mniejsze
(granulacja formy urbanistycznej),
zagospodarowanie terenéw niezabudowa-
nych poprzez wprowadzenie zieleni i infra-
struktury rekreacj,

uwzglednienie matej architektury z uwzgled-
nieniem zieleni i rozszczelniania nawierzchni,

infrastruktury,

bioretencja: nasadzenia, zatrzymywanie wody
opadowej, niecki infiltracyjne, nasadzenia drzew
dajacych cien, zielone: pasaze, elewacje, dachy,
tarasy, ogrody kieszonkowe.

KONCEPCJA USPOKOJENIA RUCHU

== Uspokojenie ruchu
Bramowanie wjazdu
Przestrzen publiczna

Obszar interwencji w zakresie ustug

Interwencje w zakresie zieleni i rekreacji

Proponowane rozwigzania:

fizyczne uspokojenie ruchu drogowego, w tym
bramowanie ruchu - poprzez rozwigzania fi-
zyczne oznaczenie, ze nastepuje wjazd do
centrum miejscowosci;

priorytet dla ruchu pieszego i rowerowego;
uzupetnienie matej architektury (tawki, sto-
jaki rowerowe);

uzupetnienie w zakresie ustug: sklep, paczko-
mat;
przeksztatcenie czesci parkingéw/ na-

wierzchni nieprzepuszczalnych w tereny zie-
lone i rekreacyjne.
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Kroki w ramach dziatania:

— 11.1 Realizacja dokumentacji planistycznej
w gminie zgodnie z zatozeniami;

— 11.2 Realizacja zabudowy zgodnie z idea
w 3 obszarach do roku 2030, a w 6 obszarach
do roku 2040.

12. Realizacja zabudowy w obszarze we-
ztéw transportowych

Realizacja zabudowy w obszarze weztéw trans-
portowych ma kluczowe znaczenie dla efektyw-
nego wykorzystania przestrzenii zapewnienia wy-
gody podrézowania pasazerom. Wezty transpor-
towe, takie jak stacje kolejowe, powinny byé za-
projektowane w sposéb umozliwiajacy tatwg i wy-
godna przesiadke miedzy r6znymi $rodkami trans-
portu. Istotne jest, aby integrowaé rézne systemy
transportowe, zapewniajgc dogodne potgczenia
piesze, rowerowe i odpowiednie oznakowanie.
Wokét punktéw weztowych powinna byé do-
stepna iatrakcyjna przestrzen publiczna. Stwo-
rzenie szerokich chodnikéw, miejsc do odpo-
czynku i terenéw zieleni przyczyni sie do stworze-
nia przyjaznego S$rodowiska dla mieszkancéw
i podréznych. Nalezy tak projektowaé przestrzen
wokoét weztéw, aby w bliskiej odlegtosci znalazty
sie r6znorodne ustugi handlu czy gastronomii. To
sprawi, ze wezet stanie sie bardziej funkcjonalny
i atrakcyjny dla podrézujgcych. Wokét staci
mozna przewidzie¢ miejsca postojowe dla samo-
chodéw (system Park and Ride), stacje tadowania
dla pojazdéw elektrycznych, udogodnienia dla
uzytkownikéw jednosladéw: stojaki, wiaty dla ro-
weréw, stacje napraw roweréw.

W kontekscie zagospodarowania wokét stacji na-
lezy pamietaé o koncepcji miejskiej Transit-Orien-
ted Development (TOD), ktéra skupia sie na two-
rzeniu zréwnowazonych przestrzeni wokét we-
ztéw transportowych, takich jak dworce kolejowe,
stacje kolejowe, przystanki kolejowe iautobu-
sowe. TOD zaktada zintegrowane podejscie do
planowania, ktére uwzglednia zaréwno aspekty
urbanistyczne, jak i transportowe.

Zgodnie z TOD zostata opracowana przyktadowa
koncepcja zagospodarowania wokét przystanku
kolejowego. Zabudowa wokét wezta zostata zin-
tensyfikowana dzieki czemu zminimalizowano
odlegtosci miedzy mieszkaniami, miejscami pracy
i punktami ustugowymi, co bedzie sprzyjaé rozwo-
jowi podrézy pieszych i rowerowych. Zgodnie
zTOD transport publiczny (przystanek kolejowy
i autobusowy) stat sie centralnym elementem za-
gospodarowania obszaru. Optymalne potaczenia
transportowe, czeste kursy, dogodne przystanki
iinfrastruktura dla pasazeréw sa wazne dla za-
checania ludzi do korzystania ztransportu pu-
blicznego jako preferowanego srodka podrézowa-
nia.

Przy planowaniu zabudowy w obszarze weztéw
transportowych, w przypadku mozliwosci tereno-
wych nalezy dazyé do minimalizacji drogi dojscia
miedzy przystankami autobusowymi i kolejowymi.
Rekomenduje sie aby maksymalna odlegto$¢ doj-
$cia wynosita 400 m.

Kroki w ramach dziatania:

— 12.1 Realizacja zmian w dokumentach plani-
stycznych gminy: Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzen-
nego oraz Miejscowego Planu Zagospodaro-
wania Przestrzennego, polegajgca na wpro-
wadzaniu zapiséw tego dziatania zgodnie
z Ustawg z dnia 7 lipca 2023 r. o zmianie
ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym oraz niektérych innych ustaw
(Dz. U. 2023 poz. 1688)

— 12.2 Stosowanie zapiséw dziatania w doku-
mentach planistycznych;

— 12.3 Wspétpraca jednostek w opracowaniu
dokumentacji zgodnej z zatozeniami dziata-
nia.



zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna

zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna
zabudowa biurowa
zabudowa ustugowa

tereny ustug publicznych

~ tereny zieleni urzgdzonej

HE®® |

parking Park+Ride
zabudowa istniejgca
uktad drogowy
przystanek autobusowy
przystanek kolejowy

parking Bike+Ride

KIERUNKI ZAGOSPODAROWANIA

W OPARCIU O REALIZACJE IDEI
TRANSIT ORIENTED DEVELOPMENT




13. Przeksztatcenia ulic w celu zmiany ich
charakteru

Przeksztatcenia funkcjonalne ulic stuzg poprawie
jakosci zycia ich mieszkaricéw. Obecnie, w wielu
miastach nastepuje zmiana w podejéciu do ksztat-
towania ulic. Tradycyjne projektowanie oparte na
statym zwiekszaniu przepustowosci, osigganiu
wysokich predkosci, skupieniu na samochodach
ustepuje planowaniu, ktére jest nastawione na ja-
kos¢ zycia. Lokalne wtadze zaczynajg uwzgledniaé
potrzeby ludzi poruszajgcych sie w przestrzeni
miejskiej. Coraz wieksza uwage przywigzujg do
zwiekszenia bezpieczeristwa niechronionych uzyt-
kownikéw ruchu drogowego. Z ideg przeksztatca-
nia ulic w miejsca przyjazne dla ludzi korespon-
duje wprowadzanie do ich przestrzeni zielonej in-
frastruktury. Zieled w pasie drogowym i wokét
niego wptywa korzystnie na $rodowisko miejskie
i zwieksza jako$é zycia mieszkaricéw. Nowy spo-
séb planowania realizowany jest coraz czesciej za
pomocg woonerféw - ulic na ktérych zachowana
jest funkcja komunikacyjna, ale priorytet w poru-
szaniu sie maja przede wszystkim piesi, a nastep-
nie rowerzysci.

Rekomenduje sie, aby przeksztatcenia funkcjo-
nalne ulic w Gminie Skawina byty ksztattowane
zgodnie z przyjetymi wytycznymi w tym zakresie.

Kroki w ramach dziatania:

— 13.1 Wspétpraca organizacyjna w strukturach
Urzedu Miasta i Gminy w Skawinie dla zrozu-
mienia idei przeksztatcen ulic oraz wspétpraca
jednostek miejskich przy projektach uwzgled-
niajgcych zmiany zgodnie z ideg dziatania;

— 13.3 Okresleniu charakteru poszczegélnych
ulic w postaci hierarchii istotnosci, co pozwoli
na pézniejsze prowadzenie dziatan;

— 13.4 Wprowadzenie Stref Tempo30 na osie-
dlach oraz w obszarach intensywnej zabudowy
w sotectwach;

— 13.5 Opracowanie i przyjecie zarzadzenia bur-
mistrza w zakresie wytycznych dla ksztattowa-
nia ulic;
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14. Edukacja w zakresie zréwnowazonej mobilnoéci

Nowa perspektywa czasowa na lata 2023 - 2030 powinna zakta-
daé¢ kontynuacije realizacji wydarzen w zakresie edukacji dotycza-
cych zrbwnowazonej mobilnosci, ktére byty do tej pory realizo-
wane w Skawinie. Mowa tutaj o:

— cyklicznych programach zachecajgcych do podrézy do szkét
rowerami np. kontynuacja kampanii Rowerowy Maj i jej roz-
szerzenie na caty rok,

— kampaniach spoteczno-informacyjnych dot. promowania
zréwnowazonej mobilnosci np. udziat w Europejskim Tygo-
dniu Zréwnowazonego Transportu.

Dodatkowo zaktada sie kontynuacje akcji edukacyjnych np. “Jedz
prawg, idZ prawa”, ktéra ma za zadanie utrwalié sposéb porusza-
nia sie po infrastrukturze dla pieszych i roweréw.

Gmina Skawina powinna dalej kontynuowaé ww. dziatania dodat-
kowo kierujac do przedszkolakéw, uczniéw szkét podstawowych
i ponadpodstawowych nastepujace akcje:

— regularne warsztaty - prowadzenie eksperymentéw i wymy-
Slanie rozwigzan zwigzanych m.in. z ekologicznym prze-
mieszczaniem sie, bezpieczernstwem w miescie,

— interwencje w przestrzeni miejskiej - dziatania akcyjne lub
dtugofalowe angazujace catg spotecznoéé szkolna np. pro-
jektowanie dodatkowych przej$¢ dla pieszych, reorganizacja
ruchu drogowego, akcje rowerowe,

— laboratoria miejskie - wspétpraca z wtadzami Gminy oraz
podmiotami komercyjnymi w celu edukacji dzieci w zakresie
mobilnosci, Srodowiska i miasta np. projektowanie w oparciu
o popularng gre Minecraft;

— budowe miasteczek komunikacyjnych przeznaczonych do na-
uki przepiséw ruchu drogowego i praktycznego szkolenia
w zakresie ruchu pieszych oraz przede wszystkim do nauki
jazdy na rowerze i motorowerze.

Edukacja w zakresie zréwnowazonej mobilnosci kierowana do

wszystkich mieszkancéw, ze szczegélnym uwzglednieniem se-

nioréw powinna odbywac sie poprzez:

— warsztaty dot. prawidtowego poruszania sie po infrastruktu-
rze dla rowerdw,

Edukacja w zakresie zréwnowazonej mobilnosci kierowana do
wszystkich mieszkaricéw, powinna odbywaé sie poprzez promo-
cje w ramach wydarzen cyklicznych w gminie, w tym festynéw,
spotkan, wydarzen kulturalnych, aby Swiadomos$é¢ spoteczeristwa
w zakresie kwestii mobilnosciowych byta rozpowszechniana.

/



Zréwnowazona mobilno$é odgrywa kluczowa role
we  wspieraniu  zrbwnowazonego  rozwoju
i ochrony Srodowiska. Edukacja w zakresie zréw-
nowazonej mobilnosci jest istotna, aby podniesé
Swiadomos$é spoteczenstwa na temat ekologicz-
nych i efektywnych sposobéw podrézowania oraz
promowac zmiany w nawykach mobilnosci. Gmina
Skawina od lat bierze aktywny udziat w promowa-
niu idei mobilnosci i zrébwnowazonego transportu,
poprzez liczne akcje kierowane do mieszkaricéw
gminy, réwniez tych najmtodszych.

Ponizsze propozycje nowych wydarzeri majg forme
haset reklamowych, ktére Skawina moze realizo-
waé na bazie SUMPa®.

Wypozyczalnia roweréw jako element MaaS

Mozliwo$é wypozyczania roweréw w ramach jed-
nej aplikacji spetniajacej wszystkie potrzeby zwia-
zane z mobilnoscia. Planer, w oparciu o rzeczywi-
ste dane m. in. o natezeniu ruchu, pokazuje
wszystkie dostepne sposoby dotarcia do celu po-
drézy, z uwzglednieniem roweréw, hulajnég elek-
trycznych. Aplikacja daje mozliwosé rezerwacji po-
jazdéw oraz dokonania zaptaty za ustugi.

https://www.jelbi.de/en/home/
Promujemy rower na 100%

Szeroko zakrojone kampanie promocyjne warto
organizowaé w miastach aspirujacych i zaawanso-
wanych. W Skawinie nalezy potozyé szczegélny
nacisk na promocje roweru jako Srodka transportu.

https://www.eltis.org/sites/default/files/trai-
ningmaterials/cycling_promotion_en.pdf

Opracujemy gry dla dzieci

Jednym z rozwigzan promujacych ruch roweréw
wsréd dzieci jest opracowanie 20 gier dla jezdza-
cych na rowerach. Przyktadem moze by¢ katalog
opracowany w 2020 roku w Danii, z ktérego moga
korzysta¢ osoby organizujgce zabawy oraz

9 SPOINOSC Z SUMP MK - Dziatanie powinno by¢ spéjne z
dziataniami deklarowanymi i wynikajgcymi z opracowania

promujgce edukacje zréwnowazonej mobilnosci
(oficer pieszo - rowerowy).

https://www.cyklistforbundet.dk/english/cyc-
ling-games/

Czasowo bedziemy zamykaé niektére ulice, naj-
pierw w weekendy

Idea zamykania fragmentéw ulic dla ruchu samo-
chodowego na rzecz udostepnienia catego prze-
kroju drogowego niechronionym uzytkownikom
ruchu, ktére odbywa sie najczesciej w weekendy.

https://www.idrd.gov.co/recreacion/ciclovia-bo-
gotana

Rozszerzamy Rowerowy Maj na caty rok

Wg zatozen realizacji Rowerowego Maja w Skawi-
nie w ostatnich latach, proponuje sie rozszerzyé
inicjatywe na caty rok, w ré6znym stopniu szczegé-
towosci i wydarzen towarzyszacych.

Po kazdym kwartale przeprowadzenie ankiety
wsrdd uczestnikéw

Ankieta powinna zebraé informacje umozliwiajace
okreélenie: gtéwnych probleméw zwigzanych
z poruszaniem sie rowerem i dojazdami do szkoty,
propozycji usprawnieri, pozytywnych rozwigzan,
poczucia bezpieczenstwa (osobistego jak iro-
weru), osobistych odczué towarzyszacych jezdzie
na rowerze (dobrych lub ztych). Zebrane dane po-
zwola na ciagty proces poprawy zwigzany z dojaz-
dami do szkoty oraz jednoczesnie wskazg czy wy-
stepujg istotne réznice w odbiorze dojazdéw do
szkoty w zalezno$ci od pory roku.

Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Metropolii
Krakowskiej



15. Rozwéj uktadu drogowego wspieraja-
cego rozwdj zintegrowanego transportu

Nowe odcinki sieci drogowej w gminie Skawina
planowane w perspektywie najblizszych lat po-
winny cechowa¢ sie ukierunkowaniem na mozli-
wos$é rozwoju zintegrowanego transportu. Oile
same inwestycje maja charakter zwigzany z po-
prawg sytuacji ruchowej w zakresie ruchu samo-
chodéw, o tyle mozliwe jest zabieganie, aby réw-
nolegle inwestycje te mogty stuzyé rozwojowi
i usprawnieniu innych form transportu. Dlatego
nowoprojektowane odcinki drogowe powinny byé¢
realizowane przy spetnieniu kryteriéw, opisanych
ponizej. Przyktadowo projekt budowy obwodnicy
moze dodatkowo uwzgledniaé¢ konieczno$é bu-
dowy infrastruktury dla pieszych i roweréw réw-
nolegle do jezdni oraz umozliwiaé¢ sprawne funk-
cjonowanie systemu transportu zbiorowego (in-
frastruktura powinna byé tak ksztattowana, aby
braé¢ pod uwage mozliwo$é¢ budowy np. petli dla
autobuséw). Dlatego istotnym jest aby dziatania
zwigzane z budowg infrastruktury réwnolegle od-
dziatywaty na system innych form transportu.
Z punktu widzenia SUMPa inwestycje w uktad
drogowy powinny z zatozenia poprawia¢ dazy¢ do
rozwoju transportu publicznego oraz poprawy
stanuistniejgcego dla pieszych i roweréw oraz po-
prawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dlatego
inwestycje nie moga byé barierg przestrzenna,
a majag cechowaé sie wysoka dostepnoscia i bez-
pieczeristwem ruchu dla niechronionych uczest-
nikéw ruchu drogowego, jednoczesénie przy pro-
jektowaniu i modernizacji nalezy braé pod uwage
wytyczne ministerialne oraz Wzorce i Standardy
w zakresie projektowania infrastruktury
z uwzglednieniem innych uczestnikéw ruchu dro-
gowego, niz sami kierowcy.

Majac na uwadze powyzsze zatozenia, nowe od-
cinki drogowe na terenie gminy Skawina moga po-
wstawad, jednak kluczowe jest, aby uwzgledniaty
one nastepujace warunki:

— Nowa droga powinna omijaé tereny zabudowy
(w tym z uwzglednieniem strefy negatywnego
oddziatywania, np. hatasem);

— Nowa droga nie moze dzieli¢ miejscowosci -
droga nie powinna staé sie barierg prze-
strzenng (nalezy zapewnié¢ powigzanie z ist-
niejagcym uktadem drogowym gminnym i po-
wiatowym);

— Nowa droga powinna omijaé tereny cenne
przyrodniczo i krajobrazowo;

— Warianty nowej drogi powinny uwzgledniaé
mozliwie najwezszy pas zajmowanego terenu;

— Przy nowych odcinkach kazdorazowo nalezy
wykonywaé droge dla pieszych i roweréw, a jej
forma powinna byé wynikiem analiz projek-
tantéw.

Kroki w ramach dziatania:

— 15.1 Wspétpraca miedzywydziatowa oraz jed-
nostek odpowiedzialnych za ksztattowanie
i zarzad nad infrastruktura w celu przezwycie-
zenia barier instytucjonalnych;

— 15.2 Budowa mostu na Wisle taczgcego gmine
Skawina z gming Liszki;

— 15.3 Budowa mostu na Skawince (na odcinku
miedzy ul. Radziszowska i ul. Halleréw)

— 15.4 Przebudowa ulicy Krakowskiej (zgodnie
zuchwata nr XXXV/505/21 Rady Miejskiej
w Skawinie z dnia 29 wrzesnia 2021 roku);

— 15.5 Opracowanie i przyjecie zarzgdzenia bur-
mistrza w zakresie organizacji ruchu na osie-
dlach

— 15.6 Budowa ronda na ul. Pileckiego;

— 15.7 Wtaczenie obwodnicy Skawiny do auto-
strady A4 w ciggu potudniowej obwodnicy
Krakowa;

— 15.8 Budowa tacznika DW953 z Beskidzka
Droga Integracyjng z zachowaniem wysokiej
dostepnosci dla mieszkancéw gminy Skawina.
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4.1 JEDNOSTKI ZEWNETRZNE WSPOLPRACUJACE PRZY DZIALANIACH SUMP

GDDKiA
PKP PLK S.A.
Gmina BrzeZnica

Gmina Kalwaria
Zebrzydowska

UMWM

Gmina Skawina

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Au-
tostrad

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Urzad Gminy BrzeZnica

Urzad Miasta Kalwaria Zebrzydowska

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Ma-
topolskiego

Urzad Miasta i Gminy w Skawinie

Stowarzyszenie Metropolia Krakowska

SMK
SM Straz Miejska w Skawinie
7DPK Zarzad Drég Powiatu Krakowskiego
7DW Zarzad Drég Wojewddzkich
Zarzad Transportu Publicznego
ZTP w Krakowie
1 Poprawa oferty kolejowej UMwMm

Budowa infrastruktury dla pie-
2 szych, roweréw, UTO, UWR i hulaj-

ZDPK, ZDW

UMiG w Skawinie,

Budowa i zarzadzanie infrastrukturg drogowg w ramach
kompetencji - drogi krajowe

Infrastruktura kolejowa

Zarzadzanie systemem transportowym we wspétpracy
z Gming Skawina

Zarzadzanie systemem transportowym we wspétpracy
z Gming Skawina

Organizacja wojewddzkich przewozéw pasazerskich, pla-
nowanie, prowadzenie i koordynowanie dziatan na rzecz
promocji i rozwoju turystyki rowerowej w Matopolsce, ini-
cjowanie wspbétpracy z innymi jednostkami samorzadu
terytorialnego, podmiotami komercyjnymi oraz spotecz-
nymi w celu ksztattowania spéjnej polityki rowerowej
W regionie

Zarzadzanie systemem transportowym i mobilnoScia

Gminy Skawina

Wsparcie w realizacji inwestycji szczebla regionalnego,
wsparcie w funduszach dla realizacji inwestycji, tworze-
nie jednolitych standardéw

Realizacja zadan wynikajgcych z ustawy

Budowa i zarzadzanie infrastruktura drogowa w ramach
kompetencji - drogi powiatowe

Budowa i zarzadzanie infrastrukturg drogowa w ramach
kompetencji - drogi wojewddzkie

Organizator linii Komunikacji Miejskiej w Krakowie,
w tym na terenie Gminy Skawina, na podstawie zawar-
tego porozumienia miedzygminnego

PKP PLK S.A., Lobbing, wspétpraca, przy-
UMiG w Skawinie,  gotowanie infrastruktury to-
SMK warzyszacej

Wspétpraca przy planowa-

SMK, Podmiot ze- . . . .
niu, projektowanie, realiza-

ndg elektrycznych

Budowa systemu P+R wraz z B+R i
3 K+R przy stacjach i przystankach
kolejowych

Poprawa jako$ci infrastruktury
4 przystankowej wraz z ujednolice-
niem jej funkcji i wyposazenia

UMiG w Skawinie

UMiG w Skawinie,

ZDPK, ZDW, GDDKiA

t
wnetrzny -
PKP PLKS.A,,
SMK, Podmiot ze- Projektowanie, realizacja
wnetrzny
ZTP Realizacja



10

11

12

13

14

15

Remarszrutyzacija linii transportu
zbiorowego

Polityka parkingowa

Logistyka miejska wg SULP

Zmiana sposobu zarzadu nad po-
szczegblnymi odcinkami infra-
struktury drogowej

Rozwdj infrastruktury elektromo-
bilnosci

Ostatni Bezpieczny Kilometr

Poprawa dostepnosci i bezpie-
czefistwa do Lokalnych Centréw
Aktywnosci

Realizacja zabudowy w obszarze
weztéw transportowych

Przeksztatcenia ulic w celu
zmiany ich charakteru

Edukacja w zakresie zréwnowazo-
nej mobilnosci

Rozwéj uktadu drogowego zgod-
nie z ideg zréwnowazonej mobil-
nosci

UMiG w Skawinie,
ZTP, UMWM

UMiG w Skawinie,
ZDPK

UMiG w Skawinie

UMiG w Skawinie,
ZDPK, ZDW

UMiG w Skawinie

UMiG w Skawinie,

ZDPK, ZDW, GDDKIiA,
Policja, szkoty na te-

renie gminy

UMiG w Skawinie

UMiG w Skawinie

UMiG w Skawinie,
Z/DPK

UMiG w Skawinie, Po-

licja, SM

UMiG, ZDPK, GDDKIiA,

Ministerstwo Infra-
struktury

Operatorzy KMK,
SMK, Podmiot ze-
wnetrzny (bada-
nia)

Podmiot ze-
wnetrzny (bada-
nia), SM

Firmy na terenie
gminy, Podmiot ze-
wnetrzny (bada-
nia)

Podmiot ze-
wnetrzny (wspar-
cie merytoryczne)

Podmiot ze-
wnetrzny (opera-
tor), Operatorzy
KMK

SM, Podmiot ze-
wnetrzny (audyt
BRD), jednostki

edukacyjne

Sotectwa, miesz-
karicy, SMK, osie-
dla

SMK, Podmiot ze-
wnetrzny (doku-
mentacja)

Podmiot ze-
wnetrzny (projekt),
SMK

Podmiot ze-
wnetrzny (organi-
zacja), KRBRD,
jednostki eduka-
cyjne

Podmiot ze-
wnetrzny (projekt),
SMK

Koordynacja prac, wsp6t-
praca z jednostkami realizu-
jacymi badania, wspétpraca
z organizatorami transportu
realizacja

Realizacja

Realizacja opracowania, ko-
ordynacja pracy z firmami,
wspétpraca

Koordynacja tematyki
zmiany sposobu zarzadu,

wypracowanie wspdlnego
celu i zakresu

Opracowanie planu, koordy-
nacja prac

Wspétpraca z jednostkami,
koordynacja prac

Koordynacja prac wynikaja-
cych z potrzeb spotecznych

Koordynacja prac

Koordynacja, realizacja

Koordynacia, realizacja

Koordynacja, realizacja



4.2 LOGIKA INTERWENCJI

Logika interwencji to pokazanie sposobu realiza-
cji dziatan wynikajgcych z Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej. Wazne jest ujecie kwestii
horyzontu czasowego wymaganego do podjecia
dziatar inwestycyjnych i innych, ktére sg plano-
wane w dokumencie. Horyzont roku 2030 nie jest
odlegty, a zamierzenia inwestycyjne musza by¢
planowane niemal od razu po zakorczeniu prac
nad SUMPem, zgodnie z cyklem SUMP (str. 12)

- kroki 10, 11, 12, za ktére odpowiedzialne s3 jed-
nostki w ramach Gminy Skawina.

Jednoczes$nie na schemacie ponizej przedsta-
wiono sposéb realizacji dziatan z ujeciem wszyst-
kich dodatkowych elementéw takich jak badania,
pomiary, ankiety, kluczowe dla poprawnej walida-
cji i monitorowania dziatart SUMP.




2022-2023

przygotowanie dokumentacji
projektowej przebudowy,
zakresu, dziatan towarzyszacych

2026-2027

dziatania inwestycyjne, prace budowlane

2020

diagnoza problemu, definicja

2028

organizacja na nowo linii autobusowych,
logistyka miejska, MaaS

2025

wydarzenia
towarzyszace,

rozpoczecie prac,
wybor wkonawcy

2024 2023

procedowanie projektu badania "po",
weryfikacja,

ewaluacja, pomiary

2021

badania stanu istniejacego,
pomiary, ankiety, wywiady,
partycypacja

CYKL REALIZACJI DZIALANIA SUMP



4.3 HARMONOGRAM

SUMP bedzie miat dwa horyzonty realizacji - do
roku 2030 oraz w perspektywie dalszej do roku
2040. Wynika to z faktu, ze niektére dziatania
zuwagi na okres realizacji lub konieczno$¢ ich
przygotowania, muszg byé zaplanowane duzo
wczesniej. Docelowo w 2030 roku nastgpi ewalu-
acja Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej,
ktérego prace przygotowawcze rozpoczng sie
okoto roku 2028/2029, a ktérego produktem be-
dzie nowy dokument.




Harmonogram

NR DZIAtANIE 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

1 Poprawa oferty kolejowej

Budowa infrastruktury dla
2 pieszych, roweréw, UTO, UWR
1 hulajnég elektrycznych

Budowa systemu P+R wraz
3 z B+R i K+R przy stacjach
i przystankach kolejowych

Poprawa jakos$ci infrastruktury
przystankéw autobusowych

4 wraz z ujednoliceniem jej
funkcji i wyposazenia
5 Remarszrutyzacja linii

transportu zbiorowego




Harmonogram

NR DZIAtANIE 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

6 Polityka parkingowa

7 Logistyka miejska wg SULP

Zmiana sposobu zarzgdu nad
8 poszczeg6lnymi odcinkami
infrastruktury drogowej

Rozwdj infrastruktury
elektromobilnosci

10 Ostatni Bezpiezny Kilometr




Harmonogram

N R Dz IAtAN IE 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Poprawa dostepnosci
Centréw Aktywnosci
Realizacja zabudowy
transportowych

13 Przeksztatcenia ulic dla celu
zmiany ich funkcji

| Ciwnowatons mot =~ 7
zréwnowazonej mobilnosci

Rozwdj uktadu drogowego
15 zgodnie z ideg zréwnowazonej
mobilnosci




4.4 FINANSOWANIE

Za finansowanie znaczgcej czesci inwestycj
i dziatan wynikajacych z Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Skawina, odpo-
wiedzialna jest Gmina Skawina, ze $rodkéw wta-
snych. Wynika to z faktu zasiegu inwestycji oraz
charakteru dokumentu - jest on operacyjny dla
catej gminy, a wiec swoim zakresem w najwiek-
szym stopniu obejmuje dziatania dotyczace tylko
tego obszaru. W przypadku dziatan wykraczaja-
cych poza kompetencje gminne, w tym odnoszace
sie do dziatan jednostek wyzszego szczebla, w za-
kresie swoich kompetencji beda one odpowie-
dzialne, a Gmina Skawina moze partycypowaé
w kosztach, lecz tylko w niektérych przypadkach.
W przewozach kolejowych, sg one finansowane
z budzetu wojewddztwa matopolskiego, jednak
w przypadku przewozéw autobusowych - sg one
finansowane z budzetu gminy (linie gminne P, S1,
S2, S3, S4) lub wspbtfinansowane z budzetu
gminy (linie KMK).

W przypadku checi organizacji dziatari wykracza-
jacych poza zakres gminy, lecz tworzgcych spéjng
sie¢, np. potgczen autobusowych, rekomenduije
sie, aby gmina Skawina partycypowata w kosztach
na zasadach tozsamych jak dla rozliczeri z Gming
Miejska Krakéw - w zakresie wykonanej pracy
przewozowej lub aby trwajace prace w ramach
grupy roboczej Stowarzyszenia Metropolii Kra-
kowskiej, po pozytywnej akceptacji, byty takze
mozliwe do wprowadzenia (rozliczenia biorgce
pod uwage takze liczbe przewiezionych pasaze-
réw). Mowa tutaj o rozliczeniu na przyktad dla linii
taczacej gmine Skawina z gming BrzeZnica lub
Myslenice.

Nalezy podkresli¢, ze za organizacje przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej pomiedzy
gminami odpowiedzialny jest Marszatek woje-
wddztwa oraz Powiat Krakowski w ramach swoich
kompetencji i przy organizacji transportu zbioro-
wego nalezy braé¢ pod uwage mozliwosci i zakres
poszczeg6lnych jednostek.

Wsparcie zewnetrzne w realizacji inwestycji -
w przypadku dziata, ktére majg charakter

strategiczny i swoim zakresem pokrywaja sie z za-
tozeniami planowania regionalnego, rekomen-
duje sie, aby zintegrowaé je oraz skoordynowaé
prace z tworzonymi zatozeniami dla Planu Zréw-
nowazonej Mobilnosci Miejskiej Metropolii Kra-
kowskiej, gdyz to Stowarzyszenie Metropolia Kra-
kowska, jako koordynator wspétpracy miedzyg-
minnej, moze wspieraé¢ Gmine Skawina w pozyski-
waniu srodkéw zewnetrznych, z programéw prze-
widzianych w ramach wsparcia finansowego jed-
nostek samorzadu terytorialnego. W zwigzku
z tym Gmina Skawina, realizujac polityke zréwno-
wazonej mobilnosci, w duzej mierze wpisuje sie
w dziatania Metropolii Krakowskiej, a co za tym
idzie, na ile to mozliwe, nalezy koordynowaé te
prace i staraé sie, aby byty one spdjne zakresem
i charakterem.  Przyktadowymi inwestycjami,
ktére moga byé wspierane ze $rodkéw zewnetrz-
nych, jest budowa nowej infrastruktury dla pie-
szych i rowerédw oraz prowadzenie dziatan miek-
kich.

W zakresie potencjalnych Zrédet finansowania in-
westycji, poza funduszami gminnymi, mozliwe
jest staranie sie o dofinansowanie jako benefi-
cjent projektéw:

Fundusze Europejskie dla Matopolski 2021 -
2027 - w zakresie mozliwosSci wsparcia przewi-
duje sie dziatania wpisujace sie w Priorytet 3. Fun-
dusze europejskie dla transportu miejskiego oraz

Priorytet 4. Fundusze Europejskie dla transportu

regionalnego, ktére realizujg kolejno cele szcze-

goétowe:

— Cel polityki 2. Bardziej przyjazna dla Srodowi-
ska, niskoemisyjnai przechodzaca w kierunku
gospodarki zeroemisyjnej oraz odporna Eu-
ropa dzieki promowaniu czystej i sprawiedli-
wej transformacji energetycznej, zielonych
i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu
zamknietym, tagodzenia zmian klimatu i przy-
stosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku
i zarzadzania ryzykiem, oraz zréwnowazonej
mobilno$ci miejskiej

— Cel polityki 3. Lepiej potaczona Europa dzieki
zwiekszeniu mobilnosci



Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odporno-

$ci - w zakresie dziatania dotyczacego zielonej

iinteligentnej mobilnosci, w tym przede wszyst-

kim w ramach dziatania zwigzanego z dostepnym

i ekologicznym transportem jako dziatania:

— Wazrost wykorzystania transportu przyjaznego
dla $rodowiska - 10,1 mld ztotych

— Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kole-
jowego - 15,8 mld ztotych

— Zwiekszenie bezpieczeristwa transportu - 4,7
mld ztotych]

Jednak w przypadku Krajowego Planu Odbudowy,
nie jest pewne na ten moment (wrzesiefn 2023)
czy dokument bedzie obowigzywat i w jakim za-
kresie.

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS) - nastepca Pro-
gramu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2014-2020 (POIiS), finansowany ze $rodkéw Eu-
ropejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
(EFRR) oraz Funduszu Spéjnosci (FS).

FEnIKS bedzie obejmowat nastepujacy zakres:
ochrona $rodowiska, przystosowanie do zmian
klimatycznych, gospodarcze wykorzystanie zaso-
béw $rodowiskowych, gospodarka o obiegu za-
mknietym, efektywno$é¢ energetyczna, wsparcie
produkcji energii zodnawialnych Zrédet, wsparcie
infrastruktury energetycznej i systeméw smart,
rozwéj infrastruktury transportowej (drogowej
i kolejowej, intermodalnej, lotniczej, morskiej,
$rédladowej), niskoemisyjnego transportu miej-
skiego, ograniczenie emisji ze Zrédet mieszkal-
nych, zmniejszenie emisyjnosci sektora trans-
portu, wzmocnienie infrastruktury ochrony zdro-
wia, dziatania w zakresie kultury i turystyki.

URBACT to europejski program wymiany i uczenia
sie promujgcy zréwnowazony rozwdj obszaréw
miejskich.

W dniu 31 maja 2023 r. Komitet Monitorujgcy
URBACT IV zatwierdzit 30 Sieci Planowania Dzia-
tan sktadajgcych sie z 252 indywidualnych part-
neréw z 28 krajéw europejskich. Wéréd planowa-
nych dziataft mozna wyr6zni¢ m.in.:

—  ,SCHOOLHOODS” - Szkoty jako o$rodki zinte-
growanego planowania 15-minutowych dziel-
nic i ekologicznej transformacji mobilnosci
miejskiej (partnerem jest Gmina Skawina).

—  ,S.M.ALL” - Dzielenie sie rozwigzaniami miej-
skimi dla zréwnowazonej, powszechnie do-
stepnej mobilnosci.

— ,EcoCore” - Zielony wzrost i transformacja
w matych miastach wzdtuz korytarzy trans-
portowych, w szczegélnosci dotyczacych wy-
korzystania energii i transportu.

— ,CSG” - Miasta dla Zréwnowazonego Zarza-
dzania: tworzenie lokalnie dostosowanych
proceséw i narzedzi zarzadzania poprzez wy-
korzystanie Celéw Zréwnowazonego Rozwoju
jako strategicznego narzedzia.

Program jest wspétfinansowany ze Srodkéw Euro-
pejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
(EFRR) z budzetem 79 769 000 EUR oraz Instru-
mentu Pomocy Przedakcesyjnej z budzetem 5 000
000 EUR na lata 2021-2027.

LIFE to instrument finansowy UE na rzecz $rodo-
wiska i dziatan w dziedzinie klimatu. Jest on rea-
lizowany od 1992 r. i wspétfinansowat ponad 5,5
tys. projektéw w catej UE i na Swiecie. Komisja
zwiekszyta w latach 2021-2027 budzet programu
LIFE o prawie 60 proc. Wynosi on obecnie 5,4 mld
euro. Program LIFE obejmuje obecnie cztery pod-
programy: przyroda i réznorodnosé biologiczna,
gospodarka o obiegu zamknietym ijakos¢ zycia,
tagodzenie zmiany klimatu i przystosowanie sie
do niej oraz przejscie na czysta energie.

W ramach obszaru dotyczacego klimatu przezna-

czono ok. 1,94 mld euro z czego:

— 947 mln euro przeznaczono na: ,tagodzenie
zmian klimatu i przystosowywanie sie do jego
zmian”;

— 997 mln euro przeznaczono na: ,,Przejscie na
czysta energie”.

Komisja Europejska powierzyta zarzgdzanie pro-
gramem Agencji Wykonawczej CINEA, ktéra raz
w roku publikuje zaproszenie do sktadania wnio-
skéw i jest odpowiedzialna za ich ocene formalng
oraz merytoryczna, a takze wydaje decyzje



o wspétfinansowaniu inwestycji, ptatnosciach
oraz sprawozdawczosci. Podmiotami, ktére moga
ubiega¢ sie o wsparcie, s3 m.in.: samorzady i ad-
ministracja, przedsiebiorcy, uczelnie wyzsze, in-
stytuty badawcze oraz organizacje pozarzadowe.

Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych
(FRPA) o charakterze uzytecznosci publicznej to
instrument wsparcia finansowego jednostek sa-
morzadu terytorialnego bedacych organizatorami
publicznego transportu zbiorowego.

Doptacie ze srodkéw FRPA podlegaja linie komu-
nikacyjne niefunkcjonujgce co najmniej 3 mie-
sigce przed dniem wejécia w zycie ww. ustawy
oraz na ktére umowa o $wiadczenie ustug w za-
kresie publicznego transportu zbiorowego zostata
zawarta po dniu wejscia jej w zycie.

Srodki Funduszu sg przeznaczone na dofinanso-
wanie zadan zapewnianiajacych funkcjonowanie
przewozOéw autobusowych o charakterze uzytecz-
nosci publicznej, zwytaczeniem komunikacji
miejskiej. Dofinansowanie jest przyznawane
w formie doptaty do kwoty deficytu pojedynczej li-
nii komunikacyjnej w przewozach autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej.

Podziat Srodkéw FRPA na dany rok budzetowy dla
poszczegoblnych wojewddztw jest dokonywany na
podstawie przepiséw rozporzadzenia Rady Mini-
strow.

Krajowy Program Kolejowy - budzet projektowa-
nego KPK to 80 mld (w zakresie perspektywy
2021-27).

Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej In-
frastruktury Kolejowej - Kolej+ do 2029 roku -
program przyczyni sie do eliminowania wyklucze-
nia komunikacyjnego dzieki mozliwosci uzupet-
niania sieci kolejowej o nowe potaczenia, ktére
przede wszystkim zapewnig pasazerom dostep do
komunikacji miedzywojewddzkiej. Dotyczy¢ to be-
dzie gtéwnie miejscowosci liczacych powyzej 10
tys. mieszkancéw, ktére obecnie nie majg dostepu
do kolei pasazerskiej lub towarowej. Program ad-
resowany jest do jednostek samorzadu terytorial-
nego. Na jego realizacje przeznaczonych zostato

ok. 13,2 mld zt. Dofinansowanie zadar bedzie wy-
nosi¢ do 85%, przy udziale przynajmniej 15%
$rodkéw samorzadowych. Warto tez zauwazyé, ze
naboér do Programu Kolej+ zostat juz zakoriczony
i na chwile obecng nie zostat ogtoszony nowy na-
bor.

Rzadowy program budowy lub modernizacji przy-
stankéw kolejowych na lata 2021 - 2025 - na rea-
lizacje programu przewidziano 1 mld zt ze $rod-
kéw spétki PKP PLK.

Rzadowy Program Budowy Drég Krajowych do
2030 . (z perspektywg do 2033 r.) - tacznie na re-
alizacje inwestycji ujetych w nowym programie
przeznaczona zostanie kwota 294,4 mld zt. Limit
finansowy obejmuje nowe zadania o wartosci
okoto 187 mld zt, zadania kontynuowane o warto-
$ci 104,5 mld zt oraz rezerwe w wysokosci 3 mld
zt.

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej
2021-2024 - celem gtéwnym programu jest po-
prawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na dro-
gach krajowych zarzadzanych przez Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad. Celami
szczegbtowymi sg zapewnienie ochrony uczestni-
kom ruchu oraz zapewnienie infrastruktury dro-
gowej, majacej wptyw na wzrost bezpieczenstwa
ruchu drogowego, w tym w szczegélnosci jego
niechronionych uczestnikéw (redukcja liczby wy-
padkéw i ich ofiar).

Rzadowy Fundusz Rozwoju Drég - corocznie okre-
Slany jest budzet programu i ogtaszany nabér
wnioskéw do programu. Srodki Rzadowego Fun-
duszu Rozwoju Drég sg przekazywane na:

— dofinansowanie budowy, przebudowy i re-
montu drég powiatowych i drég gminnych;

— dofinansowania budowy mostéw lokalizowa-
nych w ciggach drég wojewddzkich, powiato-
wych i gminnych;

— finansowanie budowy, przebudowy i remontu
drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych
0 znaczeniu obronnym;

— dofinansowanie zadan majgcych na celu wy-
tacznie poprawe bezpieczenstwa ruchu



pieszych w obszarze oddziatywania przejsé
dla pieszych w rozumieniu art. 2 pkt 11 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu dro-
gowym - w ramach zadan powiatowych
i gminnych;

— dofinansowanie budowy obwodnic lokalizo-
wanych w ciggach drég wojewdédzkich;

— dofinansowanie budowy, przebudowy lub re-
montu drég wojewddzkich, drég powiatowych
lub drég gminnych, zarzadzanych przez prezy-
denta miasta na prawach powiatu bedacego
siedzibg wojewody lub sejmiku wojewddztwa.

PPP - dopuszcza sie mozliwo$é finansowania in-
westycji przy udziale $rodkéw prywatnych w for-
mule partnerstwa prywatno-publicznego (PPP),
polegajacego na wspbtpracy sektora publicznego
i prywatnego w zakresie realizacji przedsiewzieé
lub $wiadczenia ustug™. Jest to rekomendowany
sposéb realizacji projektéw inwestycyjnych za-
wartych w Umowie Partnerstwa.

Podstawowg zaleta formuty PPP jest jej komplek-
sowos¢. Partner prywatny (czyli wykonawca wy-
brany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
ustawy o PPP dotyczacymi zamdwien publicznych
i koncesji) odpowiada nie tylko za projektowanie,
budowe i finansowanie (w catosci lub w czesci) in-
westycji, ale réwniez za péZniejsze zarzadzenie
infrastruktura, za co otrzymuje wynagrodzenie.
Partner prywatny, dazac do maksymalizacji swo-
ich przychodéw, dazy jednocze$nie do optymali-
zacji kosztéw operacyjnych, przy zachowaniu
uméwionej jakoSci ustug. Majac powyzsze na
uwadze, realizacje projektu w formule PPP nalezy
traktowac jako réwnorzedng formule tradycyjnej.

10 przyktadem partnerstwa publiczno-prywatnego jest
,Budowa linii tramwajowej KST etap IV (ul. Meissnera-Mi-
strzejowice)” w Krakowie. Jest to pierwszy tego typu pro-
jekt transportowy w Polsce. Umowa zawarta z partnerem

prywatnym na okres 24 lat zaktada, ze bedzie on odpo-
wiedzialny nie tylko za projekt i realizacje inwestycji, ale
takze jej pdzniejsze utrzymanie. Zgode na wspoftfinanso-
wanie inwestycji wyrazit Europejski Bank Inwestycyjny.



5. MONITOROWANIE
| EWALUACJA






6.1 KOORDYNACIA REALIZACII SUMP

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest do-
kumentem operacyjnym dla realizacji polityki
transportowej w gminie. Dlatego bardzo istotng
kwestia jest koordynacja dziatar z niego wynika-
jacych, a takze spéjne prowadzenie kluczowych
inwestycji, aby docelowo dazyé nimi do realizacji
postulatéw wynikajacych z Planu. Wydaje sie, ze
niezbednym dziataniem jest powotanie jednooso-
bowego koordynatora realizacji zapiséw Planu

Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, ktory be-

dzie posiadat kompetencije:

— Monitorowania stanu realizacji Planu Zréw-
nowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy
Skawina,

— Stopnia spetnienia zatozen Planu oraz weryfi-
kacji wskaznikéw wymaganych w Planie,

— Wyszukiwania i brania udziatu w projektach
europejskich zwigzanych ze zréwnowazona
mobilnoscig, w ktérych Wydziaty UMiG moga
braé udziat,

— Kreowania spéjnego podejscia do ksztattowa-
nia systemu transportowego w gminie Ska-
wina,

— Wspétpracy z gminami sgsiednimi w zakresie
ksztattowania systemu transportowego,
w szczegblnosci z Gming Miejskg Krakéw

— Wspétpracy na szczeblu regionalnym w zakre-
sie dziatain dotyczacych rozwoju systemu
transportowego, ze szczegélnym uwzglednie-
niem dziatan na szczeblu Metropolii Krakow-
skiej,

— Planowania systemu transportowego zgodnie
z ideg zréwnowazonej mobilnosci,

— Koordynacji projektéw transportowych w celu
zapewnienia odpowiednich standardéw dla
ruchu pieszego i rowerowego,

— Proponowania nowych rozwigzan zwigzanych
z obstuga transportowa gminy,

— Wspétpraca w zakresie optymalizacji siatki
potaczen transportem publicznym,

— Wspbtpracy i opracowywaniu oraz wykonywa-
niu analiz dotyczacych systemu transporto-
wego, ze szczegblnym uwzglednieniem pro-
jektéw w gminach sasiednich,

— Wsparcia i koordynacji dziatan gminy oraz
opiniowania opracowan zlecanych przez Wy-
dziaty UMiG majacych wptyw na realizacje po-
lityki zréwnowazonej mobilnosci,

— Gromadzenia i analizy danych w ramach wy-
konywanych opracowan, ktére mogg postuzyé¢
do prac planistycznych i projektowych,

— Podejmowaniu dziatai majacych na celu pro-
mowanie wéréd mieszkaricéw poruszania sie
w sposéb zréwnowazony z wykorzystaniem al-
ternatywnych do samochodu osobowego
srodkéw transportu,

— Dialogu i konsultacji z mieszkaricami w spra-
wach dotyczacych potrzeb i probleméw trans-
portowych.

Jednoczesnie zwraca sie uwage na mozliwosci de-
cyzyjne koordynatora, ktéry bedzie petnit doradz-
two na szczeblu podlegtym bezposrednio Za-
stepcy Burmistrza, ktéremu podlegaja kwestie
strategiczne, rozwojowe oraz inwestycje, dlatego
jego stanowisko powinno byé umocowane bardzo
wysoko, a docelowo koordynatorem powinna byé
osoba posiadajgca wiedze z zakresu procesu rea-
lizacji inwestycji (w tym uwarunkowan prawnych),
wyksztatcenie kierunkowe zwigzane z branzg ar-
chitektury, budownictwa, transportu lub zagospo-
darowania przestrzennego, doswiadczenie w ko-
ordynowaniu projektéw oraz posiadaé¢ wiedze na
temat uwarunkowan lokalnych Gminy Skawina
(znaé strukture organizacyjng i kompetencje jed-
nostek).

Wyznaczone w ramach niniejszego dokumentu
dziatania, powinny byé monitorowane, co polegaé
bedzie na zorganizowaniu raz na pét roku prze-
gladu realizacji zadan z udziatem zastepcy Burmi-
strza, ktéremu podlegajg kwestie strategiczne,
rozwojowe oraz inwestycje oraz zespotu do spraw
mobilnosci, na ktérym oméwiony zostanie stan re-
alizacji zadan, rekomendacje, uwagi oraz ewen-
tualne wnioski.

Ponadto, w potowie okresu horyzontalnego -
w roku 2027 - wykonaé nalezy ewaluacje SUMPa,
a wiec przeglad stanu realizacji dziatan i wskazni-
kéw, co oparte powinno zostaé na



kompleksowych badaniach i pomiarach (co naj-
mniej tak doktadnych jak w pracach przygoto-
wawczych do opracowania niniejszego doku-
mentu). Ewaluacja powinna zostaé przeprowa-
dzona réwniez na koniec okresu horyzontalnego -
w roku 2030, przed przystgpieniem do kolejnego
cyklu SUMP.

6.2 WSKAZNIKI MONITOROWANIA

Kluczowe z punktu widzenia prawidtowego roz-
woju zréwnowazonej mobilnosci w Gminie Ska-
wina jest cykliczne monitorowanie postepéw rea-
lizacji SUMP. Dzieki monitorowaniu mozna badaé,
w jakim stopniu zaspokajane sg potrzeby miesz-
karicow w zakresie zréwnowazonej mobilnosci.
Wypadkowg bedzie mozliwo$¢ weryfikowania, czy
dziatania w ramach poszczegélnych celéw opera-
cyjnych sa wtasciwie realizowane, a wdrazanie
SUMP nastepuje zgodnie z przyjetymi zatoze-
niami.

Kluczowe znaczenie ma realizacja wskaznikéw
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMI), pro-
ponowanych przez Komisje Europejska, ktére po-
winny by¢ wyznaczane w okresie horyzontu ope-
racyjnegoi prognostycznego SUMP, czyli lat 2030
i 2040. Ponizsze zestawienie zawiera wybrane
cztery gtéwne wskazniki, ktére sg rekomendo-
wane do stosowania przez Komisje Europejska,
a na poziomie krajowym weryfikowane przez Cen-
trum Unijnych Projektéw Transportowych (CUPT).
W tabeli zawarto réwniez wskazniki ze Strategii
Rozwoju Gminy Skawina na lata 2021-2030 oraz
pozostate wskazniki realizacji dziatan SUMP.



WSKAZNIKI MONITOROWANIA

Pochodzenie
wskaznika

Strate-

gia/SUMI

Strate-
gia/SUMI

Strate-

gia/SUMI

Strate-
gia/SUMI

Strategia

Strategia

Strategia

Strategia

Strategia

Strategia

Strategia

Strategia

Wskaznik

Ofiary $miertelne w wypadkach komuni-
kacyjnych na obszarze miejskim w uje-
ciu rocznym*

Mieszkaricy z bardzo dobrym lub do-
brym dostepem do publicznego trans-
portu zbiorowego*

Caty cykl emisji gazéw cieplarnianych
ze wszystkich rodzajéw transportu pa-
sazerskiego i towarowego w obszarze
miejskim*

Emisje zanieczyszczen powietrza ze
wszystkich rodzajéw transportu pasa-
zerskiego i towarowego (spalinowe i
niespalinowe dla PM2,5) w obszarze
miejskim*

Sredni czas dojazdu w dni robocze,

w godzinach szczytu komunikacyjnego,
ze stacji PKP Skawina do stacji Krakéw
Gtéwny w minutach (kolejq)

Dobowa liczba potaczen Kolejg Aglome-
racyjna ze stacji PKP Skawina do pierw-
szej stacji w gminie oSciennej [szt.]

Dobowa liczba potaczen Kolejg Aglome-
racyjna ze stacji PKP Skawina do stacji
kolejowych potozonych przy granicach
gminy [szt.]

Dtugosé infrastruktury pieszo - rowero-
wej w km

Gestos¢ sieci rowerowej na obszarze
miasta w km/km?

Gestos¢ sieci rowerowej na obszarze
wiejskim w km/km?

Liczba zintegrowanych weztéw prze-
siadkowych (P&R)

Udziat transportu (wyszczeg6lnié¢ $rodki
transportu) publicznego w podziale za-
dan przewozowych w %

Numer dzia-
fania, ktére  Zrédto
realizuje danych
wskaznik
10 Policja
1,2,5 UMiG RS

1,2,5,15 UMiG RS

1,2,5,15 UMiG RS

Koleje Mato-

polskie
Polergio
UMiG RS

Koleje Mato-

polskie
Polergio
UMiG RS

Koleje Mato-

polskie

Polergio

UMiG RS

2 UMiG RS

2 UMiG RS

2 UMiG RS

UMiG RS

4,5 UMiG RS

Warto$é
bazowa wskaz-
nika

2,28 ofiar/100
tys. mieszkan-
coéw

73,80%

27 237 524 kg

120 805 kg

25 min

12

12

17,60

0,61

0,05

Komunikacja
kolejowa -
4,3% Komuni-
kacja autobu-
sowa - 17%

Warto$é
docelowa
wskaznika 2030

0 ofiar/100 tys.
mieszkancow

80%

30000 000 kg

118 000 kg

25 min

25

25

45

0,25

12

Komunikacja

kolejowa - 7

Komunikacja

autobusowa -
18



Dobowa liczba potgczer autobsowych

. § A . 5 UMiG RS 50 100
z gminami o$ciennymi

Strategia

Liczba stacji tadowania pojazdéw elek-

9 UMiG RS 3 20
trycznych

Strategia

Odsetek 0s6b docierajacych do placé-
Strategia wek o$wiatowych w miescie, pieszo, ro- 2,10, 14 UMiG RS 50 75
werem lub za pomocg UTO w %

Odsetek oséb docierajacych do placé-
wek o$wiatowych na obszarze wiejskim,

ST pieszo, rowerem lub za pomocg UTO 2,10, 14 AN R = 2

w %

Liczba kolizji i wypadkéw z udziatem ro- Policia
Strategia werzystéw w stosunku do os6b korzy- 2,10 . J 0,71 0,5

. - . UMiG RS

stajacych z infrastruktury rowerowej

Liczba kolizji i wypadkéw z udziatem Policia
Strategia pieszych w stosunku do oséb korzysta- 2,10 ) 0,27 0,2

. : : . UMiG RS

jacych z infrastruktury pieszej

Gesto$¢ zaludnienia z podziatem na e ol S
Strategia ¢ P 11,12 UMiGRS  Obszar wiejski - Obszar wiejski -

miasto i sotectwa (0s/km?) 240 200

Liczba nowopowstatych przedsiebiorstw
Strategia zlokalizowanych w sasiedztwie wysoko- 7,12 UMiG RS 0 50
sprawnych komunikacji publicznej

SUMP Liczba km dr6g w SPP 6 UMiG RS 370m 1 km
SUMP Liczba km drég ze zmiang zarzadu 8 UMF])?( i 0 5 km
30% - piesi

Procent powierzchni ulicy poddanej

rzeksztatceniom przeznaczonej dla 30% - rowery,
SUMP o . IR 13 UMiG RS 0 UTO, UWR i hu-
pieszych, roweréw, UTO, UWR i hulajnég D
lajnogi elek-
elektrycznych
tryczne
SUMP Llczba_ km_nowowybudowanych drég 15 UMiG RS 0 2 km
zgodnie z ideg ZM
Najwazniejszy wskaznik dokumentu SUMP:
Pieszo - 14,3% Pieszo - 17,0%
Rower - 5,8% Rower - 8,0%
Udziat poszczeg6lnych érodkéw trans- UMIG Hulajnoga/UTO - 0,7%  Hulajnoga/UTO - 2,0%
SUMP portu w podziale zadan przewozowych RS] BUS - 1,2% BUS - 1,5%
(ang. modal split) KMK - 15,8% KMK - 16,5%
Pociag - 4,3% Pociag - 7,0%

Samochdd - 57,8% Samochdd - 48,0%
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