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WSTEP

Rozwdj przestrzenny oraz wzrost motoryzacji
w ostatniej dekadzie, z rownoczesnym
oczekiwaniem wysokiego poziomu zycia ze
strony mieszkancow obszarow
zurbanizowanych, wymuszajg na wtadzach
samorzadowych dziatania na rzecz poprawy
jakosci systemu transportowego.

Polityka inwestycyjna skupiona gtownie
wokét rozwoju sieci drogowej nie przynosi
oczekiwanych efektéw, chyba Zze stanowi
element szerszej strategii zarzadzania
mobilnoscig mieszkancow.

Narzedziem identyfikacji potrzeb
transportowych spotecznosci oraz
definiowania zakresu ustug ze strony
organizatora transportu zbiorowego, dziatan
miekkich, a takze inwestycyjnych sg Plany
Mobilnosci, nie skupiajgce sie na srodkach
transportu, tylko charakteryzujgce potrzeby
spofecznosci zwigzane z codziennym
przemieszczaniem sie.

Plan Mobilnosci dla Gminy i Miasta Skawina
zawiera wszystkie niezbedne informacje oraz
propozycje rozwigzan obecnych problemodw
transportowych okreslone na podstawie
badan i analiz, dzieki czemu moze stanowic
wytyczne dla rozwoju systemu
transportowego na najblizsze kilka lat.
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CHARAKTERYSTYKA GMINY SKAWINA

Gmina Skawina zajmuje obszar 100,2 km?,
obejmujgc swoim terytorium miasto
Skawina oraz 16 otaczajgcych go sotectw.
Liczba ludnosci gminy z podziatem na
poszczegolne sotectwa przedstawiona jest
w tablicy 2.1

Tabela 2.1. Liczba ludnosci Gminy z podziatem na sotectwa (2014).

. , . Udziat
. .. Liczba ludnosci e
Miejscowos¢ ludnosci

[os.] [%]

,_
B

1 Borek Szlachecki 1384 3,21%
2 Facimiech 677 1,57%
3 Gotuchowice 498 1,16%
4 Grabie 407 0,94%
5 Jaskowice 1111 2,58%
6 Jurczyce 539 1,25%
7 Kopanka 945 2,19%
8 Krzecin 1641 3,81%
9 Ochodza 920 2,13%
Polanka Hallera 476 1,10%
Pozowice 711 1,65%

Radziszow 3344 7,76%

Rzozow 1675 3,88%

Skawina 24192 56,11%

Wielkie Drogi 1178 2,73%

Wola Radziszowska 2467 5,72%

950 2,20%

Zelczyna

Zrédto: opracowanie wtasne



Rysunek 2.1. Struktura wiekowa ludnosci Gminy z podziatem na sotectwa.

Struktura wiekowa mieszkancow gminy
Skawina
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Zrédto: opracowanie wtasne
Liczba ludnosci w miescie Skawina stanowi Rdznica wynosi 5421 osdb, tj. 12% ogdtu
56% ogotu ludnosci gminy Skawina. Liczba ludnosci.

ludnosci w obszarze wiejskim wynosi 44%.

Rysunek 2.2. Miejsce zamieszkania miasto i Gmina.

Liczba ludnosci w podziale na miasto i
obszar wiejskigminy Skawina

H Skawina - miasto M Skawina - obszar wiejski

Zrédto: opracowanie wtasne
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Analiza stanu istniejgcego w zakresie
obstugi komunikacyjnej gminy Skawina

Gmina Skawina znajduje sie w obszarze
aglomeracji krakowskiej, co w znacznym
stopniu determinuje uktad sieci
transportowej oraz strukture ruchu.
Obstuga komunikacyjna w wiekszosci
zwigzana jest z zapewnieniem potaczen
wewnatrz gminy oraz ze stolica
aglomeracji. Na terenie gminy istnieje
dostep do drogowej oraz kolejowej
komunikacji zbiorowe;j.

Drogowy transport zbiorowy jest
realizowany m.in. przez Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S. A. w
Krakowie oraz przewoznikéw prywatnych.
Kolejowy transport zbiorowy jest
realizowany przez spotke Przewozy
Regionalne.

Obecnie pasazerski transport kolejowy jest
realizowany na linii numer 97 Skawina —
Zywiec oraz linii 94 relacji Krakéw Ptaszéw
— Oswiecim.

Miasto Skawina zrealizowato pierwszy etap
budowy obwodnicy (odcinki I, II, Ill) ktorej
zadaniem jest wyprowadzenie ruchu z
centrum miasta, jednak nie jest ona
wpisana w cigg drogi krajowej nr 44,
pomimo iz przenosi ruch w tej relacji.
Szczegdtowq analize stanu istniejgcego z
podziatem na gatezie transportu, w
zakresie obstugi komunikacyjnej
przedstawiono w dalszej czesci rozdziatu.
Transport drogowy stanowi podstawowg
role w obstudze transportowej gminy.

Przez gmine Skawina przebiegajg drogi:

Krajowa nr 44 relacji Krakow —
Oswiecim,

Wojewddzka nr 953 relacji Skawina
— Kalwaria Zebrzydowska.
Powiatowe:

1786k Wola Radziszowska — granica
powiatu Lencze

2171k Wielkie Drogi — Krzecin
1939k — Borek Szlachecki — Rzozow
— Radziszow — Wola Radziszowska
1940k — Skawina — Krzywaczka
2173k —Mogilany — Bukéw —
Radziszéw

2176k — Jaskowice — Paszkowka
2178k — Ochodza — Kopanka
Skawina

oraz ulice na terenie miasta
Skawina:

2177K ul. Tyniecka

2174K ul. Le$na

1940K ul. Radziszowska

1940K ul. Zwirki i Wigury
2202K ul. Piastowska

2172K ul. Wyspianskiego
2291K ul. Konopnickiej

2174K ul. Korabnicka

2200K ul. Kopernika

2163K ul. Bukowska

2163K ul. Popietuszki

2178K ul. Podbory i Robotnicza
2202K ul. Energetykéw

2202K ul. Zwirowa

2204K ul. Graniczna

2003K ul. Sikorskiego

2003K ul. Niepodlegtosci
2163K ul. Batalionéw Chtopskich
2199K ul. 29 Listopada

Pozostate drogi to drogi gminne.
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IDENTYFIKACJA MOBILNOSCI MIESZKANCOW GMINY NA PODSTAWIE BADAN
ANKIETOWYCH

Wedtug danych Urzedu Statystycznego w ramach ktorych ankieterzy zadali pytania
Krakowie (2014r.) tgcznie na terenie Miasta dotyczgce zachowan komunikacyjnych

i Gminy Skawina mieszka 43115 osdb, z 1573 mieszkancom Miasta i Gminy

czego 24192 osdb w Skawinie i 18923 na zamieszkatym w 505 gospodarstwach
terenie szesnastu sotectw. domowych, wybranym proporcjonalnie do
W dniach 27.04.2015r. — 11.05.2015r. na liczby zaludnienia poszczegdlnych Sotectw.
terenie Miasta i Gminy Skawina Ogdétem poddano ankietowaniu 3,65% catej
przeprowadzono wywiady ankietowe, w populacji Gminy.

Tabela 3.1. Zestawienie liczby ankietowanych mieszkaricdw i gospodarstw domowych
z podziatem na sotectwa.
Skawina Radziszow WolaRadziszowska Kopanka Krzecin

»282 pospodarsiw | =39 gospodarsiw | =26 gospodarsiw [ =19 gospodarstw || =19 gospodarsiw
=330 os0b =125 osob =81 o0s0b =58 oso0b =63 osoby

Rzozow Wielkie Drogi Borek5zlachecki Jaskowice Zelczyna

»19 gpospodarstw | =13 gospodarsiw || =18 gospodarsiw [ =12 pospodarsiw [ =11 gospodarsiw
s62 osoby »49 osob 861 osob s38 osob s38 osob

Ochodza Pozowice Jurczyce Facimiech PolankaHallera

=10 gospodarstw =8 gospodarstw o7 gospodarstw o7 gospodarstw = gospodarstw
=33 osoby »30 osob 824 osoby u21 osdhb 820 osob

Gotuchowice Grabie

»5 gospodarsiw | =4 pospodarsiwa
»17 osdb »13 os6b

Zrédto: opracowanie wtasne

WS$rod ankietowanych osob 51,9%
stanowity kobiety, za$ 48,1% mezczyzni.



Struktura mieszkancow

Struktura mieszkancow, pod wzgledem
ich codziennego zajecia przedstawia sie
nastepujgco:

Tabela 3.2. Struktura mieszkaricow Miasta i Gminy Skawina pod wzgledem ich codziennego zajecia

Zrédto: opracowanie wtasne

Prawie potowe mieszkancéw Gminy podrdz do swojego miejsca pracy lub
(49,64%) stanowig osoby czynne nauki. Ankieterzy badajgcy zachowania
zawodowo, pracujgce w domu lub poza komunikacyjne tej grupy, zadali

nim. Uczniowie szkot (podstawowej, respondentom pytania dotyczgce ich
gimnazjum i sredniej) oraz studenci to codziennych podroézy — tj. gdzie znajduje
ponad 27% populacji Gminy. Oznacza to, sie cel tych podrézy, jaki srodek transportu
ze co najmniej 73% osob mieszkajgcych na wybierajg oraz jaki jest powdd wskazanego
terenie Gminy wyrusza codziennie rano w wyboru.

Tabela 3.3. Lokalizacja celéw podrdzy mieszkarnicéw do miejsc pracy lub nauki:

Gmina Skawina © 42,17%

Gmina Krakow ® 25,55%

Bez podrozy ® 22,96%

Poza obszarami Gmin ® 6,82%

Bez wskazania ¢ 1,55%

Poza granicami kraju ® 0,95%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Najwiekszg grupe mieszkancow Miasta i
Gminy Skawina stanowig osoby, ktére cel
swoich podrdzy do pracy lub nauki
wskazaty na terenie Gminy (42,17%),
natomiast co czwarty mieszkaniec pracuje
lub uczy sie na terenie Krakowa. Osoby
ktére nie wykonujg codziennych podrézy
do pracy lub nauki stanowig 22,84%
mieszkancéw, natomiast poza obszar
Gminy Skawina i Gminy Krakdéw swoje

Struktura wyboru $rodkéw transportu
w codziennych podrézach do pracy i nauki
oraz w podrézach na zakupy.

codzienne podréze obligatoryjne wykonuje
niespetna 7% mieszkancéw Miasta i Gminy
Skawina.

W obrebie Miasta i Gminy Skawina

pozostaje zatem codziennie ponad

65% mieszkancow.

Rysunek 3.4. Rodzaj srodka transportu wybieranego przez mieszkarncéw Gminy w podrézach do miejsc
pracy i nauki.

7,74%

autobus szkolny; _ rower; 1,63%
AN

pociag; 0,09%

Zrédto: opracowanie wtasne

Ponad potowa mieszkancow w
codziennych podrézach do pracy lub nauki
wybiera samochdd. Ponad 15% oséb
podrézuje komunikacjg miejska, tyle samo
pieszo. Prawie 8% to korzystajacy z ustug
prywatnych przewoznikow, tyle samo z
dowozdéw do szkof.

Jedynie 1,63% osdb zamieszkujgcych
Miasto i Gmine Skawina codziennie do
pracy lub w miejsce nauki udaje sie na
rowerze, a bardzo nieliczni wybierajg

pocigg.



Tabela 3.5. Przyczyny wyboru samochodu jako podstawowego srodka transportu.

Powdd codziennego wyboru samochodu Procent

wygoda jazdy 30,07%
najkrétszy czas podrézy 28,10%
brak dobrej oferty transportu zbiorowego 18,22%
niezbedny do pracy 9,49%
konieczno$¢ zawiezienia dzieci do szkoty lub przedszkola 4,47%
dodatkowe przejazdy w ciggu dnia 2,59%
ograniczenia w poruszaniu sie (np.: zdrowotne, ciezki bagaz) 2,53%
oszczednos¢ kosztdw podrézy 2,39%
brak drogi rowerowej 2,05%
wizerunek 0,09%

Zrédto: opracowanie wtasne

Transport zbiorowy wybierajg przede najkrotszy czas podrozy i mozliwosc¢
wszystkim osoby, dla ktorych koszty ominiecia korkéw drogowych na terenie
podrézy sg czynnikiem decydujgcym w Krakowa.

wyborze $rodka transportu oraz osoby
nieposiadajgce samochodu. Waznym
powodem dla tej grupy jest takze

Odpowiedzi mieszkancéw, zapytanych o
srodek transportu jaki wybierajg w podrézy
na zakupy, ilustruje ponizszy wykres.

Rysunek 3.6. Rodzaj $rodka transportu wybieranego przez mieszkarncéw Gminy w podrdzach na
zakupy.

rower; 1,86% pociag; 0,00%

bus; 2,59%
MPK; 6,90%

A\ [

Zrédto: opracowanie witasne
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Dostepnosé mieszkaricéw do srodkéw
transportu oraz miejsc postojowych.

Badania ankietowe dostepnosci moze poruszac sie po jej terenie jako
mieszkancéw do poszczegdlnych srodkdw kierowca samochodu, a ponad 35% jako
transportu: samochodu, roweru pasazer. Brak samochodu deklaruje

i pojazdéw komunikacji miejskiej wykazaty, niewiele ponad 15% mieszkarncéw Gminy.

ze prawie potowa mieszkancow Gminy

Tabela 3.7. Dostepno$¢ mieszkarncéw Gminy do samochodu.

Dostep do Udziat

samochodu procentowy
tak, jako kierowca 49,02%
tak, jako pasazer 35,63%
nie 15,35%

Suma koricowa 100%

Zrédto: opracowanie wtasne

Ponad 73% mieszkancow jest rowniez w
posiadaniu rowerdéw, co nalezy mie¢ na
uwadze analizujgc rozwoj drog
rowerowych w Gminie.

Tabela 3.8. Dostepnosé mieszkancéw Gminy do roweru.

Dostep do roweru Udziat

procentowy
tak, jako wtasciciel 70,50%
tak, pozyczam 2,83%
nie 26,67%

Suma koricowa 100%

Zrédto: opracowanie wtasne

Bilet okresowy na komunikacje miejskg posiada
niespetna 13% mieszkancéw Gminy, z czego
10,39% dysponuje biletem miesiecznym.
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Tabela 3.9. Deklarowane posiadanie biletéw okresowych do transportu zbiorowego.

Bilet na komunikacje Udziat
procentowy

tak, roczny 1,73%
tak, kwartalny 0,60%
tak, miesieczny 10,39%
nie 87,27%
Suma koricowa 100%

Zrédto: opracowanie wtasne

Ponad 44% mieszkancéw posiada Prawdopodobnie odpowiedz

zapewnione miejsce parkingowe dla respondentéw nalezy interpretowac jako
swojego samochodu, wyznaczone i utwardzone miejsce

w postaci garazu lub stanowiska parkingowe, nie uwzglednia zatem terenu
postojowego w miejscu zamieszkania. posesji wykorzystywanego do parkowania.

W miejscu pracy takie stanowisko ma
zapewnione 15% oséb.

Tabela 3.10. Dostepnos¢ mieszkaricdéw Gminy do miejsc parkingowych.

Posiadanie miejsca postojowego

tak, przy miejscu zamieszkania 32,12%
tak, zarowno przy miejscu zamieszkania i pracy 12,27%
tak, przy miejscu pracy 2,73%
nie 52,89%
Suma koncowa 100%

Zrédto: opracowanie wtasne

Zmiany zachowan komunikacyjnych
mieszkarnicéw Gminy

Tabela 3.11. Zmiana $rodka transportu w podrdzach do miejsc pracy i nauki w ostatnich 5 latach.

Zmiana srodka transportu Liczba tacznie Udziat %

wczesniej podrézowat samochodem 531 3247
wczesniej podrdzowat transportem publicznym 2301
wczesniej podrézowat pieszo 415

i 39868

39868 92,47%
43115 100,00%

Zrédto: opracowanie witasne
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Wiekszos¢ ankietowanych od lat realizuje
podroze obligatoryjne tymi samymi
srodkami transportu. Jedynie 7,53% oséb
potwierdzito zmiane sposobu docierania
do celdéw swoich podrdzy. Analiza
powoddw zmiany srodka transportu data
nastepujgce wyniki:

Tabela 3.12. Powody zmiany srodka transportu w podrézach do miejsc pracy i nauki.

wczesniej podrézowat/a

e)Tele PRl Bl A dolo [ E R0 ofelgid ]  samochodem  transportem pieszo Suma

publicznym koncowa
blisko do celu 29 29
brak pracy 23 23
brak samochodu 121 121
dojazd do pracy 36 36
dojazd do szkoty 60 60
dostep do roweru 23 23
dowdz dzieci do przedszkola 29 49 78
karta rowerowa 24 24
lepsza oferta MPK 23 23
mozliwos¢ zaparkowania 23 23
praca w domu 20 20
problem z zaparkowaniem 53 53
przejscie na rente 30 30
studia 29 29
ukonczenie szkoty 710 210 920
wygoda 102 27 129
zakup samochodu 496 496
zfa oferta MPK 153 153
zfa oferta PKP 29 29
zZmiana miejsca zamieszkania 26 76 102
zmiana pracy 292 554 846

Zrédto: opracowanie wtasne

W grupie 0s6b, ktére podrdzowaty dotgd osoby, ktére zdecydowaty sie na zakup
samochodem, do zmiany srodka samochodu.

transportu przyczynita sie gtdwnie nowa Wsrdd oséb, ktore podrézowaty dotad
praca lub sprzedaz samochodu. pieszo najwiekszg grupe stanowig

Osoby, ktore wczesniej podrdzowaty uczniowie, ktérzy zmienili swoje
transportem zbiorowym to przede przyzwyczajenia po ukonczeniu szkoty.
wszystkim uczniowie, ktorzy ukonczyli Mieszkaricy Gminy zostali zapytani takze o
szkote lub osoby ktére zmienity prace. to, czy odczuwajg potrzebe zmiany w

Trzecig co do wielkosci grupe stanowig codziennych dojazdach do pracy lub szkoty



Tabela 3.13. Potrzeba zmian w codziennych dojazdach do miejsc pracy lub nauki.

Zmiana dojazdow Procent Samochdéd  Transport

zbiorowy

nie
tak, dojazdy sa meczace 19,17% 11,26%
tak, obecne dojazdy sg zbyt dtugie 17,74% 6,29% 11,45%
tak, obecne dojazdy sg za drogie 12,65% 8,57% 4,08%
tak, mam problemy z zaparkowaniem 4,44% 0,86%
tak 26,35% 27,65%

Zrédto: opracowanie wtasne

Jak wykazaty badania, ponad potowa
mieszkancéw odczuwa takg potrzebe.
Ponad 19% osdb uwaza, ze dojazdy s3

meczace, a ponad 17% ze sg zbyt dtugie. Co zatem mozna zmienic, by osoby
Potrzebe obnizenia kosztow dojazddéw podrézujgce codziennie samochodem
wyraza 12,7% mieszkancow, zas problemy wziety pod uwage zmiane $rodka

z zaparkowaniem wskazuje 4,44% osob. transportu?

Tabela 3.14. Czynniki zachecajgce mieszkancow do rezygnacji z samochodu w codziennych podrézach
do miejsc pracy i nauki.

Czynniki zachecajgce do rezygnacji z auta Procent

wieksza czestotliwos¢ transportu zbiorowego 37,17%
skrécenie czasu podrézy transportem zbiorowym 27,53%
nizszy koszt 16,45%
bezpieczniejszy dojazd rowerem do pracy lub miejsca nauki 5,00%
bezpieczniejsze dojscie do przystanku transportu zbiorowego 4,92%
Parking P+R (Parkuj i Jedz) 3,34%
inne 3,28%
bezpieczniejszy dojazd rowerem do przystanku transportu zbiorowego 1,78%
lepsza informacja 0,54%

Zrédto: opracowanie wtasne



Analiza zachowan komunikacyjnych
mieszkaricéw wykonujacych podréze do
miejsca pracy i nauki wewnatrz Gminy
Skawina

Podrdze obligatoryjne wewngtrz Miasta i
Gminy Skawina wykonuje 42,17%
mieszkancow. W ich gronie wyrdznia sie
nastepujace grupy:

Tabela 3.15. Struktura mieszkaricéw Miasta i Gminy Skawina realizujgcych codzienne podréze do
miejsc pracy i nauki do Miasta i Gminy Skawina, pod wzgledem ich codziennego zajecia.

pracujacy poza domem

uczen podstawowki

pracujgcy w domu

rencista, emeryt

bezrobotny

| J
| )
[ uczen gimnazjum J
[ uczen szkoty sredniej J
| )
[ |
[ |
[ |

student

* 48,08%
* 31,74%
* 7,20%
* 6,14%
* 3,59%
®2,21%
* 0,61%
* 0,44%

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwieksza liczba podrdzy wykonywana
jest do pracy 48,08% oraz do szkot:
podstawowej, gimnazjum i Sredniej —
tgcznie 45,07%.

WSsrdd oséb realizujgeych swe codzienne
podréze obligatoryjne na terenie Gminy
Skawina, najwiekszg grupe stanowig osoby,
ktérych cel podrdzy znajduje sie w centrum
Miasta oraz w rejonie osiedla Korabniki.

Pomimo, iz w Skawinie nie ma Uczelni,
okreslenie student dotyczy
prawdopodobnie oséb studiujgcych
zaocznie i pracujgcych w tygodniu.
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Rysunek 3.16. Rodzaj Srodka transportu wybieranego przez mieszkaricow Gminy w podrézach do
miejsc pracy i nauki zlokalizowanych na terenie Miasta i Gminy Skawina.

bus: 7,79% MPK, 6,61%

autobus szkolny;

12,87% Y

pieszo;
28,65%

_—rower; 3,06%

Samochadd;

41,01%

Zrédto: opracowanie wtasne

Deklarujgc wybor srodka transportu,
ktérym osoby pracujgce bgdz uczace sie na
terenie Gminy wykonujg swoje codzienne
podroéze, ,,zawsze samochdd”
odpowiedziato ponad 41% pytanych. Duza
grupa, bo ponad 28% podrdzuje codziennie
pieszo, a 13% dociera do celu autobusem
szkolnym, czyli niemal co trzeci uczen
szkoty podstawowej lub gimnazjum.
Mieszkancy codziennie podrdzujgcy
samochodem, jako gtéwny powdd wyboru
tego srodka transportu wskazali, iz jest on

niezbedny do pracy — tak odpowiedziata
ponad pofowa osdb. Kolejne wazne
czynniki to wygoda jazdy i najkrotszy czas
podrdzy. Ponad 10% oséb wybierajgcych
codziennie samochdd wskazuje na brak
dobrej oferty transportu zbiorowego lub
systemu Sciezek rowerowych. Ta grupa
prawdopodobnie bytaby sktonna do zmiany
zachowan komunikacyjnych w przypadku
polepszenia oferty transportu zbiorowego
lub rozbudowy systemu Sciezek
rowerowych w Gminie.

Tabela 3.17. Przyczyny wyboru samochodu jako podstawowego $rodka transportu w podrézach do
miejsc pracy i nauki zlokalizowanych na terenie Miasta i Gminy Skawina.

Powdd codziennego wyboru samochodu Udziat

niezbedny do pracy
wygoda jazdy
najkrétszy czas podrozy

%
54,62%
14,62%
13,60%

brak dobrej oferty transportu zbiorowego 7,68%

brak drogi rowerowe;j

3,03%

konieczno$¢ zawiezienia dzieci do szkoty lub przedszkola 2,77%
ograniczenia w poruszaniu sie (np.: zdrowotne, ciezki bagaz) BE¥aEI

dodatkowe przejazdy w ciggu dnia

oszczednos¢ kosztéw podrozy
wizerunek

Zrédto: opracowanie wtasne

1,36%
0,84%
0,00%

Strona |17



Analiza zachowan komunikacyjnych
mieszkaricéw wykonujacych podréze
obligatoryjne do Gminy Krakdéw

Wsrdéd mieszkaricow Miasta i Gminy
Skawina podrdzujgcych codziennie do
Krakowa wyrdznia sie nastepujgce grupy:

Tabela 3.18. Struktura mieszkancow Miasta i Gminy Skawina realizujgcych codzienne podréze do
miejsc pracy i nauki do Krakowa, pod wzgledem ich codziennego zajecia.

[ pracujacy poza domem | ® 67,64%
| student J ©17,28%
[ uczer szkoty $redniej | * 7,61%
| rencista, emeryt J * 3,48%
| uczen podstawowki | . 2,14%
[ uczen gimnazjum J *1,14%
[ pracujgcy w domu J * 0,47%
| bezrobotny J * 0,24%

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwieksza liczba podrozy wykonywana
jest do pracy 67,64% oraz na studia
17,28%.

WSsrdd oséb realizujgeych swe codzienne
podréze obligatoryjne do Krakowa,
najwiekszg grupe stanowig osoby, ktdrych
cel podrdzy znajduje sie w centrum Miasta
oraz w rejonie osiedla Ruczaj.

Rysunek 3.19. Rodzaj Srodka transportu wybieranego przez mieszkarnicéw Gminy w podrézach do
miejsc pracy i nauki zlokalizowanych na terenie Krakowa.

pieszo; 0,66%

autobus
bus; 8,56% Szkolny;

pociag; 0,27%
I

1,10%

Samochad;
56,01%

Zrédto: opracowanie wtasne



Zawsze samochdd w swych codziennych
podrézach do Krakowa wybiera ponad 56%
pytanych. Duza grupa, bo ponad 33%
podrozuje codziennie komunikacjg miejska,
a niespetna 9% dociera do celu z
prywatnym przewoznikiem.

Ponad 30% oséb wybierajgcych codziennie
samochdd podrozujgc do Krakowa, swoj
wybodr uzasadnito wygodg jazdy. Prawie

Tabela 3.20. Przyczyny wyboru samochodu
jako podstawowego srodka transportu w
podrdzach do miejsc pracy i nauki
zlokalizowanych na terenie Gminy Krakdw.

Powodd codziennego wyboru %
samochodu

wygoda jazdy 30,71%
najkrétszy czas podrézy 28,37%
brak dobrej oferty transportu 21,91%
zbiorowego

niezbedny do pracy 7,10%
koniecznos$¢ zawiezienia dzieci 3,93%
do szkoty lub przedszkola

oszczednosc¢ kosztow podrozy 3,14%
dodatkowe przejazdy w ciggu 2,36%
dnia

brak drogi rowerowej 1,85%
ograniczenia w poruszaniu sie 0,64%
(np.: zdrowotne, ciezki bagaz)

wizerunek 0,00%

Zrédto: opracowanie wtasne

taka sama grupa wskazafta, ze
samochodem dociera do celu najszybciej, a
kolejne blisko 22% pytanych wskazuje na
brak dobrej oferty transportu zbiorowego.
Ta ostatnia grupa prawdopodobnie bytaby
sktonna do zmiany zachowan
komunikacyjnych w przypadku polepszenia
oferty transportu zbiorowego pomiedzy
Gminami.

Analiza kierunkéw podrézy do miejsc pracy i
nauki wykonywanych przez mieszkaficéw
Gminy.

Analiza przemieszczen mieszkarncéw Gminy
do miejsc pracy i nauki wskazuje bardzo
wyraznie, ze prawie z kazdego Sotectwa
najwieksza grupa osob podrézuje do
Skawiny, a w drugiej kolejnosci do
Krakowa.

Ponad 38% mieszkarcow Skawiny znajduje
zatrudnienie badz szkote w swoim miescie,
a 25% podrozuje w tym celu do Krakowa.
Co ciekawe spora liczba mieszkancow
Miasta Skawina znalazta zatrudnienie bagd?
uczeszcza do szkoty poza granicami
zarowno Gminy Skawina jak i Krakowa.

Patrzagc z perspektywy celu podrézy
ulokowanego w Skawinie - 49,21% podrozy
do miasta wykonywanych jest przez
mieszkancodw okolicznych Sotectw, a
50,79% podrdzy realizujg mieszkancy
miasta. Dwie najwieksze grupy oséb
podrdzujgcych do Skawiny to mieszkancy
Radziszowa i Woli Radziszowskie;.
Patrzagc z perspektywy celu podrézy
ulokowanego w Krakowie — 55,66%
podrdzy realizujg mieszkancy Skawiny, a
44,34% to przyjezdni z okolicznych
Sofectw, w tym najwieksze grupy to
mieszkancy Radziszowa i Woli
Radziszowskiej.



Tabela 3.21. Zestawienie zrédet i celéw podrdzy obligatoryjnych realizowanych przez mieszkancéw
Gminy Skawina.

Zrédto podrézy Miasto

Borek Szlachecki 391 238
Facimiech 321 119
Gotuchowice 165 92
Grabie 76 157
Jaskowice 297 164
Jurczyce 116 40
Kopanka 357 161
Krzecin 307 313
Ochodza 372 183
Polanka Hallera 127 89
Pozowice 199 241
Radziszow 508 882
Rzozéw 622 301
Skawina 8760 476
Wielkie Drogi 207 381
Wola
Radziszowska 369 709
Zelczyna 190 252
Suma 13384 4798

Gmina
Skawina Skawina

Cel podrézy
Krakow Bra!( . . .
podrézy wskazania
345 337
102 100
241
150 24
170 451
212 104 25
180 166
512 424 24
210 135
115 65
146 87 19
895 666 22
318 277 24
6132 6311 513
231 316
769 323 40
287 114
11015 9900 667

Inna
Inne

Gmina

73
35

29

42

71 10
61

20

80

19
292 79
133

1774

43

226

234 23

36 71
2942 409

1384
677
498
407

1111
539
945

1641
920
476
711

3344

1675

24192

1178

2467

950
43115

Zrédto: opracowanie wtasne
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WYNIKI NAPEENIEN POCIAGOW NA TRASIE SKAWINA - WOLA RADZISZOWSKA

Przeprowadzone badania napetnien w
pociggach kursujgcych przez teren Miasta i
Gminy Skawina, na odcinku Skawina —
Wola Radziszowska wykazaty nastepujgce
napetnienia oraz wymiane pasazerow na
poszczegdlnych przystankach:

Tabela 4.1. Zestawienie dobowych napetnien pociggdw kursujacych na trasie
Wola Radziszowska — Skawina.

Nazwa przystanku Wsiadto Wysiadlo Napelnienie
Wola Radziszowska 26 5 160
Radziszow 6 4 162
Rzozéw 11 2 171
Skawina 51 27 195

Zrédto: opracowanie wtasne

tacznie na trasie Wola Radziszowska —
Skawina do pociggdéw wsiadto 94
pasazerow, z czego najwiecej — 51 osdb w
Skawinie. Na tym samym odcinku z
pociggdw wysiadto 38 osdb, z czego w
Skawinie 27 oséb. Napetnienie dobowe
wszystkich pociggdw odjezdzajgcych ze
Skawiny w strone Krakowa siegneto 195
0sob.

Tabela 4.2. Zestawienie dobowych napetnient pociggdw kursujgcych na trasie
Skawina - Wola Radziszowska.

Nazwa przystanku Wsiadlo Wysiadlo Napelnienie

Skawina 45 49 236
Rzozow 2 26 212
Radziszow 5 13 204
Wola Radziszowska 1 22 183

Zrédto: opracowanie wtasne
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WYNIKI BADAN NAPEENIEN W AUTOBUSACH KOMUNIKACII AGLOMERACYJNEJ
W POLACZENIACH GMINY SKAWINA | KRAKOWA

W chwili obecnej obstuge komunikacyjna bezposrednie potaczenie z Krakowem,
Gminy Skawina zapewnia 10 linii jedna (273) kursuje tylko po terenie Gminy
aglomeracyjnych (201, 203, 213, 223, 233, Skawina. Poza godzinami szczytu oraz w
235, 253, 263, 273, 283), uruchamianych weekendy bezposrednie potgczenie

na podstawie porozumienia z Krakowem zapewnia osiem linii (201,
miedzygminnego zawartego z Gming 203, 233, 235, 245, 253, 263, 283), trzy
Krakow. Operatorem tych linii jest linie (213, 223, 273) kursujg tylko po
Miejskiej Przedsiebiorstwo Komunikacyjne terenie Gminy Skawina.

S.A. w Krakowie.
W ponizszej tabeli zestawiono trasy linii

W godzinach szczytu w dni powszednie aglomeracyjnych obstugujgcych Gmine
dziesiec linii (201, 203, 213, 223, 233, 235, Skawina.
245, 253, 263, 283) zapewnia

Tabela 5.1. Trasy linii aglomeracyjnych obstugujgcych Gmine Skawina.

Trasa

Borek Fatecki - Skawina
Borek Fatecki — Skawina — Czerwone Maki
Czerwone Maki (Skawina) — Krzecin
Czerwone Maki (Skawina) — Brzeznica
Borek Fatecki - Kopanka
Borek Fatecki — Skawina Podbory (Ochodza Odwisle)
Borek Fatecki - Gaj - Mogilany - Skawina
Czerwone Maki — Radziszow
Czerwone Maki — Wola Radziszowska
Skawina PKP - Grabie
Czerwone Maki — Skawina
Czerwone Maki - Skawina (nocna)

Zrédto: opracowanie wtasne

W kolejnej tabeli przedstawiono prace
przewozowa wykonywang przez
poszczegdlne linie z podziatem na Gmine
Skawine oraz pozostate gminy, a takze z
wyszczegdlnieniem typu dnia tygodnia.

Nie uwzgledniono linii 245, ktéra w trakcie
pomiardw jesienig 2014 roku nie
obstugiwata jeszcze Gminy Skawina oraz
linii 233, ktdra w trakcie pomiaréw nie
kursowata do Krakowa.



Tabela 5.2. Praca przewozowa linii aglomeracyjnych obstugujgcych Gmine Skawina.

Linia Wozokilometry Wozokilometry Wozokilometry
w dniu roboczym w sobote w Swieta

w gminie poza w gminie poza W gminie poza
Skawina gming  Skawina gming  Skawina  gming
Skawina Skawina Skawina

130,38 295,30 120,84 273,79 120,84 273,79
319,06 574,97 141,16 356,44 129,67 340,37
422,53 87,93 203,81 9,77 203,81 9,77
480,27 67,13 234,36 9,59 234,36 9,59
109,20 0,00 109,20 0,00 0,00 0,00
378,35 309,33 257,38 235,68 204,86 176,76
398,99 163,03 211,23 86,31 187,76 76,72
630,20 191,80 252,08 76,72 252,08 76,72
188,58 0,00 161,64 0,00 0,00 0,00
219,42 330,96 187,62 282,87 124,02 186,97

3276,98 2020,45 1879,32 1331,17 1457,40 1150,69

Zrédto: opracowanie wtasne (jesier 2014)

Linie aglomeracyjne na terenie Gminy Najmniejszg prace przewozowa realizuje
Skawina w dniu roboczym wykonujg prace linia 233 — 109,20 wzkm w dni robocze
przewozowa na poziomie 3276,98 wzkm, w oraz soboty.

soboty 1879,32 wzkm, a w Swieta
1457,40 wzkm. Najwieksza prace W ponizszej tabeli przedstawiono liczbe
przewozowa na terenie Gminy Skawina pasazerO\{v, ktorz.y .Iforzysta.Ja .
realizuje linia 263 — 630,20 wzkm w dni poszczegolnych linii z podziatem na typ

robocze, 252,08 wzkm w soboty i Swieta. dnia tygodnia.



Tabela 5.3. Liczba pasazerdw linii aglomeracyjnych obstugujgcych Gmine Skawina.

Typ dnia pasazerowie pasazerowie pasazerowie
podrézujgcy na podrézujgcy podrozujacy
terenie gminy poza gming pomiedzy gming
N EWE! NEWE! Skawina i innymi
gminami
201 dzien roboczy 80 452 787 1319
sobota 87 352 664 1103
niedziela 65 154 494 713
203 dzien roboczy 313 516 414 1243
sobota 130 310 190 630
niedziela 87 184 150 421
213 dzien roboczy 438 52 297 787
sobota 253 2 16 271
niedziela 206 0 10 216
223 dzien roboczy 494 48 212 754
sobota 299 2 14 315
niedziela 252 0 7 259
233 dzien roboczy 101 - - 101
sobota 64 - - 64
niedziela - - - 0
235 dzien roboczy 394 806 691 1891
sobota 227 435 350 1012
niedziela 172 221 198 591
253 dzien roboczy 453 131 847 1431
sobota 213 50 357 620
niedziela 123 26 225 374
263 dzien roboczy 625 146 996 1767
sobota 258 31 331 620
niedziela 196 31 277 504
273 dzien roboczy 161 - - 161
sobota 91 - - 91
niedziela - - - 0
283 dzien roboczy 146 314 1440 1900
sobota 102 182 906 1190
niedziela 48 91 473 612
suma dzien roboczy 3205 2465 5684 11354
sobota 1724 1364 2828 5916
niedziela 1149 707 1834 3690

Zrédto: opracowanie wtasne
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Najwiecej pasazerdow korzysta z linii 3205 o0sdb w dni robocze, 1 724 w soboty
aglomeracyjnych pomiedzy Gming oraz 1 149 w $wieta.
Skawina, a pozostatymi gminami
(Krakowem i Mogilanami) — 5 684 w dni
robocze, 2 282 w soboty oraz 1 834 w
Swieta. Liczba pasazerdw korzystajgcych z
linii aglomeracyjnych tylko na terenie
Gminy Skawina ksztattuje sie na poziomie
Tabela 5.4. Wymiana pasazerdw na przystankach autobusowych zlokalizowanych
na obszarze Gminy Skawina.

W kolejnej tabeli wymieniono przystanki w
Gminie Skawina z ktorych korzysta
najwieksza liczba pasazerow.

Liczba osob
w niedziele

Liczba oséb Liczba osdb
w dzien roboczy w sobote

Nazwa przystanku < < 5 < < s < < 5
s & © 3 & © & & ©
o> @ = o o o @ & <
= © © = [g] © = [g] (]
T 8 & % 3 T 8 ® %
7 2 N @ Z = I3 2 =
2 s 2 = s 2 = s 2

Skawina Cmentarz 795 835 1630 570 521 1091 278 286 564

Skawina Rynek 755 610 1365 358 236 594 240 219 459

Skawina Ajka 692 571 1263 499 366 865 279 250 529

Skawina 377 325 702 255 198 453 147 133 280

Skawina Rzepnik n/z 264 304 568 146 117 263 92 106 198

Skawina Popietuszki 199 321 520 131 271 402 60 124 184

Skawina Szkota 138 256 394 45 88 133 38 56 94

Radziszow Centrum 102 125 227 47 54 101 34 45 79

Wola Radzisz. Centrum 92 107 199 19 26 45 32 30 62
NEVGEI Nty 114 72 186 87 64 151 68 47 115
Skawina Podlipki 76 83 159 39 31 70 26 33 59
N EWIRERE 65 92 157 28 37 65 15 29 44
Skawina 29 Listopada 80 59 139 47 47 94 25 15 40

Zrédto: opracowanie wtasne

Przystankiem w Gminie Skawina z ktérego najwieksza liczba pasazeréw sg Radziszow
korzysta najwieksza liczba pasazerdw jest Centrum oraz Wola Radziszowska
przystanek Skawina Cmentarz — 1 630 0séb Centrum, z ktorych w dzien roboczy

w dzien roboczy, 1 091 w sobote i 564 w korzysta odpowiednio —227i 199

Swieta. Przystankami zlokalizowanymi poza pasazeréw, w sobote 101 i 45 pasazerow,
miastem Skawina z ktorych korzysta a w swieta 791 62 pasazeréw.

Szczegdtowe dane dotyczace napetnien
przedstawiono w zatgczniku do
opracowania.



RUCH TRANZYTOWY

W celu sprawdzenia struktury ruchu
drogowego na terenie Gminy, wykonane
zostaty pomiary odczytu tablic
rejestracyjnych pojazdéw na kordonie
obszaru (rys. 6.1)

Rys. 6.1 Lokalizacja punktéw pomiarowych w badaniach ruchu tranzytowego.

16

s
Gl

Zrédto: opracowanie wtasne

W sumie, w ciggu czterech godzin szczytu Na tej podstawie wyznaczono wiezbe
porannego (6-10), na dziesieciu wlotach ruchu tranzytowego, z uwzglednieniem
zidentyfikowano w ujeciu ekranowym punktu posredniego zlokalizowanego na
niemal 16 tys. pojazddw, z czego 33,5% obwodnicy.

stanowit ruch tranzytowy.
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Rys. 6.2 WieZba ruchu tranzytowego.
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Zrédto: opracowanie wtasne
Pomiary ruchu przeprowadzono
Jak wynika z analizy, najwiekszy ruch rownolegle z badaniem rotacji miejsc
tranzytowy odbywa sie w ciggu drogi parkingowych w centrum Skawiny, co
krajowej numer 44, przez obwodnice umozliwito identyfikacje pojazdow
Skawiny. Nalezy wzig¢ pod uwage, iz w wjezdzajgcych do Gminy dla ktérych
trakcie pomiaru z powodu remontu centrum miasta jest celem lub punktem
zamkniety byt most na rzece Skawince. posrednim.
Kolejng silng relacjg tranzytowg jest cigg Najwiecej takich podrozy zidentyfikowano
drogi wojewodzkiej 953 i dalej w kierunku z wlotu od strony Krakowa, nastepnie z
Krakowa drogg krajowa. wlotu w Wielkich Drogach. Wysoka

wartos¢ punktu na obwodnicy wynika ze
wspomnianego faktu zamkniecia mostu.



Rys. 6.3 Wiezba ruchu docelowego do Scistego centrum Skawiny.
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RUCH ROWEROWY

Obserwacje ruchu rowerowego
przeprowadzono w wybranych 13
punktach pomiarowych na terenie Gminy
(rys. 7.1).

Rys. 7.1 Punkty pomiarowe ruchu rowerowego.

¥ L L gy ] % -
) /C/_‘“\m R\ R

Zrédto: opracowanie wtasne

Liczba 0sob przejezdzajgcych przez punkty
pomiarowe przedstawia sie nastepujgco.
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Tabela 7.1 Liczba rowerzystéw dla
catego okresu pomiarowego (5h)

Punkt pomiarowy Liczba

rowerzystow

Borek Szlachecki
Facimiech
Jaskowice

Krzecin
Ochodza
Radziszéw
Wielkie Drogi
Wola Radziszowska

00 NO UV B WNBR

Skawina:
9 Krakowska/Obwodnica
10 Obwodnica/Chmielka
11 Obwodnica/Energetykow
12 Lipowa
13 Tyniecka/Piastowska

14 ul. Torowa
Ll Zwirki i Wigury/Kubliriskiego
16 29 Listopada/Popietuszki

Zrédfto: opracowanie wtasne
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PARKOWANIE

W celu sprawdzenia funkcjonowania stref Zbiorcze wyniki badan czasu postoju
parkingowych w centrum Skawiny, w pojazddw na poszczegdlnych ulicach
godzinach 6:00 — 10:00 oraz 14:00 — 18:00 przedstawiono w tabeli ponize;j.
wykonano obserwacje zajetosci miejsc

postojowych w obszarze przedstawionym Wartosci powyzej 100% oznaczajg pojazdy
na rysunku. zaparkowane nieprzepisowo, poza

wyznaczonymi miejscami.

Tabela 8.1 Zbiorcze wyniki badan czasu postoju pojazdow
Czas postoju
4h 5h 6h 7h 8h |l

30

Sikorskiego 94 14 11 8 12 7 6 3 1
Plac Dworcowy 34 3 5 6 8 1 1 4 1 63
Rynek 93 25 16 10 9 12 4 1 2 172
Batorego 4 0 1 1 0 0 0 0 6
Troski 12 6 1 1 4 1 1 0 0 26
Koscielna 29 7 2 3 2 1 0 2 51
Sobieskiego 20 5 2 4 6 4 0 0 4 45
Stowackiego 69 13 13 6 6 3 4 0 2 116
Kazimierza Wielkiego 22 5 5 2 3 3 0 0 2 42
Babetty 47 16 10 3 7 2 1 0 0 86
Babetty parking 83 19 25 5 12 8 5 3 0 160
29 Listopada 39 15 11 3 5 1 0 0 1 75
Zwirki i Wigury 60 5 3 8 4 3 1 0 3 87
Zamkowa 61 6 7 4 2 4 0 0 0 84
Zwirki i Wigury - parking  JR¥/3 64 42 13 14 10 6 3 4 332
Konopnickiej 62 16 7 3 3 4 0 1 0 96
Suma 905 219 163 79 99 65 30 15 22 1597

Zrédto: opracowanie wtasne

W ponizszych tabelach zestawiono udziat
zajetych miejsc, w stosunku do przyjete;j
liczby miejsc parkingowych, w pét
godzinnych przedziatach czasowych.
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Tabela 8.2 Zajetos¢ miejsc postojowych - Sikorskiego

Przedziat Sikorskiego
czasowy Liczba Normatywna  Zajetosc¢
pojazdow liczba miejsc miejsc

06:00 - 6:30 12 42 28,57%
06:30 - 7:00 16 42 38,10%
07:00 - 7:30 17 42 40,48%
07:30 - 8:00 18 42 42,86%
08:00 - 8:30 25 42 59,52%
08:30 - 9:00 27 42 64,29%
09:00 - 9:30 35 42 83,33%
09:30 - 10:00 32 42 76,19%
14:00 - 14:30 41 42 97,62%
14:30 - 15:00 41 42 97,62%
15:00 - 15:30 43 42 102,38%
15:30 - 16:00 41 42 97,62%
16:00 - 16:30 35 42 83,33%
16:30- 17:00 36 42 85,71%
17:00-17:30 33 42 78,57%
17:30 - 18:00 36 42 85,71%

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 8.3 Zajetos¢ miejsc postojowych — Plac Dworcowy

Przedziat Plac Dworcowy
AR Liczba  Normatywna Zajeto$¢
pojazdéw liczba miejsc miejsc
06:00 - 6:30 3 50 6,00%
06:30 - 7:00 9 50 18,00%
07:00 - 7:30 8 50 16,00%
07:30 - 8:00 12 50 24,00%
08:00 - 8:30 14 50 28,00%
08:30 - 9:00 14 50 28,00%
09:00 - 9:30 12 50 24,00%
09:30 - 10:00 17 50 34,00%
14:00 - 14:30 17 50 34,00%
14:30 - 15:00 23 50 46,00%
15:00 - 15:30 23 50 46,00%
15:30 - 16:00 20 50 40,00%
16:00 - 16:30 22 50 44,00%
16:30- 17:00 16 50 32,00%
17:00- 17:30 13 50 26,00%
17:30 - 18:00 16 50 32,00%

Zrédto: opracowanie witasne
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Tabela 8.4 Zajetos¢ miejsc postojowych - Rynek

Przedziat
czasowy

06:00 - 6:30
06:30 - 7:00
07:00 - 7:30
07:30 - 8:00
08:00 - 8:30
08:30 - 9:00

09:00 - 9:30
09:30 - 10:00
14:00 - 14:30
14:30 - 15:00
15:00 - 15:30
15:30 - 16:00
16:00 - 16:30
16:30 - 17:00
17:00 - 17:30
17:30 - 18:00

Liczba
pojazdow
14
14
20
29
32
35
44
42
35
43
36
41
35
38
34
29

Rynek
Normatywna
liczba miejsc

32
32
32
32
32
32
32
32
32
32
32
32
32
32
32
32

Zajetos¢
miejsc
43,75%
43,75%
62,50%
90,63%
100,00%
109,38%
137,50%
131,25%
109,38%
134,38%
112,50%
128,13%
109,38%
118,75%
106,25%
90,63%

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 8.5 Zajetos¢ miejsc postojowych - Troski

Przedziat
czasowy

06:00 - 6:30
06:30 - 7:00
07:00 - 7:30
07:30 - 8:00
08:00 - 8:30
08:30 - 9:00
09:00 - 9:30
09:30 - 10:00
14:00 - 14:30
14:30 - 15:00
15:00 - 15:30
15:30 - 16:00
16:00 - 16:30
16:30- 17:00
17:00-17:30

17:30 - 18:00

Liczba
pojazdéw
4

B b 00O B BN OO VOB~ D

w

Troski
Normatywna
liczba miejsc

10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10

Zajetosc
miejsc
40,00%
40,00%
40,00%
50,00%
50,00%
60,00%
80,00%
80,00%
60,00%
70,00%
40,00%
40,00%
80,00%
40,00%
40,00%
30,00%

Zrédto: opracowanie witasne

Strona |33



Tabela 8.6 Zajetos¢ miejsc postojowych - Koscielna

Przedziat Koscielna
AR Liczba Normatywna  Zajetos¢
pojazdow liczba miejsc miejsc

06:00 - 6:30 8 9 88,89%
06:30 - 7:00 9 9 100,00%
07:00 - 7:30 9 9 100,00%
07:30 - 8:00 6 9 66,67%
08:00 - 8:30 14 9 155,56%
08:30 - 9:00 9 9 100,00%
09:00 - 9:30 10 9 111,11%
09:30 - 10:00 11 9 122,22%
14:00 - 14:30 9 9 100,00%
14:30 - 15:00 9 9 100,00%
15:00 - 15:30 14 9 155,56%
15:30 - 16:00 12 9 133,33%
16:00 - 16:30 9 9 100,00%
16:30- 17:00 9 9 100,00%
17:00 - 17:30 8 9 88,89%
17:30 - 18:00 8 9 88,89%

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 8.7 Zajetos¢ miejsc postojowych - Sobieskiego

Przedziat Sobieskiego
AR Liczba Normatywna  Zajeto$¢
pojazdéw  liczba miejsc miejsc

06:00 - 6:30 12 16 75,00%
06:30 - 7:00 10 16 62,50%
07:00 - 7:30 8 16 50,00%
07:30 - 8:00 11 16 68,75%
08:00 - 8:30 10 16 62,50%
08:30 - 9:00 9 16 56,25%
09:00 - 9:30 10 16 62,50%
09:30 - 10:00 12 16 75,00%
14:00 - 14:30 18 16 112,50%
14:30 - 15:00 17 16 106,25%
15:00 - 15:30 17 16 106,25%
15:30 - 16:00 16 16 100,00%
16:00 - 16:30 15 16 93,75%
16:30- 17:00 15 16 93,75%
17:00- 17:30 16 16 100,00%
17:30 - 18:00 14 16 87,50%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 8.8 Zajetos¢ miejsc postojowych - Stowackiego

Przedziat Stowackiego
SR Liczba Normatywna  Zajeto$é
pojazdow liczba miejsc miejsc
06:00 - 6:30 10 22 45,45%
06:30 - 7:00 12 22 54,55%
07:00 - 7:30 16 22 72,73%
07:30 - 8:00 21 22 95,45%
08:00 - 8:30 23 22 104,55%
08:30 - 9:00 28 22 127,27%
09:00 - 9:30 25 22 113,64%
09:30 - 10:00 27 22 122,73%
14:00 - 14:30 21 22 95,45%
14:30 - 15:00 10 22 45,45%
15:00 - 15:30 22 22 100,00%
15:30 - 16:00 25 22 113,64%
16:00 - 16:30 20 22 90,91%
16:30- 17:00 23 22 104,55%
17:00-17:30 22 22 100,00%
17:30 - 18:00 19 22 86,36%

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 8.9 Zajetos$¢ miejsc postojowych — Kazimierza Wielkiego

Przedziat Kazimierza Wielkiego
AR Liczba Normatywna  Zajetos¢
pojazdéw  liczba miejsc miejsc

06:00 - 6:30 1 10 10,00%
06:30 - 7:00 2 10 20,00%
07:00 - 7:30 1 10 10,00%
07:30 - 8:00 3 10 30,00%
08:00 - 8:30 7 10 70,00%
08:30 - 9:00 15 10 150,00%
09:00 - 9:30 11 10 110,00%
09:30 - 10:00 13 10 130,00%
14:00 - 14:30 11 10 110,00%
14:30 - 15:00 9 10 90,00%
15:00 - 15:30 12 10 120,00%
15:30 - 16:00 12 10 120,00%
16:00 - 16:30 13 10 130,00%
16:30- 17:00 12 10 120,00%
17:00- 17:30 11 10 110,00%
17:30 - 18:00 5 10 50,00%

Zrédto: opracowanie wtasne

Strona |35



Tabela 8.10 Zajetos¢ miejsc postojowych - Babetty

Przedziat Babetty
AR Liczba Normatywna  Zajetos¢
pojazdow liczba miejsc miejsc

06:00 - 6:30 4 20 20,00%
06:30 - 7:00 6 20 30,00%
07:00 - 7:30 9 20 45,00%
07:30 - 8:00 11 20 55,00%
08:00 - 8:30 10 20 50,00%
08:30 - 9:00 12 20 60,00%
09:00 - 9:30 18 20 90,00%
09:30 - 10:00 24 20 120,00%
14:00 - 14:30 13 20 65,00%
14:30 - 15:00 9 20 45,00%
15:00 - 15:30 20 20 100,00%
15:30 - 16:00 15 20 75,00%
16:00 - 16:30 17 20 85,00%
16:30- 17:00 16 20 80,00%
17:00 - 17:30 13 20 65,00%
17:30 - 18:00 8 20 40,00%

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 8.11 Zajetos¢ miejsc postojowych — Babetty - parking

Przedziat Babetty - Parking
AR Liczba Normatywna  Zajetos¢
pojazdéw  liczba miejsc miejsc

06:00 - 6:30 7 50 14,00%
06:30 - 7:00 9 50 18,00%
07:00 - 7:30 16 50 32,00%
07:30 - 8:00 15 50 30,00%
08:00 - 8:30 31 50 62,00%
08:30 - 9:00 43 50 86,00%
09:00 - 9:30 45 50 90,00%
09:30 - 10:00 44 50 88,00%
14:00 - 14:30 41 50 82,00%
14:30 - 15:00 44 50 88,00%
15:00 - 15:30 32 50 64,00%
15:30 - 16:00 41 50 82,00%
16:00 - 16:30 42 50 84,00%
16:30- 17:00 40 50 80,00%
17:00- 17:30 33 50 66,00%
17:30 - 18:00 22 50 44,00%

Zrédto: opracowanie witasne
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Tabela 8.12 Zajetos¢ miejsc postojowych — 29 Listopada

Przedziat 29 Listopada
AR Liczba  Normatywna Zajetos¢
pojazdow liczba miejsc miejsc

06:00 - 6:30 6 15 40,00%
06:30 - 7:00 6 15 40,00%
07:00 - 7:30 7 15 46,67%
07:30 - 8:00 10 15 66,67%
08:00 - 8:30 11 15 73,33%
08:30 - 9:00 14 15 93,33%
09:00 - 9:30 15 15 100,00%
09:30 - 10:00 18 15 120,00%
14:00 - 14:30 14 15 93,33%
14:30 - 15:00 15 15 100,00%
15:00 - 15:30 13 15 86,67%
15:30 - 16:00 12 15 80,00%
16:00 - 16:30 13 15 86,67%
16:30- 17:00 14 15 93,33%
17:00 - 17:30 11 15 73,33%
17:30 - 18:00 7 15 46,67%

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 8.13 Zajeto$¢ miejsc postojowych — Zwirki i Wigury
Przedziat Zwirki i Wigury
AR Liczba  Normatywna Zajeto$¢
pojazdéw liczba miejsc miejsc

06:00 - 6:30 7 20 35,00%
06:30- 7:00 8 20 40,00%
07:00 - 7:30 9 20 45,00%
07:30 - 8:00 12 20 60,00%
08:00 - 8:30 17 20 85,00%
08:30 - 9:00 18 20 90,00%
09:00 - 9:30 21 20 105,00%
09:30 - 10:00 20 20 100,00%
14:00 - 14:30 20 20 100,00%
14:30 - 15:00 18 20 90,00%
15:00 - 15:30 10 20 50,00%
15:30- 16:00 18 20 90,00%
16:00 - 16:30 16 20 80,00%
16:30- 17:00 16 20 80,00%
17:00- 17:30 12 20 60,00%
17:30- 18:00 15 20 75,00%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 8.14 Zajetos¢ miejsc postojowych - Zamkowa
Przedziat Zamkowa

AR Liczba  Normatywna Zajetos¢
pojazdow liczba miejsc miejsc

06:00 - 6:30 1 15 6,67%

06:30 - 7:00 2 15 13,33%
07:00 - 7:30 1 15 6,67%

07:30 - 8:00 6 15 40,00%
08:00 - 8:30 7 15 46,67%
08:30 - 9:00 15 15 100,00%
09:00 - 9:30 13 15 86,67%
09:30 - 10:00 15 15 100,00%
14:00 - 14:30 15 15 100,00%
14:30 - 15:00 16 15 106,67%
15:00 - 15:30 14 15 93,33%
15:30 - 16:00 17 15 113,33%
16:00 - 16:30 14 15 93,33%
16:30 - 17:00 16 15 106,67%
17:00 - 17:30 9 15 60,00%

17:30 - 18:00 11 15 73,33%

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 8.15 Zajetos¢ miejsc postojowych - Konopnickiej

Przedziat Konopnickiej
AR Liczba Normatywna Zajeto$¢
pojazdéw liczba miejsc miejsc

06:00 - 6:30 12 27 44,44%
06:30 - 7:00 11 27 40,74%
07:00 - 7:30 9 27 33,33%
07:30 - 8:00 10 27 37,04%
08:00 - 8:30 11 27 40,74%
08:30 - 9:00 13 27 48,15%
09:00 - 9:30 15 27 55,56%
09:30 - 10:00 21 27 77,78%
14:00 - 14:30 19 27 70,37%
14:30 - 15:00 14 27 51,85%
15:00 - 15:30 11 27 40,74%
15:30 - 16:00 14 27 51,85%
16:00 - 16:30 14 27 51,85%
16:30- 17:00 17 27 62,96%
17:00- 17:30 11 27 40,74%
17:30 - 18:00 9 27 33,33%

Zrédto: opracowanie witasne
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Tabela 8.16 Zajeto$¢ miejsc postojowych - Zwirki i Wigury - Parking

Przedziat Zwirki i Wigury - Parking
AR Liczba  Normatywna  Zajetosé
pojazdow liczba miejsc miejsc

06:00 - 6:30 11 90 12,22%
06:30 - 7:00 12 90 13,33%
07:00 - 7:30 16 90 17,78%
07:30 - 8:00 21 90 23,33%
08:00 - 8:30 26 90 28,89%
08:30 - 9:00 51 90 56,67%
09:00 - 9:30 80 90 88,89%
09:30 - 10:00 84 90 93,33%
14:00 - 14:30 72 90 80,00%
14:30 - 15:00 83 90 92,22%
15:00 - 15:30 20 0 100,00%
15:30 - 16:00 82 90 91,11%
16:00 - 16:30 77 90 85,56%
16:30- 17:00 76 90 84,44%
17:00 - 17:30 64 90 71,11%
17:30 - 18:00 46 90 51,11%

Zrédto: opracowanie wtasne
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PODROZE P+R

W celu identyfikacji obecnych podrozy
mieszkancéw Gminy Skawina w systemie
P+R, polegajagcym na indywidualne;j
podrozy do najblizszego przystanku
kolejowego, tramwajowego lub
autobusowego i kontynuowaniu jazdy
zazwyczaj do obszaru srodmiejskiego
transportem zbiorowym, przeprowadzono
badania ankietowe oraz obserwacje
obszardéw przylegajacych do wybranych
lokalizacji:

e P+R Czerwone Maki (ankietowanie)
dworce i przystanki kolejowe:

e Skawina

e Rzozdéw

e Radziszow

e Wola Radziszowska

oraz przystanki autobusowe:

e Skawina Rynek
e Skawina Cmentarz

e Borek Szlachecki ll

e Zelczyna Szkota

e Zelczyna Sklep

e Wielkie Drogi Szkota
e Wielkie Drogi Trzebol
e Jaskowice

e Rzozdéw Szkota

e Rzozdéw Skotnica

e Radziszéw Centrum
e Radziszow Ktadka

Wyniki badan ankietowych dla jedynego
dedykowanego dla podrdzy P+R parkingu
Czerwone Maki zlokalizowanego przy petl
tramwajowej w Krakowie, ktory moze byc¢
wykorzystywany przez mieszkancow gminy
przedstawiono w tabelach ponizej.
Respondentom zadano pytania dotyczace
miejsca rozpoczecia i celu ich podroézy, czy
po pozostawieniu pojazdu na parkingu
odbywajg dalszg podréz komunikacja
miejska, jak czesto korzystajg z parkingu
P+R oraz dlaczego wybierajg taki sposdb
podrozy.

Tabela 9.1. Zestawienie ilosci osdb ankietowanych na parkingu P+R Czerwone Maki.

Pteé
kobiety
mezczyzni
tacznie

llos¢ ankietowanych

Zrédto: opracowanie wtasne

Niemal 90% respondentdw korzysta z parkingu regularnie lub czesto.
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Tabela 9.2. Czestos¢ korzystania z parkingu P+R Czerwone Maki.

Czestosc llos¢ Udziat
korzystaniaz  ankietowanych %
P+R
regularnie 84,85%
rzadko 5 7,58%
czesto 3 4,55%
sporadycznie 2 3,03%
Suma 66 100%
koncowa

Zrédto: opracowanie wtasne

Zestawienie zrodet podrozy realizowanych przez uzytkownikow P+R przedstawia sie
nastepujgco:

Tabela 9.3. Zestawienie Zzrodet podrézy uzytkownikéw P+R Czerwone Maki.

Poczatek podrozy  llo$¢ ankietowanych  Udziat
%
Skawina 22 33,33%
Skotniki 14 21,21%
Sidzina 5 7,58%
Radziszow 5 7,58%
Wola Radziszowska 4 6,06%
Kliny 4 6,06%
Rzozéw 2 3,03%
Ruczaj 2 3,03%
Tyniec 1 1,52%
Pozowice 1 1,52%
Podgorki Tynieckie 1 1,52%
Opatkowice 1 1,52%
MydIniki 1 1,52%
Libertow 1 1,52%
Grabie 1 1,52%
Borkowska 1 1,52%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Jedng trzecig uzytkownikéw parkingu P+R
przy petli Czerwone Maki stanowig
mieszkancy Skawiny, 7,58% uzytkownikow
dotarta z Radziszowa, a 6,06% to
mieszkancy Woli Radziszowskiej. tacznie
ponad 54% uzytkownikéw parkingu P+R
Czerwone Maki to mieszkancy Miasta lub
Gminy Skawina.

Tabela 9.4. Zestawienie celdw podrdzy uzytkownikdéw P+R Czerwone Maki.
Cel podrézy llos¢ Udziat
ankietowanych %
Centrum 20 30,30%
7,58%
7,58%
4,55%
4,55%
4,55%
3,03%
3,03%
3,03%
3,03%
3,03%
3,03%
3,03%
1,52%
1,52%
1,52%
1,52%
1,52%
1,52%
1,52%
1,52%
1,52%
1,52%
1,52%
1,52%
1,52%
100,00%

Dworzec Gtowny

Podgoérze
13
18

124

134

173

s39
Suma korncowa

P P P PR P RPRRPRPPRPRREPRNMNNNNNNNWWWGGOB

D
(o))

Zrédto: opracowanie wtasne
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Niemal potowa uzytkownikéw parkingu
P+R Czerwone Maki podrézuje dalej do
obszaru Starego Miasta, Dworca Gtéwnego
PKP lub Starego Podgdrza Krakowa.
Zdecydowana wiekszos¢ podrozuje w
systemie P+R, jedynie dwdch
respondentéw parkuje ze wzgledu na
obecnosc¢ celu podrézy w okolicy.

Powodd wyboru P+R

Przecigzenie ulic wiodacych do
celu podrézy

Ograniczona liczba miejsc
parkingowych w rejonie celu
podrozy

Wzgledy finansowe (wspdlna
optata za parking i bilet
komunikacji miejskiej)

Brak mozliwosci pozostawienia

samochodu w rejonie celu
podrézy

Wysokie optaty za parkowanie w
strefie

Wygoda podrézy KMK

(punktualnosé, czestotliwosé
kursowania)

Nieznajomos¢ miasta

Skrécenie czasu dojazdu do celu
podrézy

Mozliwos¢ bezprzesiadkowego
kontynuowania podrdzy srodkami
komunikacji miejskiej

Wzgledy ekologiczne

Troska o samochdd (obawa przed
kradziezg, wtamaniem)

Suma konncowa

Tabela 9.5. Zestawienie liczby uzytkownikow
P+R Czerwone Maki
kontynuujgcych podrdz komunikacjg miejska.

llosé
ankietowanych
64
2
66

Zrédto: opracowanie wtasne

Czy korzysta z
komunikacji miejskiej

Analiza powoddw korzystania z parkingu
P+R Czerwone Maki daje nastepujgce
wyniki:

Tabela 9.6. Powody wyboru parkingu P+R Czerwone Maki.

Liczba odpowiedzi Udziat %
41 29,29%
36 25,71%
30 21,43%
15 10,71%

8 5,71%
5 3,57%

2,14%
2 1,43%
0 0,00%
0 0,00%
0 0,00%

140 100,00%

Zrédto: opracowanie wtasne
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W przypadku pozostatych lokalizacji, z
uwagi na brak zorganizowanych miejsc
postojowych zastosowano metodyke
obserwacji kierowcéw pozostawiajgcych
swoje pojazdy, ktérzy nastepnie wsiedli do
pojazdu transportu zbiorowego.
Obserwacje wykonano w czterech
godzinach szczytu porannego (6-10).

Tabela 9.7. Liczba oséb odbywajgcych podréoz
w nieformalnym systemie P+R .

Przystanek Liczba
pojazdow
Skawina Dworzec
Kolejowy
Skawina Rynek
Skawina Cmentarz
Wielkie Drogi Szkota
Wielkie Drogi Trzebol
Radziszow Ktadka
Radziszow Centrum
Radziszow PKP

Suma

Zrédto: opracowanie wiasne

W okolicy dworcéw kolejowych
odnotowano dwa pojazdy zaparkowane
przy stacji Radziszow PKP oraz 9 pojazdéw

przy stacji Skawina. Przy pozostatych
stacjach kolejowych nie funkcjonujg
nieformalne place petnigce funkcje
parkingu P+R.

W okolicy przystankow autobusowych
zlokalizowanych przy trasie 44
zidentyfikowano dwa miejsca postojowe —
w okolicy przystanku Wielkie Drogi Szkota
(plac za przejazdem kolejowym) oraz
Wielkie Drogi Trzebol (pod sklepem).
Ponadto zaobserwowano 3 pojazdy przy
przystanku Radziszéw Centrum (parking
przed OSP), a w Skawinie 8 pojazddéw przy
przystanku Skawina Cmentarz (parking przy
sklepie Netto) oraz 3 pojazdy w okolicy
przystanku Skawina Rynek (dwa na
parkingu u zbiegu ulic Krakowskiej i Pokoju
oraz jeden pojazd na parkingu za
przystankiem autobusowym).

W okolicy pozostatych wytypowanych
przystankow autobusowych nie
funkcjonuja nieformalne place petnigce
funkcje parkingu P+R.



ANALIZA DOSTEPNOSCI DO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Wykorzystujgc profesjonalne narzedzie
planowania mobilnosci w ujeciu
przestrzennym wyznaczono strefy dojscia
(max. 10 min) do wszystkich przystankéw
kolejowych na terenie Gminy oraz do
najwazniejszych autobusowych.

Rysunek 9.1. Dostepnos¢ piesza do przystankdw transportu zbiorowego
(czerwonym - kolej, niebieskim - autobus)

\\ kilometry

Skala: 1:50 000
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Zrédto: opracowanie wtasne

Jak wynika z analizy istnieje znaczna
dysproporcja pomiedzy dostepnoscia do
autobusu i kolei w przypadku miasta
Skawiny oraz miejscowosci Rzozow i
Radziszéw.

Dostepnosé do przystankéw kolejowych
wzrasta w przypadku wykorzystania
roweru.

Przyjmujac maksymalng odlegtos¢ 4000m
(okoto 15 minut jazdy) od przystankow
kolejowych, niemal caty zurbanizowany
obszar Gminy znajduje sie w zasiegu
akceptowalnego dojazdu.
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Rysunek 9.2. Dostepnosé rowerem do przystankow transportu zbiorowego.
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Zrédfo: opracowanie wiasne

Dostepnos¢ do przystankéw kolejowych
rozpatrywac mozna w zakresie liczby
gospodarstw domowych, ktére znajdujg sie
w strefie dostepu oraz procentu, w
stosunku do wszystkich gospodarstw
domowych na terenie danej miejscowosci.

Najwiecej gospodarstw domowych, ktére
majg dostep do stacji kolejowej znajduje
sie w Skawinie. Zwigzane jest to z ogdlng
ich liczbg i zabudowg wielorodzinng jak
réwniez dwoma przystankami, ktore
zlokalizowane sg na terenie miejscowosci.
W obrebie stacji Skawina zlokalizowanych
jest 738 gospodarstw domowych, w
poblizu przystanku Skawina Zachodnia jest
ich natomiast 130. W stosunku do catosci
miejscowosci jest to jednak przedostatni
wynik, zgodnie z ktérym w Skawinie dostep
pieszy do kolei, ktory nie przekracza 10
minut majg mieszkancy tylko 11%
gospodarstw domowych.

Drugg miejscowoscig z najwiekszg liczbg
gospodarstw domowych z dostepem do
kolei sg Zelczyna i Ochodza. Tam

w odlegtosci dojscia pieszego znajduje sie
196 z 409 gospodarstw, co stanowi 48%.

W Borku Szlacheckim, blisko stacji Podbory
Skawinskie znajduje sie 191 z 309
gospodarstw, co stanowi 62% ogdlnej ich
liczby. Pod wzgledem procentowego
udziatu gospodarstw domowych z
dostepem pieszym do kolei Borek
Szlachecki jest zdecydowanie na pierwszym
miejscu.

Nieco ponad sto (116) gospodarstw
domowych Jaskowic ma dostep do
tamtejszego przystanku. W odniesieniu do
ogolnej ich liczby (249) daje to 47%.

Przystanek Wielkie Drogi znajduje sie w
akceptowalnej odlegtosci od 88 z 328



gospodarstw domowych zlokalizowanych gospodarstw, czyli 21% ze wszystkich
w jego okolicy, co pozwala okreslic¢ ich znajdujgcych sie w miejscowosci.
udziat w wysokosci 27%.

Najmniejszym udziatem i liczbg

W miejscowosci Rzozow 44% z ogdlnej gospodarstw domowych w strefie dojscia
liczby gospodarstw domowych (163 z 370) do kolei charakteryzuje sie Radziszéw. Tam
znajduje sie w akceptowalnej strefie w obrebie dojscia do stacji znajduje sie 43 z
dojscia. 803 gospodarstw, co daje jedynie 5%

ogdlnego ich udziatu.
Na terenie Woli Radziszowskiej dostepem
do kolei charakteryzuje sie 119 z 574

Rysunek 9.3. Liczba ludnosci zamieszkujgca wskazane gospodarstwa domowe w roku 2014,
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Zrédto: opracowanie wiasne
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ZALOZENIA DLA PLANU MOBILNOSCI GMINY | MIASTA SKAWINA

ldentyfikacja zachowan i potrzeb
komunikacyjnych przeprowadzona w
ramach badan i analiz diagnostycznych,
opisanych w poprzednich rozdziatach,
wskazuje na koniecznos$é dziatan w zakresie
optymalizacji jakosci podrézy wewnatrz
gminnych oraz pomiedzy gming, a
Krakowem, ktére dotyczg niemal

70% mieszkancow.

Obecnie najpopularniejszym $rodkiem
transportu jest wtasny samochdd (41%
podrozy do Skawiny oraz 56% podrdzy do
Krakowa), szczegdlnie niski udziat jest
roweru (zaledwie 3% do Skawiny).

Jednoczesnie gtéwne potaczenie drogowe z
Krakowem, czyli droga krajowa nr 44
wyczerpata swojg przepustowos¢, w
szczegodlnosci w rejonie wezta
autostradowego Krakdéw Skawina oraz
obecnego wtgczenia obwodnicy w ulice
Krakowska.

Blisko 47% mieszkancow widzi potrzebe
zmian w codziennych podrdzach uznajac je
za meczace, czasochtonne i kosztowne.
Pokazuje to potencjat dla dziatan i skale
wyzwania dla zarzgdzajgcego systemem
transportowym, daje réwniez podstawy do
wprowadzania korekty, w szczegdlnosci w

organizacji transportu zbiorowego.

Zarzadzanie systemem drogowym oraz
inwestycjami w wiekszosci znajduje sie
poza kompetencjami Gminy. Wiekszos¢
drog nalezy do Skarbu Panstwa, a
zarzgdzanie do GDDKIA, Zarzadu Drog
Powiatu Krakowskiego, Zarzadu Drog
Wojewddzkich oraz Zarzadu Infrastruktury
Komunikacyjnej i Transportu w Krakowie.
Plany inwestycyjne sg w znacznej mierze
sprecyzowane, a najwazniejszym jest
dokonczenie obwodnicy Skawiny oraz
przebudowa wezta autostradowego Krakéw

Skawina. Pomiar ruchu tranzytowego
wskazat, iz inwestycje te sg niezmiernie
potrzebne, a po ukonczeniu niemal caty
ruch drogowy bez celu lub zrédta na
terenie miasta zostanie wyeliminowany z
centrum Skawiny, poprawiajgc jakos$c
funkcjonowania mieszkancow (nizszy hatas,
emisja spalin oraz wieksze
bezpieczenstwo).

Gtéwnym zadaniem dla Gminy jest
zarzadzanie jakoscig transportu zbiorowego
oraz przemieszczen pieszych i rowerowych,
ktére cechuje najmniejszy negatywny
wptyw na jakosc¢ zycia i $rodowisko, a z
drugiej strony najwiekszy pozytywny
wptyw na zdrowie mieszkancow.

W tym celu nalezy wskaza¢ narzedzia
wspomagajgce tworzenie systemu
zarzgdzania mobilnoscig mieszkancow
obejmujgce:

e wtgczenie Gminy w system kolei
aglomeracyjnej,

e modyfikacje systemu autobusowej
komunikacji aglomeracyjnej, z
uwzglednieniem uruchomienia
potfaczen kolejowych,

e stworzenie systemow P+R, B+R oraz
K+R,

e poprawe bezpieczenstwa pieszych i
rowerzystéw oraz dostepnosci do
przystankdéw transportu zbiorowego
poprzez budowe ciggdéw pieszo-
rowerowych oraz fizyczne
uspokajanie ruchu,

e rozwazenie stworzenia systemu
miejskiej wypozyczalni rowerdw,

e rozwazenie stworzenia systemu
miejskiej wypozyczalni samochoddw
(car sharing)

Szczegdtowe propozycje w tym zakresie
zostaty opisane w nastepnych rozdziatach.



SZYBKA KOLEJ AGLOMERACYINA

Wiaczenie Miasta Skawina w tworzony
obecnie system Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej, ktére planowane jest w
roku 2017, stanowi kluczowe zadanie z
punktu widzenia zarzadzania mobilnoscig
mieszkanicéw, co wiecej przeprowadzone w
ramach Planu Mobilnosci badania
uzasadniajg wigczenie obszaru catej Gminy,
poprzez wydtuzenie planowanych tras SKA,
zaréwno w kierunku Zatora jak i Kalwarii
Zebrzydowskie;.

Pierwsze wnioski po uruchomieniu
potgczen do Wieliczki pokazujg znaczny
popyt na ustuge, ze strony zmeczonych
codziennymi dojazdami wtasnym
samochodem lub nizszej jakosci
autobusem mieszkancow gmin
sgsiadujgcych z Krakowem.

Wyniki z badan ankietowych wsréd
mieszkancéw Gminy Skawina sugeruja
podobne zainteresowanie ustugg dobrej
jakosci transportu szynowego.

Sprzyjajq temu zrédta i cele podrézy

(30% w Krakowie w bezposrednim
sgsiedztwie przystankdw kolejowych) oraz
prawie potowa mieszkancow
niezadowolona z obecnej formy
codziennego przemieszczania sie.

Zidentyfikowano dwie kwestie, ktore
powinny zostac przedyskutowane w
kontekscie rozwoju ustugi SKA:

Pierwszg jest przystanek korcowy SKA
zlokalizowany na terenie Gminy Skawina.
Codziennie do pracy lub szkoty, z
miejscowosci potozonych wzdtuz linii
kolejowej 94 oraz drogi krajowej 44, czyli
Borku Szlacheckiego, Zelczyny, Wielkich
Drog i Jaskowic podrézuje okoto 2200
0s0b, z czego okoto 1400 do Skawiny lub
rejondw w Krakowie w bezposrednim
sgsiedztwie linii kolejowej.

Przyjmujac, ze mozliwe jest zachecenie
okoto 30% mieszkancow, popyt moze
wynosi¢ okoto 400 oséb w godzinach
szczytu w jednym kierunku. Dodatkowych
pasazeréw mozna pozyskac¢ z Ochodzy i
Facimiechu dzieki budowie planowanych
ciggow pieszo-rowerowych. Daje to
podstawy do przemyslenia wydtuzenia
przynajmniej czesci szczytowych potgczen
SKA co najmniej do Brzeznicy (lub dalej po
wykonaniu dodatkowych analiz), podstawg
musi by¢ jednak minimalna czestos¢
odjazdow pociggdw wynoszgca 1h (np.:
30min dla odjazdow ze Skawiny oraz 60min
dla odjazddéw z Brzeznicy).

W 2015 roku linia kolejowa nr 94 zostata
dostosowana do predkosci 100km, co
oznacza czas przejazdu okoto 15 minut
pomiedzy Skawing i Brzeznicg, czyli krocej
niz samochodem, nie wspominajgc o
komunikacji autobusowej (okoto 30min).

Zdjecie 11.1. Pocigg Kolei Matopolskich.

Zrédto: wiasne



Druga kwestig niezmiernie wazng w
kontekscie rozwoju kolejowych potaczen
aglomeracyjnych jest zwiekszenie
dostepnosci do najwazniejszych obszaréw
Krakowa.

Planowane potgczenie Skawina - Sedziszow
zapewni dobre potgczenie z centrum
Krakowa, przez stacje Krakdw Gtéwny oraz
planowang Krakéw Grzegdrzki, z kolei
Krakéw Krzemionki umozliwi sprawng
przesiadke w kierunku starego Podgorza
oraz potudniowych osiedli Biezandw,
Kurdwanow, itd.

Dla podniesienia atrakcyjnosci kolei
niezbedne jest zapewnienie sprawnej
przesiadki na miejski transport zbiorowy w
Krakowie, obstugujacy korytarz Alei Trzech
Wieszczdw, wzdtuz ktorych
zlokalizowanych jest wiele generatoréow
ruchu (np. Uczelnie).

/
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Rysunek 11.1. Proponowana integracja SKA z KMK na stacji Krakow Bonarka (ul. Puszkarska)

Integracja jest mozliwa niskim naktadem na
stacji Krakdw Bonarka, gdzie odlegtos¢
pomiedzy peronem i ulicg Puszkarskg po
ktorej poruszajg sie autobusy miejskie w
kierunku Alei Trzech Wieszczéw wynosi
zaledwie kilkadziesigt metrow (rys. 11.1).

Niezbedne jest zorganizowanie
przystankow autobusowych w miejscu
wejscia na peron z ulicy Puszkarskiej lub
przy wspotudziale partnera prywatnego
(okolicznej galerii handlowej oraz
biurowcow), a docelowo wybudowanie
zatok przystankowych.

Dodatkowym argumentem jest integracja
rowniez z linig autobusowg (obecnie 178)
w kierunku Nowej Huty, ktérej przystanek
jest zlokalizowany po stronie zachodniej
stacji kolejowej przy ulicy Tischnera.

Istniejgeé przejscie z peronu

}} T Lt pna IicTuszkarska

: ‘] ' 1
£ ta_ <+— przystanki

Proponowane
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Zrédto: opracowanie wtasne
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KONCEPCJA ROZWOJU DROG ROWEROWYCH ORAZ CIAGOW PIESZYCH

Infrastruktura piesza i rowerowa zapewnia
podstawowgq obstuge komunikacyjng
obszaréw zurbanizowanych Gminy, ale
rowniez dostepnosc do innych srodkéw
transportu, jak autobus lub pociag.

Obecnie na terenie Gminy wystepuje
deficyt tego typu infrastruktury, w
szczegdlnosci chodnikow wzdtuz drég
najbardziej obcigzonych ruchem, jednak z
uwagi na fakt, iz drogi te w znakomitej
wiekszosci sg w zarzadach powiatu,
wojewddztwa lub GDDKIA, wptyw Gminy
na rozwaj tej infrastruktury jest mocno
ograniczony.

Koncepcje rozwoju drég rowerowych oraz
ciggdw pieszych zaproponowano w
kontekscie codziennych obligatoryjnych
podrozy mieszkancéw (zwigzanych z pracg
lub naukg), jednoczesnie probujac
uwzglednic lokalne potrzeby wynikajgce na
przyktad z zagrozen ze strony ruchu
drogowego. Jednoczes$nie lokalizacja
inwestycji powinna wpisywac sie w
wyznaczone na terenie Gminy trasy
rowerowe.

W kontekscie codziennych podrozy
niezbedne jest zapewnienie dostepnosci
do gtéwnych przystankéw kolejowych oraz
autobusowych.

Pierwszym rozpatrywanym obszarem jest
Miasto Skawina.

Jak wynika z analizy dostepnosci (rys. 9.1),
pomimo iz bezwzgledna liczba
gospodarstw domowych w zasiegu dojscia
pieszego do stacji kolejowej jest najwyzsza
w Gminie, to procentowy udziat jest
drugim najnizszym (zaledwie 11%). Wynika
to z zagospodarowania oraz lokalizacji
najwiekszych osiedli w potudniowo-
wschodniej czesci miasta, natomiast stacji
kolejowej po stronie pétnocno-zachodniej.

Proponuje sie zatem poprawe dostepnosci
Skawinskiego Centrum Komunikacyjnego
(opisane dalej) z gtéwng stacjg kolejowa na
terenie miasta planowang do obstugi
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej, poprzez
budowe drog rowerowych, ciggdw pieszo-
rowerowych oraz stworzenie udogodnien
w organizacji ruchu.

Zakres inwestycji:

e budowa drogi dla rowerdw o szerokosci 2m
wzdtuz ulicy Popietuszki (od Kosciuszki do
Konstytucji 3 Maja),

e budowa drogi dla rowerdw o szerokosci 2m
wzdtuz ulicy Konstytucji 3 Maja,

e budowa drogi dla roweréw o szerokosci 2m
od ulicy Konstytucji 3 Maja do ulicy 29
Listopada wraz z odgatezieniami,

e budowa drogi dla rowerdw o szerokosci 2m
wzdtuz ulicy Zwirki i Wigury od ul.
Konstytucji 3 Maja do ul. Konopnickiej,

e budowa ciggu pieszo-rowerowego
szerokosci 4m ulica Torowa Boczna, w
$ladzie istniejgcej drogi nieutwardzonej, z
dopuszczeniem dojazdu pojazdami
silnikowymi do poses;ji,

e budowa pofaczenia z istniejgcym ciggiem
pieszo-jezdnym wzdtuz Obwodnicy,

e budowa ciggu pieszo-rowerowego o
szerokosci 2,5m wzdtuz Obwodnicy od ul.
Krakowskiej do ul. Chmielka,

e budowa drogi dla rowerdw o szerokosci 2m
wzdtuz ul. Kolejowej od ul. Niepodlegtosci
do tunelu pod torami,

e budowa ciggu pieszo rowerowego o
szerokos$ci 2m wzdtuz ulicy Zwirki i Wigury
od ul. Konstytucji do ul. Spacerowej,

e budowa dwdch pochylni - ulice Popietuszki i
Niepodlegtosci
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Rysunek 10.1. Koncepcja rozwoju infrastruktury rowerowej w Skawinie.

Linia niebieska - droga dla roweréw
Linia Zdtta - fizyczne uspokojenie ruchu na ulicy z mozliwym wyznaczeniem paséw rowerowych
Linia brgzowa - Cigg pieszo-rowerowy
Linia zielona - strefa zamieszkania
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Zrédto: opracowanie wlasne



Rysunek 10.2. Koncepcja rozwoju infrastruktury rowerowej w Skawinie c.d.

Linia niebieska - droga dla roweréw
Linia Zdtta - fizyczne uspokojenie ruchu na ulicy z mozliwym wyznaczeniem paséw rowerowych
Linia brgzowa - Cigg pieszo-rowerowy
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Fizyczne uspokojenie ruchu polega na
wprowadzeniu urzgdzen wymuszajgcych
redukcje predkosci przez kierowcéw do
maksymalnie 30km/h, a w strefie
zamieszkania do 20km/h.

Mozliwe jest to dzieki wyniesieniu
wszystkich przejs¢ oraz przejazdow

rowerowych do poziomu chodnika
(zdj. 10.1), montaz progow
wyspowych, montaz szykan (np. donic
z zielenig lub stojakdw na rowery) na
jezdni, wprowadzenie kontrapasa
rowerowego lub dopuszczenie
kontraruchu, organizacje parkowania
na przemian po obu stronach jezdni.

Zdjecie 10.1. Przyktady wyniesionych przejs¢ dla pieszych.

Uspokojenie ruchu powinno zostaé
wprowadzone na ulicach:

* Rynek,

e Zwirki i Wigury (od Rynku do ul.
Konopnickiej),

e Bukowska (od. Witosa do JPII)

e Stowackiego,

e Kazimierza Wielkiego,

e 29 Listopada,

¢ Niepodlegtosci,

e Batorego,
e Torowa. Zrodto: wiasne

Na ulicach jednokierunkowych powinien
zosta¢ wprowadzony kontrapas lub jezeli
nie pozwala na to geometria, kontraruch
rowerowy.

Z uwagi na fakt, iz wiekszo$¢ wymienionych
ulic jest w zarzadzie powiatu krakowskiego,
konieczna jest $cista wspdtpraca pomiedzy
Gming, a ZDPK.



Rozwdj ciggdw pieszo-rowerowych na
terenie Gminy powinien wynikac z potrzeb
lokalnych zwigzanych z bezpieczenstwem
niechronionych uczestnikdw ruchu w
przemieszczeniach krotkich, ale réwniez w
zwigzku z codziennymi obligatoryjnymi
podrozami do pracy lub miejsca nauki.

Brak odpowiedniej infrastruktury stanowi
obecnie znaczng bariere w dostepnosci do
transportu zbiorowego, co z kolei wptywa
na wybor srodka transportu i w rezultacie
czestsze korzystanie z wiasnego
samochodu.

Sugeruje sie, aby wszystkie budowane
drogi dla rowerdw i ciggi pieszo-rowerowe
miaty nawierzchnie asfaltowg, byty
pozbawione uskokdw poprzecznych oraz
posiadaty czytelne i prawidtowe
oznakowanie utatwiajgce rowerzystom
wtgczenie sie do dalszego ruchu w jezdni z
zachowaniem ich bezpieczenstwa oraz
pierwszenstwa przejazdu.

W projektowanych drogach dla pieszych i
rowerzystow obszary ruchu rowerdw i
pieszych nalezy fizycznie odseparowac co
najmniej poprzez odpowiednie
oznakowanie poziome.

W Planie Mobilnosci propozycje lokalizacji
ciggow pieszo-rowerowych wynikaja
przede wszystkim z dgzenia do poprawy
dostepnosci do transportu zbiorowego, w
tym kolei, niemniej jednak przyczyniajg sie
one rowniez do lokalnego podniesienia
bezpieczenstwa komunikacyjnego.

W korytarzu linii kolejowej 94 oraz drogi
krajowej 44 proponuje sie nastepujgce
inwestycje:

e budowe ciggu pieszo-rowerowego o
szerokosci 2,5m o dtugosci okoto
250m w miejscowosci Borek
Szlachecki, ktéry poprawi
dostepnos¢ do przystanku
kolejowego z gospodarstw
domowych w potudniowej czesci
miejscowosci (rys. 10.3),

e budowe ciggu pieszo-rowerowego o
szerokosci 2,5m o dtugosci okoto
750m w miejscowosci Ochodza,
ktéry zapewni bezpieczny i
komfortowy dojazd rowerem do
przystanku kolejowego Zelczyna
(rys. 10.4),

e budowe ciggu pieszo-rowerowego o
szerokosci 2,5m o dtugosci okoto
1400m w miejscowosci Facimiech,
ktéry zapewni bezpieczny i
komfortowy dojazd rowerem do
przystanku kolejowego Wielkie
Drogi (rys. 10.5)

Poza tym proponuje sie wprowadzenie
fizycznego uspokojenia ruchu na drogach
gminnych Pozowice - Wielkie Drogi oraz
Krzecin - Zelczyna poprzez wymalowanie
przy krawedziowych paséw ruchu dla
rowerdw w kolorze czerwonym oraz w
razie koniecznosci montaz progéw
zwalniajgcych.

Jako zadanie uzupetniajgce nalezy
przewidzie¢ wykonanie oswietlenia
ulicznego, w szczegdlnosci w miejscach
niebezpiecznych dla niechronionych
uczestnikdw ruchu (przewezenia, zakrety,

itp.)
Przedstawione propozycje nawigzujg do

infrastruktury istniejgcej pokazanej
zbiorczo na rysunku 10.9.
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Rysunek 10.3. Propozycja ciggu pieszo-rowerowego w miejscowosci Borek Szlachecki.




Rysunek 10.4. Propozycja ciggu pieszo-rowerowego w miejscowosci Ochodza.

Zrédto: opracowanie wiasne
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Rysunek 10.5. Propozycja ciggu pieszo-rowerowego w miejscowosci Facimiech.

Zrédto: opracowanie whasne
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W korytarzu linii kolejowej 97 proponuje Budowa ciggdw pieszo-rowerowych w

sie nastepujgce inwestycje: istotny sposdb zwiekszy dostepnos¢ do
istniejacych przystankéw kolejowych oraz
e budowe ciggu pieszo-rowerowego o autobusowych, a takze poprawi
szerokosci 2,5m o dtugosci okoto bezpieczenstwo rowerzystow oraz
1500m w miejscowosci Rzozéw, pieszych.

ktéry poprawi dostepnosé do
przystanku kolejowego z
gospodarstw domowych w
pétnocnej czesci miejscowosci (rys.
10.6),

e budowe ciggu pieszo-rowerowego o
szerokosci 2,5m o dtugosci okoto
500m w miejscowosci Rzozéw, ktdry
zapewni bezpieczne i komfortowe
dojscie oraz dojazd rowerem do
przystankéw autobusowych (rys.
10.6),

e budowe ciggu pieszo-rowerowego o
szerokosci 2,5m o dtugosci okoto
6000m w miejscowosci Radziszéw,
ktéry zapewni bezpieczny i
komfortowy dojazd rowerem do
przystanku kolejowego Radziszow
(wymaga budowy przejscia przez
tory) oraz Rzozéw (rys. 10.7)

e budowe ciggu pieszo-rowerowego o
szerokosci 2,5m o dtugosci okoto
1400m w miejscowosci Wola
Radziszowska, ktory zapewni
bezpieczny i komfortowy dojazd
rowerem do przystanku kolejowego
Wola Radziszowska (rys. 10.8)

e budowe ciggu pieszo-rowerowego o
szerokosci 3m pomiedzy
miejscowosciami Radziszéw, a
Skawing wzdtuz ulicy Radziszowskiej
(do ul. Spacerowa), ktéry poprawi
dostepnosé do Miasta Skawina oraz
Skawinskiego Centrum
Komunikacyjnego



Rysunek 10.6. Propozycja ciggdw pieszo-rowerowych w miejscowosci Rzozéw.

Zrédto: opracowanie wlasne

Rysunek 10.7. Propozycja ciggdw pieszo-rowerowych w miejscowosci Radziszow.
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Zrédto: opracowanie wtasne

Rysunek 10.8. Propozycja ciggdw pieszo-rowerowych w miejscowosci Wola Radziszowska.
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Y

Zrédto: opracowanie wiasne

Podsumowanie proponowanych inwestycji
z zakresu liniowej infrastruktury rowerowej
wraz z inwestycjami zewnetrznymi
przedstawiono na rysunku 10.9.
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Rysunek 10.9. Docelowa sie¢ infrastruktury rowerowej na terenie Gminy Skawina.
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POLITYKA PARKINGOWA

Polityka parkingowa jest jednym z
trudniejszych obszardow dziatan w zakresie
zarzadzania mobilnoscig. Pomimo iz nie
stanowi zadania wtasnego gminy, silny
nacisk spoteczny wymusza aktywnosc
inwestycyjng, niestety czesto opartg
wytgcznie na dostosowywaniu sie do
popytu, co z kolei prowadzi do zaburzania
réwnowagi w zagospodarowaniu
przestrzeni publiczne;.

Najskuteczniejszym narzedziem sterowania
popytem jest podejscie kosztowe, stgd
wprowadzanie stref ptatnego parkowania
lub optat kongestyjnych za wjazd do
danego obszaru. Pobieranie optat za
zajmowanie przestrzeni publicznej jest
bardzo niepopularne spotecznie i czesto
interpretowane przez mieszkancow jako
kolejny podatek, dlatego tak wazny jest
pomijany zazwyczaj w polskich miastach
element petnej transparentnosci i
wskazywania celow na ktore przeznaczane
sg zebrane fundusze.

W analizach okreslajgcych potrzebe
wprowadzenia optat za parkowanie wazny
jest jeden podstawowy wskaznik
okreslajgcy relacje popytu do podazy, czyli
nasycenie miejsc postojowych. Granice,
ktéra wyznacza potrzebe wyznaczenia
strefy przyjmuje sie od 85 do 95%
nasycenia.

Przeprowadzone badania rotacji oraz
zajetosci miejsc w centrum Skawiny (okolic
Rynku), wstepnie wskazanym poprzez
identyfikacje w terenie jako jedyne
problematyczne, wykazaty potrzebe
wprowadzenia optat, ktdre pozwolityby
uwolnié czes¢ miejsc dla 0séb
przyjezdzajgcych w celu zakupow lub
innych spraw np. urzedowych.

Wiekszos¢ osdb (57%) pozostawiajgcych
swoje pojazdy przebywa w obszarze
deficytu parkingowego do 30 minut, jednak
az 30% parkuje ponad 2h, utrudniajgc tym
samym postdj mieszkarnicom, ktérzy
przyjezdzajg zatatwic sprawy.

Nasycenie przekraczajgce 95%
zidentyfikowano na ulicach:

e Sikorskiego

e Rynek

e Koscielna

e Sobieskiego

e Stowackiego

e Kazimierza Wielkiego
e Babetty

e 29 Listopada

o Zwirki i Wigury

e Zamkowa

przy czym najwieksze przekroczenia
wystepuja na ulicach: Rynek, Kazimierza
Wielkiego, Stowackiego oraz Koscielnej.

Przedstawione wyniki badan wyraznie
wskazujg na koniecznos¢ wprowadzenia
optat za parkowanie, jednak na poczatku
z niskg stawka (max 2pin/h), mozliwg do
skorygowania po ponownych badaniach
rotacji i nasycenia oraz ewentualnie z
darmowa pierwszg godzinag.

Z uwagi na fakt, iz ponad potowa
wymienionych ulic jest w zarzadzie
powiatowym, konieczne bedzie
ewentualne uzgodnienie wprowadzenia
strefy ptatnego parkowania.

Propozycje zakresu obszaru objetego
optatami pokazano na rysunku 11.1.
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Rysunek 11.1. Propozycja wprowadzenia obszaru strefy ptatnego parkowania.

Proponuje sie zréznicowanie optat

w strefie, z redukcja stawki o okoto 50%
dla obszaru zewnetrznego, zaznaczonego
na mapie kolorem czerwonym.

W obszarze zaznaczonym kolorem
brazowym, nalezy wprowadzi¢ zamiennie
strefy parkowania ograniczonego czasowo
np. do 1h, z uwzglednieniem koniecznosci
wnoszenia optat dla postoju powyzej 1
godziny.

Strefa parkowania powinna zostaé
powigzana z planowanym parkingiem
w ramach Skawinskiego Centrum
Komunikacyjnego, dajgc mozliwosc

Zrédto: opracowanie wiasne

wyboru, pomiedzy darmowym postojem
i koniecznoscig przejscia z okolic dworca
lub ptatnym blizej $cistego centrum.

Nalezy zdecydowanie usung¢ parkowanie
z chodnikow i doktadnie oznakowac
miejsca postojowe.

W sytuacji oddania do uzytku IV iV odcinka

obwodnicy, nalezy wprowadzi¢ zakaz
przejazdu ciezkich pojazdow przez Rynek.
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SKAWINSKIE CENTRUM KOMUNIKACYINE

Zgodnie z opracowaniem z 2012 roku, w
zwigzku z rozwojem Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej planowane jest stworzenie
w bezposrednim sgsiedztwie dworca
kolejowego wezta komunikacyjnego
integrujgcego podsystemy transportowe.

Zakres inwestycji:

e budowa ulicy Kolejowej od ul.
Niepodlegtosci do ul. Krakowskiej o
przekroju 1x2 wraz z rownolegta
drogg dla rowerow,

e budowa parkingu dla okoto 500
samochodow,

e budowa zadaszonego parkingu dla
okoto 100 rowerdéw (B+R)
wyposazonego w stojaki
U-ksztattne

e budowa zatoki dla przesiadki
pasazer samochodu - pocigg (K+R),

e Dbudowa zatoki dla takséwek,

e budowa przystanku autobusowego
bezposrednio przylegajgcego do
peronu pierwszego,

e budowa petli autobusowej w
sgsiedztwie ktadki.

Plany inwestycyjne sg realizowane w
ramach réznych projektéw, jedynym
pytaniem byta skala planowanego parkingu
dla samochodow.

Docelowa liczebnos¢ miejsc postojowych
zwigzana jest z decyzjg odnosnie lokalizacji
korncowego przystanku SKA.

Minimalna liczba to 150 - 200 miejsc
postojowych, ktéra wynika z mozliwosci
przejecia czesci kierowcow obecnie
dojezdzajgcych do srédmiescia Krakowa
lub na parking P+R Czerwone Maki (okoto
30 pojazddw), a takze z wprowadzenia
strefy ptatnego parkowania w Skawinie
(okoto 40 pojazddéw). Ponad 3000 podroézy
jest codziennie odbywanych przez

mieszkancéw Gminy do rejondw Krakowa
przylegajgcych do linii kolejowej, z czego
okoto 1000 z samego miasta, zatem w
przypadku wyznaczenia stacji koncowej dla
SKA w Skawinie popyt na ustuge P+R moze
przewyzszac podaz na wskazanym
minimalnym poziomie i osiggna¢ nawet
5-10% podrodzy, czyli okoto 300 pojazdow.

Proponuje sie zatem podjecie decyzji o
docelowej liczbie miejsc parkingowych po
ustaleniu z Urzedem Marszatkowskim
koncowej stacji SKA i w przypadku gdy
bedzie to Brzeznica, zorganizowanie 150-
200 stanowisk w ramach P+R SCK,
natomiast w sytuacji gdyby jednak byta to
Skawina 300 stanowisk z opcja
powiekszenia nawet do 500 (pod
warunkiem wczesniejszej analizy ruchowej
i sprawdzenia czy okoliczny uktad uliczny
bedzie w stanie takie natezenie ruchu

przyjac).

SCK powinno petnic role w skali Gminy
centralnego punktu przesiadkowego
transportu zbiorowego (integrujgcego
transport szynowy i drogowy), co z kolei
wygeneruje aktywizacje gospodarcza
obszaru miasta i podniesie jakos¢
przestrzeni.



KONCEPCJA SYSTEMU P+R NA TERENIE GMINY SKAWINA

Poza gtdwng inwestycjg P+R w ramach
Skawinskiego Centrum Komunikacyjnego
powinny zostac zorganizowane mniejsze
uzupetniajgce parkingi przy stacjach
kolejowych. Ich lokalizacja oraz zakres
wynika z ostatecznej decyzji odnosnie
koncowych przystankéw kolejowych SKA.

W przypadku postulowanego wydtuzenia
tras wzgledem pierwotnych planow
wynikajgcych ze Studium SKA,
odpowiednio po linii 94 do Brzeznicy lub
Zatora oraz po linii 97 do Kalwarii
Zebrzydowskiej zakres inwestycji P+R bytby
wiekszy obejmujgc nastepujgce lokalizacje:

e Wielkie Drogi = 50 miejsc
parkingowych, z rezerwg terenu
pod poszerzenie (rys. 13.1)

e Rzozdéw = 20 miejsc parkingowych
(rys. 13.2)

e Radziszow = 20 miejsc
parkingowych (rys. 13.3)

e Radziszow Centrum = 50 miejsc
(nowy planowany przystanek rys.
13.4)

e Wola Radziszowska = 20 miejsc
parkingowych (rys. 13.5)

Przy zatozeniu ruchu pasazerskiego na linii
kolejowej 94 i w korytarzu SKA, niezbedne
jest wyznaczenie tylko jednego parkingu
P+R w Wielkich Drogach, ktéry mogtby
obstugiwaé mieszkaricow Gminy z
obszarow Facimiechu, Pozowic, Grabia,
oraz Krzecina.

Mieszkancy Borku Szlacheckiego, Ochodzy,
Zelczyny oraz Jaskowic bedg w wiekszosci
w zasiegu dojscia pieszego lub dojazdu
rowerem do przystankow kolejowych.

Pomimo, iz zidentyfikowano znaczny ruch
tranzytowy przez Gmine Skawina
(najwiekszy wzdtuz DK44 z powiatu
wadowickiego do Krakowa), w przypadku
wyznaczenia stacji koncowej SKA w
Brzeznicy lub w Zatorze, parking w
systemie P+R dedykowany dla kierowcow
spoza gminy Skawina powinien zostac
zorganizowany przy jednym z
wymienionych przystankéw.

Dla mieszkancéw Rzozowa, Radziszowa
oraz Woli Radziszowskiej przewidziano
budowe dwdch nowych parkingdw P+R
Rzozow, Wola Radziszowska oraz
Radziszow Centrum (przy planowanym
nowym przystanku), a takze urzadzenie
parkingu na istniejgcym placu przed stacja
Radziszéw.

W przypadku braku decyzji UMWM o
wydtuzeniu linii SKA wzdtuz linii 94 co
najmniej do Brzeznicy i wyznaczeniu
korncowego przystanku w Podborach
Skawinskich, zaktada sie stworzenie
jednego parkingu P+R przy planowanym w
nowej lokalizacji przystanku Skawina
Zachodnia, ktorego pojemnos¢ powinna
wynosi¢ co najmniej 200 miejsc.

Parkingi wzdtuz linii 97 powinny zosta¢
wyznaczone, jednak pojemnos¢ obiektu
planowanego przy przystanku Radziszow
Centrum nalezy zredukowa¢ do 20 miejsc
parkingowych, z pozostawieniem
ewentualnej rezerwy po rozbudowe.
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Rysunek 13.1. Proponowana P+R Wielkie Drogi.
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Zrédto: opracowanie wasne

Zakres niezbednych prac dla Zakres niezbednych prac dla
P+R Wielkie Drogi obejmuje: P+R Rzozéw obejmuje:
e budowe placu parkingowego o e budowe placu parkingowego z
wymiarach okoto 30x15m, wyznaczeniem 15 stanowisk po
e wymiane nawierzchni ulicy faczacej stronie wschodniej oraz 5 po
parking z DK44, stronie wschodniej,
e montaz wyspowych progéw e budowe zjazdu na parking,
zwalniajgcych (2 szt.), e montaz zadaszonego parkingu dla
e montaz zadaszonego parkingu dla rowerdow wzdtuz peronu
rowerow (25 stojakéw). kolejowego (25 stojakow)

Rysunek 13.2. Proponowana lokalizacja P+R Rzozdw.

Zrédto: opracowanie wiasne



Rysunek 13.31 Proponowana Iokalizaja P+R Radziszow Centrum.

Zrédto: opracowanie wiasne

Zakres niezbednych prac dla Zakres niezbednych prac dla
P+R Radziszow Centrum obejmuje: P+R Radziszow obejmuje:
e budowe placu parkingowego z e modernizacje placu parkingowego z
wyznaczeniem 50 stanowisk, wyznaczeniem 20 stanowisk,
e budowe zjazdu na parking, e montaz zadaszonego parkingu dla
e montaz zadaszonego parkingu dla rowerdw przy budynku dworca
roweréw wzdtuz peronu (25 stojakow)

kolejowego (25 stojakow)

Rysunek 13.4. Proponowana lokalizacja P+R Radziszow.
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Zrédto: opracowanie wlasne



Zakres niezbednych prac dla
P+R Wola Radziszowska obejmuje:

e budowe placu parkingowego z
wyznaczeniem 20 stanowisk,

e montaz zadaszonego parkingu dla
rowerow przy budynku dworca
(25 stojakow)

Zrédto: opracowanie wiasne



KONCEPCIA ZMIAN W KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEI

Propozycje w zakresie zmian w obstudze
transportowej Gminy Skawina, przy
wykorzystaniu linii aglomeracyjnych oraz
kolei byty analizowane w roku 2010 w
ramach odrebnego opracowania.

Zaproponowane zostaty wtedy dwa
rozwigzania, w ktérych modyfikacji ulegaty
marszruty linii aglomeracyjnych. Skutkiem
miato by¢ zwiekszenie oferty transportu
zbiorowego na terenie gminy, przy
jednoczesnym zachowaniu finansowania
transportu na niezmienionym poziomie.

W pierwszym rozwigzaniu oparto sie
wytgcznie na gruntownej modyfikacji linii
autobusowych. Gtéwnym elementem byto
skrocenie czesci linii do obszaru gminy
Skawina i wyznaczeniu miejsca w miare
dogodnej przesiadki w Skawinie na linie,
ktére kursowaty w kierunku Krakowa.
Rozwigzanie to, po podjetych dziataniach,
w ramach ktérych nastgpito jego
uspotecznienie zostato wdrozone

i funkcjonuje z powodzeniem do teraz.
Dziatania, ktére mozna by byto
podejmowac w celu lepszego dopasowania
tego uktadu do istniejgcych potrzeb

(za wyjatkiem korekt rozktadow jazdy, przy
zachowaniu ilosci kurséw) powodowatyby
koniecznos¢ zwiekszania finansowania.

Drugie rozwigzanie wprowadzato

do obstugi kolej, jako podstawowy Srodek
w realizowaniu codziennych podrézy.

W szczegdlnosci dotyczyto to linii kolejowej
94 na odcinku Skawina — Krakdw oraz linii
97 w kierunku Kalwarii Zebrzydowskie;j.
Jednoczesnie zaproponowana zostata
gruntowna modyfikacja na istniejgcych
liniach autobusowych. Projekt ten byt
wtedy bardzo mato prawdopodobny do
realizacji, ze wzgledu na praktycznie brak
oferty kolejowej (zawieszenie kursowania
pociggdw w kierunku Oswiecimia,

symboliczna ilos¢ potaczen w kierunku
Kalwarii Zebrzydowskiej).

Aktualnie jednak nalezy powrdcic¢ do
rozwazan nad wprowadzeniem takiego
wariantu. PKP PLK koriczy modernizacje
linii 94 w kierunku Oswiecimia-
jednoczesnie zostaty wznowione przewozy
pasazerskie na tej linii, a w Planie
zrownowazonego rozwoju transportu
publicznego dla wojewddztwa
matopolskiego w roku 2017
proponowanych jest 10-12 par pociggdéw
na tym kierunku. W ramach SKA (linia nr 2
— Skawina — Krakow — Sedziszow) planuje
sie uruchamiac od 15-31 par pociggow.
Zatem niezmiernie istotnym staje sie
zmodyfikowanie istniejgcego ukfadu linii
aglomeracyjnych, aby podnies¢
atrakcyjnosc¢ transportu publicznego na
terenie gminy.

Badania wsrdd mieszkancéw potwierdzity,
ze istnieje potencjat na przewozy kolejowe.
Zarowno wyniki z roku 2010 jak i obecne
wskazujg na grupe ponad 30% osob
(mieszkancéw gminy), ktére w podrdézach
codziennych Zrddta i cele swoich podrozy
majg w zasiegu transportu kolejowego. Dla
pozostatych oséb nalezy przede wszystkim
wskazac na koniecznos¢ zapewnienia
sprawnego dojazdu do linii kolejowych (w
szczegblnosci obstugiwanych przez SKA).

Warte podkreslenia jest to, ze okoto 22%
0s0b z terenu gminy, jezdzgcych na co
dzien samochodem wskazuje, ze przyczyna
takiego stanu jest zta oferta transportu
zbiorowego (zatem mogg to by¢
potencjalni nowi klienci transportu
zbiorowego). Zaleca sie docelowo
wprowadzenie uktadu opartego na ofercie
kolejowej.

W tym celu niezbednym bedzie
zrealizowanie inwestycji w rejonie dworca
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kolejowego w Skawinie, w ramach ktorych
powstanie m.in. dworzec autobusowy —
Skawina SKA. Linie autobusowe zostang tak
zaprojektowane, aby zapewnic¢ wygodny
sposob dotarcia w rejon Skawinskiego
Centrum Komunikacyjnego.

Transport kolejowy docelowo stanie sie
podstawowym srodkiem przemieszczania
w codziennych podrdzach.

Uzupetniony zostanie o autobusowe linie
dowozowe, ktdre bedg uruchamiane na
terenach, dla ktérych stacje i przystanki
kolejowe sg poza zasiegiem dojscia
pieszego.

Na etapie tworzenia niniejszego Planu
niemozliwym jest pokazanie
kompleksowego rozwigzania w tym
zakresie. Tworzenie nowej siatki potgczen
autobusowych bedzie sie odbywac przy
wspotpracy z Wojewodztwem Matopolskim
i bedzie $cisle uzaleznione od
wprowadzanej nowej, kolejowej oferty
przewozowej na liniach 94 i 97.

Zatozenia do tworzenia nowego uktadu linii
autobusowych na terenie Gminy s3

nastepujgce:

- transport autobusowy stanowi element
uzupetniajacy w obstudze transportowe;j
Gminy,

- w przebiegach wszystkich linii
uwzglednione beda przystanki/przystanek w
bezposrednim sgsiedztwie stacji lub
przystanku kolejowego (nalezy dazy¢ do
rozwigzania, w ktorym kazda z linii
autobusowych konczy lub przejezdza przez
dworzec zlokalizowany na terenie
Skawinskiego Centrum Komunikacyjnego),

- rozkfady jazdy s3 $cisle skoordynowane z
rozktadem jazdy pociggéw,

- nalezy utrzymac potaczenie autobusowe z
Krakowem (Czerwone Maki, Borek Fatecki
(przez ul. Zawitg oraz przez Libertéw),

jednak z dostosowaniem oferty do
ograniczonego popytu.

- nalezy zapewni¢ odpowiednig obstuge
Skawinskiego Obszaru Gospodarczego

- nalezy utworzy¢ wewnatrzgminny
transport zbiorowy komunikujgcy
najwieksze generatory ruchu (miejsca
zamieszkania, miejsca handlu i ustug,
miejsca pracy, placowki o$wiatowe)

Przed przystgpieniem do tworzenia
nowego uktadu linii niezbednym stanie sie
podjecie decyzji o sposobie organizacji
przewozow autobusowych, co sprowadzac
sie bedzie do wyboru sposrod:

1. Pozostawienie obecnego modelu —
organizacja przewozow autobusowych
przez Gmine Miejskg Krakow.

2. Organizacja linii autobusowych przez
Wojewddztwo Matopolskie (model bedzie
stosowany od wrzesnia 2016r. na terenie
Gminy Wieliczka).

3. Organizacja linii autobusowych przez
Gmine Skawina.

W przypadku wyboru opcji wskazanych
jako 2 i 3 opracowanie nowego uktad linii
nalezy zakonczy¢ najpdzniej na 12 miesiecy
przed planowanym uruchomieniem
(koniecznos¢ zamieszczenia stosownych
ogtoszen zgodnie z ustawg o publicznym
transporcie zbiorowym).

Istotnym jest, ze aby system zaczat
funkcjonowac poprawnie i byt atrakcyjny
dla pasazera, dlatego niezbednym jest
przeksztatcenie obecnej taryfy
przewozowej. Zadaniem Gminy Skawina
bedzie podjecie wszelkich mozliwych
dziatan, aby wypracowac wraz z
Wojewoddztwem Matopolskim (w
szczegdlnosci w celu wigczenia wszelkich
ustug przewozowych na terenie Gminy do
systemu Matopolskiej Karty
Aglomeracyjnej) oraz organizatorem
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transportu na terenie Krakowa i gmin
osciennych (obecnie ZIKiT) rozwigzania
optymalne w tym zakresie.

DZIAtANIA MIEKKIE

Zarzgdzanie mobilnoscig obejmuje réwniez

dziatania towarzyszgce, nie inwestycyjne
(tzw. miekkie), obejmujgce miedzy innymi:

e srodkiinformacyjne i marketingowe,
e S$rodki promocyjne,

e S$rodki organizacyjne,

e Srodki edukacyjne,

Podstawowym zadaniem Gminy jest
szerokie poinformowanie mieszkarncéw o
wykonaniu Planu Mobilnosci, wynikach
badan i przedstawionych propozycjach,
ktére powinny zostac skonsultowane w
trakcie spotkan oraz za pomoca lokalnych
mediow i strony internetowej Urzedu.

W razie zgtoszenia istotnych uwag
merytorycznych nalezy poddac zapisy
dokumentu korekcie.

Celem konsultacji jest szczegdtowe
przedstawienie pomystow Gminy na
poprawe jakosci codziennych podrézy

mieszkancéw, w oparciu o kolej oraz rower

i wyttumaczenie mozliwych do osiggniecia
korzysci, przy oszacowanych kosztach.
Nalezy mie¢ na uwadze fakt, iz tak
znaczgce zmiany wywotujg poczgtkowo
obawy i zto$¢, dlatego niezmiernie wazne
jest cierpliwe, merytoryczne i
partycypacyjne podejscie do dyskusji,
tonujgce jednoczesnie emocje.

W ramach wymienionych obszaréow
proponuje sie nastepujgce dziatania:

Srodki edukacyjne

e kampanie w szkotach,

e szkolenia z zakresu zarzadzania
zrownowazona mobilnoscig dla
pracownikéw Urzedu

Srodki informacyjne i marketingowe

e stworzenie zaktadki na stronie Urzedu
Miasta i Gminy dotyczacej spraw
zwigzanych z mobilnoscig,
jednoczesnie wspierajaca
bezposrednio lub posrednio
planowanie codziennych podrozy,

e popularyzowanie poprzez strone
Urzedu Miasta i Gminy oraz
drukowane materiaty informacyjne
(np. broszury) zréwnowazonych form
transportu,

Srodki promocyjne

e wigczenie sie Gminy w Europejski
Tydzien Zrownowazonego Transportu,
w tym
"dzien bez samochodu",

e \Witgczenie sie Gminy do sieci wymiany
wiedzy i doswiadczen
(np. CiVINET / CiViTAS),

e rozwazenie wdrozenia programoéw
lojalnosciowych, z promowaniem
przemieszczen pieszych, rowerem oraz
transportem zbiorowym (system
nagréd),
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Srodki organizacyjne

e aktywne wigczenie sie Gminy w
kreowanie i zarzadzanie prywatnym
drogowym transportem zbiorowym,

e podjecie wspotpracy z najwiekszymi
zaktadami pracy w celu koordynacji
dowozdéw pracownikow oraz

promowania zrownowazonej
mobilnosci,

e stworzenie narzedzia promocji
carpoolingu,

e rozwazenie wdrozenia systemow
wspotuzytkowania (carsharing oraz
bikesharing).

ZARZADZANIE MOBILNOSCIA MIESZKANCOW GMINY | MIASTA SKAWINA

Wtadze Gminy i Miasta Skawiny decydujgc

sie na przygotowanie i wdrazanie Planu
Mobilnosci zadeklarowaty cheé zarzgdzan

ia

i poprawiania jakosci codziennych podrézy

swoich mieszkancow.

Niestety ograniczone mozliwosci jakie
posiada Gmina w zakresie kreowania
systemu transportowego zawezajg zakres
dziatan, niemniej jednak wcigz nalezy

poszukiwac sposobow poprawy jakosci
zycia mieszkancow.

Promowanym przez Komisje Europejskg
podejsciem do kreowania mobilnosci
mieszkancoéw obszardéw zurbanizowanych
sg Plany Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej (Sustainable Urban Mobility
Plan), w ktérym szczegdtowo opisano
proces wprowadzania zmian (rys.17.1.)

Rysunek 17.1. Proces SUMP
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SUMP jest szczegdétowo opisanym,
kilkuletnim procesem dochodzenia do
optymalnego systemu transportowego
wybranego terytorialnego obszaru
zurbanizowanego. Samorzad decydujgc sie
na jego przyjecie stawia przed sobg bardzo
ambitne zadania, jednak jego
zaawansowanie (nie jest konieczne petne
wdrozenie) gwarantuje fatwiejsze
pozyskiwanie funduszy unijnych na
zaplanowane projekty, dlatego
zdecydowanie rekomenduje sie przyjecie
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
SUMP jako oficjalnego elementu strategii
rozwoju Gminy.

Wiekszos¢ propozycji zawartych w Planie
Mobilnosci moze zosta¢ wykorzystana w
procesie SUMP.

Przedstawione w Planie Mobilnosci
ambitne zadania wymagajg zaplanowania
rownie innowacyjnego systemu wdrazania.

Niezbedne elementy systemu obejmuja:

e stworzenie 2-3 osobowego zespotu
administracyjnego,

e zweryfikowanie postawionych
celdw od strony prawnej, formalne;j
i ekonomicznej,

e zaplanowanie projektow,

e koordynowanie procesu SUMP,

e zbudowanie platformy wspotpracy
z interesariuszami - UMWM, Gming
Krakdw, PKP PLK oraz ZDPK,

e przeprowadzenie procedur
zamowien publicznych,

e monitoring inwestycji,

e stworzenie profesjonalnego
narzedzia konsultacji spotecznych i
marketingu proponowanych
dziatan,

e rzetelng ocene realizowanych
zmian.

Przeprowadzenie procesu wtasnymi sitami
Gminy moze byc trudne, dlatego

rekomenduje sie rozwigzanie innowacyjne,
polegajace na powierzeniu realizacji zadan
operacyjnych podmiotowi zewnetrznemu,
z jednoczesnym powotaniem w strukturach
Urzedu petnomocnika wyksztatconego
kierunkowo w zakresie transportu lub
gospodarki przestrzennej, ktéry petnit
bedzie role koordynatora podlegajacego
bezposrednio Burmistrzowi.

Takie rozwigzanie posiada szereg zalet (np.
wiekszg elastycznos¢ dziatan, nizsze koszty,
wieksze mozliwosci egzekucji skutecznosci
pracy oraz ograniczenie barier w
konsultowaniu niepopularnych decyzji)
ktére mogg usprawnic procesy
wdrozeniowe:

e zarzadzanie wewngtrzgminnym
transportem zbiorowym,

e wspotpraca przy organizowaniu
miedzygminnego drogowego i
szynowego transportu zbiorowego,

e ewentualne przeprowadzenie
procesu SUMP,

e opiniowanie projektéw
inwestycyjnych oraz organizacji
ruchu,

e planowanie rozwoju infrastruktury
dla pieszych i rowerzystow,

e kreowanie i zarzagdzanie srodkami
miekkimi,

Platforma wspdtpracy z UMWM, Gming
Krakéw oraz innymi interesariuszami moze
by¢ Stowarzyszenie Metropolia Krakowska,
majgce na celu integracje Gmin
aglomeracji krakowskiej dla celéw ZIT.

Z kolei rozwéj Matopolskiej Karty
Aglomeracyjnej otwiera nowe mozliwosci
wigczajgc nawet rezygnacje z powierzania
organizacji transportu zbiorowego Gminie
Krakéw, jezeli tylko takie rozwigzanie
wykazatoby ograniczenie kosztéw lub
poprawe jakosci.



ZGODNOSC PROPOZYCJI ZE STRATEGIA ROZWOJU GMINY SKAWINA

Przedstawione w Planie Mobilnosci
propozycje sg zgodne z celami
operacyjnymi Strategii Rozwoju Gminy:

1.2.1 Modernizacja drég krajowych,
wojewddzkich i powiatowych na terenie
gminy.

1.2.2 Modernizacja infrastruktury kolejowe;j
w ramach systemu kolei aglomeracyjnej.

1.2.3 Przebudowa weztéw drogowych.

1.2.5 Budowa drég rowerowych
o charakterze komunikacyjnym

1.2.6 Budowa i organizacja nowych miejsc
parkingowych na terenie gminy

2.1.7 Promocja i wsparcie dla rozwoju
transportu zréwnowazonego



