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²{¢Bt 

 

wƻȊǿƽƧ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅ oraz wzrost motoryzacji 

w ostatniej dekadzie, Ȋ ǊƽǿƴƻŎȊŜǎƴȅƳ 

ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŜƳ ǿȅǎƻƪƛŜƎƻ ǇƻȊƛƻƳǳ ȍȅŎƛŀ ȊŜ 

ǎǘǊƻƴȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

zurbanizowanych, ǿȅƳǳǎȊŀƧŊ ƴŀ ǿƱŀŘȊŀŎƘ 

ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǇƻǇǊŀǿȅ 

ƧŀƪƻǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΦ  

Polityka ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŀ ǎƪǳǇƛƻƴŀ ƎƱƽǿƴƛŜ 

ǿƻƪƽƱ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƴƛŜ ǇǊȊȅƴƻǎƛ 

ƻŎȊŜƪƛǿŀƴȅŎƘ ŜŦŜƪǘƽǿΣ ŎƘȅōŀ ȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛ 

element ǎȊŜǊǎȊŜƧ ǎǘǊŀǘŜƎƛƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ 

ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 

 

NŀǊȊťŘȊƛŜm identyfikacji potrzeb 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŎƛ ƻǊŀȊ 

ŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴƛŀ ȊŀƪǊŜǎǳ ǳǎƱǳƎ ze strony 

ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ŘȊƛŀƱŀƵ 

mƛťƪƪƛŎƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ǎŊ tƭŀƴȅ 

aƻōƛƭƴƻǏŎi, ƴƛŜ ǎƪǳǇƛŀƧŊŎŜ ǎƛť ƴŀ ǏǊƻŘƪŀŎƘ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǘȅƭƪƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎŜ ǇƻǘǊȊŜōȅ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŎƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅƳ 

ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜƳ ǎƛť. 

  

tƭŀƴ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ Řƭŀ DƳƛƴȅ ƛ aƛŀǎǘŀ {ƪŀǿƛƴŀ 

ȊŀǿƛŜǊŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƴƛŜȊōťŘƴŜ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ƻǊŀȊ 

ǇǊƻǇƻȊȅŎƧŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ƻōŜŎƴȅŎƘ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ 

transportowych ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ na podstawie 

ōŀŘŀƵ ƛ ŀƴŀƭƛȊΣ ŘȊƛťƪƛ ŎȊŜƳǳ ƳƻȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ 

wytyczne dla rozwoju systemu 

transportowego ƴŀ ƴŀƧōƭƛȍǎȊŜ ƪƛƭƪŀ ƭŀǘΦ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



CHARAKTERYSTYKA GMINY SKAWINA 

 

Gmina Skawina zajmuje obszar 100,2 km2, 
ƻōŜƧƳǳƧŊŎ ǎwoim terytorium miasto 
{ƪŀǿƛƴŀ ƻǊŀȊ мс ƻǘŀŎȊŀƧŊŎȅŎƘ Ǝƻ ǎƻƱŜŎǘǿΦ 
[ƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƎƳƛƴȅ Ȋ ǇƻŘȊƛŀƱŜƳ ƴŀ 
ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ǎƻƱŜŎǘǿŀ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŀ ƧŜǎǘ 
w tablicy 2.1 
 

 

 

 

 

 

 

 

¢ŀōŜƭŀ нΦмΦ [ƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ DƳƛƴȅ Ȋ ǇƻŘȊƛŀƱŜƳ ƴŀ ǎƻƱŜŎǘǿŀ (2014). 

Lp. aƛŜƧǎŎƻǿƻǏŏ 
[ƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ 

[os.] 

¦ŘȊƛŀƱ 
ƭǳŘƴƻǏŎƛ 

[%] 

1 Borek Szlachecki 1384 3,21% 

2 Facimiech 677 1,57% 

3 DƻƱǳŎƘƻǿƛŎŜ 498 1,16% 

4 Grabie  407 0,94% 

5 WŀǏƪƻǿƛŎŜ 1111 2,58% 

6 Jurczyce 539 1,25% 

7 Kopanka 945 2,19% 

8 YǊȊťŎƛƴ 1641 3,81% 

9 Ochodza 920 2,13% 

10 Polanka Hallera 476 1,10% 

11 Pozowice 711 1,65% 

12 wŀŘȊƛǎȊƽǿ 3344 7,76% 

13 wȊƻȊƽǿ 1675 3,88% 

14 Skawina 24192 56,11% 

15 Wielkie Drogi 1178 2,73% 

16 Wola Radziszowska 2467 5,72% 

17 Zelczyna 950 2,20% 

Suma 43115 100% 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Rysunek 2.1. {ǘǊǳƪǘǳǊŀ ǿƛŜƪƻǿŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ DƳƛƴȅ Ȋ ǇƻŘȊƛŀƱŜƳ ƴŀ sƻƱŜŎǘǿŀΦ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

[ƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ {ƪŀǿƛƴŀ ǎǘŀƴƻǿƛ 
рс҈ ƻƎƽƱǳ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƎƳƛƴȅ {ƪŀǿƛƴŀΦ [ƛŎȊōŀ 
ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿƛŜƧǎƪƛƳ ǿȅƴƻǎƛ пп҈Φ 

wƽȍƴƛŎŀ ǿȅƴƻǎƛ р421 ƻǎƽōΣ ǘƧΦ мн҈ ƻƎƽƱǳ 
ƭǳŘƴƻǏŎƛΦ

 
Rysunek 2.2. Miejsce zamieszkania miasto i Gmina. 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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!ƴŀƭƛȊŀ ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ƻōǎƱǳƎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ƎƳƛƴȅ {ƪŀǿƛƴŀ 

 

DƳƛƴŀ {ƪŀǿƛƴŀ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ 
aglomeracji krakowskiej, co w znacznym 
ǎǘƻǇƴƛǳ ŘŜǘŜǊƳƛƴǳƧŜ ǳƪƱŀŘ ǎƛŜŎƛ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǎǘǊǳƪǘǳǊť ǊǳŎƘǳΦ 
hōǎƱǳƎŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŀ ǿ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ 
ȊǿƛŊȊŀƴŀ ƧŜǎǘ Ȋ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜƳ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 
ǿŜǿƴŊǘǊȊ ƎƳƛƴȅ ƻǊŀȊ ȊŜ ǎǘƻƭƛŎŊ 
aglomeracji. Na terenie gminy istnieje 
ŘƻǎǘťǇ Řƻ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ 
komunikacji zbiorowej.  
 
Drogowy transport zbiorowy jest 
realizowany m.in. przez Miejskie 
tǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿƻ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ {Φ !Φ ǿ 
YǊŀƪƻǿƛŜ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ ǇǊȅǿŀǘƴȅŎƘΦ 
Kolejowy transport zbiorowy jest 
ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ǇǊȊŜȊ ǎǇƽƱƪť tǊȊŜǿƻȊȅ 
Regionalne. 
 
Obecnie ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛ transport kolejowy jest 
realizowany na linii numer 97 Skawina ς 
ÀȅǿƛŜŎ ƻǊŀȊ ƭinii фп ǊŜƭŀŎƧƛ YǊŀƪƽǿ tƱŀǎȊƽǿ 
ς hǏǿƛťŎƛƳ.  
 
Miasto Skawina ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƱƻ ǇƛŜǊǿǎȊȅ ŜǘŀǇ 
budowy obwodnicy (odcinki LΣ LLΣ LLLύ ƪǘƽǊŜƧ 
zadaniem jest wyprowadzenie ruchu z 
centrum miasta, jednak nie jest ona 
ǿǇƛǎŀƴŀ ǿ ŎƛŊƎ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ пп, 
ǇƻƳƛƳƻ ƛȍ ǇǊȊŜƴƻǎƛ ǊǳŎƘ ǿ ǘŜƧ ǊŜƭŀŎƧƛ. 
{ȊŎȊŜƎƽƱƻǿŊ ŀƴŀƭƛȊť ǎǘŀƴǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ Ȋ 
ǇƻŘȊƛŀƱŜƳ ƴŀ ƎŀƱťȊƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǿ 
zaƪǊŜǎƛŜ ƻōǎƱǳƎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ 
ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ ŘŀƭǎȊŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǊƻȊŘȊƛŀƱǳ. 
Transport drogowy stanowi ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŊ 
Ǌƻƭť ǿ ƻōǎƱǳŘȊŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƎƳƛƴȅΦ  
 
tǊȊŜȊ ƎƳƛƴť {ƪŀǿƛƴŀ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊ ŘǊƻƎƛΥ 

¶ YǊŀƧƻǿŀ ƴǊ пп ǊŜƭŀŎƧƛ YǊŀƪƽǿ ς 
hǏǿƛťŎƛƳΣ 

¶ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪŀ ƴǊ фро ǊŜƭŀŎƧƛ Skawina 
ς Kalwaria Zebrzydowska. 

¶ Powiatowe: 
1786k Wola Radziszowska ς granica 
Ǉƻǿƛŀǘǳ [ŜƵŎȊŜ 
2171k Wielkie Drogi ς YǊȊťŎƛƴ 
1939k ς Borek Szlachecki ς wȊƻȊƽǿ 
ς wŀŘȊƛǎȊƽǿ ς Wola Radziszowska 
1940k ς Skawina ς Krzywaczka 
2173k ς Mogilany ς .ǳƪƽǿ ς 
wŀŘȊƛǎȊƽǿ 
2176k ς WŀǏƪƻǿƛŎŜ ς tŀǎȊƪƽǿƪŀ 
2178k ς Ochodza ς Kopanka 
Skawina 
 
oraz ulice na terenie miasta 
Skawina: 
 
2177K ul. Tyniecka  
нмтпY ǳƭΦ [ŜǏƴŀ  
1940K ul. Radziszowska  
мфплY ǳƭΦ ÀǿƛǊƪƛ ƛ ²ƛƎǳǊȅ  
2202K ul. Piastowska  
нмтнY ǳƭΦ ²ȅǎǇƛŀƵǎƪƛŜƎƻ  
2291K ul. Konopnickiej  
2174K ul. Korabnicka  
2200K ul. Kopernika  
2163K ul. Bukowska  
нмсоY ǳƭΦ tƻǇƛŜƱǳǎȊƪƛ  
2178K ul. Podbory i Robotnicza  
ннлнY ǳƭΦ 9ƴŜǊƎŜǘȅƪƽǿ  
ннлнY ǳƭΦ ÀǿƛǊƻǿŀ  
2204K ul. Graniczna  
2003K ul. Sikorskiego  
нллоY ǳƭΦ bƛŜǇƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ  
нмсоY ǳƭΦ .ŀǘŀƭƛƻƴƽǿ /ƘƱƻǇǎƪƛŎƘ 
2199K ul. 29 Listopada 

 
tƻȊƻǎǘŀƱŜ ŘǊƻƎƛ ǘƻ ŘǊƻƎƛ ƎƳƛƴƴŜΦ 
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ANKIETOWYCH 

 

²ŜŘƱǳƎ ŘŀƴȅŎƘ ¦ǊȊťŘǳ {ǘŀǘȅǎǘȅŎȊƴŜƎƻ ǿ 
Krakowie (2014r.) ƱŊŎȊƴƛŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ aƛŀǎǘa 
i Gminy Skawina mieszka 43115 ƻǎƽōΣ z 
czego 24192 ƻǎƽō ǿ Skawinie i  18923 na 
terenie szesnastu sƻƱŜŎǘǿΦ  
W dniach 27.04.2015r. ς 11.05.2015r. na 
terenie Miasta i Gminy Skawina 
przeprowadzono wywiady ankietowe, w  
 

ǊŀƳŀŎƘ ƪǘƽǊȅŎƘ ŀƴƪƛŜǘŜǊȊȅ ȊŀŘŀƭƛ Ǉȅǘŀƴƛŀ 
ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ 
мрто ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƻƳ aƛŀǎǘŀ ƛ DƳƛƴȅ 
ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƱȅƳ ǿ рлр ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿŀŎƘ 
domowych, wybranym proporcjonalnie do 
ƭƛŎȊōȅ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ {ƻƱŜŎǘǿΦ 
hƎƽƱŜƳ poddano ankietowaniu 3,65% ŎŀƱŜƧ 
populacji Gminy. 

¢ŀōŜƭŀ оΦмΦ ½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿ ŘƻƳƻǿȅŎƘ  
Ȋ ǇƻŘȊƛŀƱŜƳ ƴŀ sƻƱŜŎǘǿŀΦ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
²ǏǊƽŘ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘ ƻǎƽō рмΣф҈ 
ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ ƪƻōƛŜǘȅΣ ȊŀǏ пуΣм҈ ƳťȍŎȊȅȋƴƛΦ  
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{ǘǊǳƪǘǳǊŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

 
 

 
{ǘǊǳƪǘǳǊŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ  
ƛŎƘ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜƎƻ ȊŀƧťŎƛŀ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀ ǎƛť 
ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎƻΥ 
 

 

 

Tabela 3.2. {ǘǊǳƪǘǳǊŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ aƛŀǎǘŀ ƛ DƳƛƴȅ {ƪŀǿƛƴŀ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƛŎƘ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜƎƻ ȊŀƧťŎƛŀ 
 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
tǊŀǿƛŜ ǇƻƱƻǿť ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ DƳƛƴȅ 
όпфΣсп҈ύ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƻǎƻōȅ ŎȊȅƴƴŜ 
ȊŀǿƻŘƻǿƻΣ ǇǊŀŎǳƧŊŎŜ ǿ ŘƻƳǳ ƭǳō ǇƻȊŀ 
ƴƛƳΦ ¦ŎȊƴƛƻǿƛŜ ǎȊƪƽƱ όǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƧΣ 
ƎƛƳƴŀȊƧǳƳ ƛ ǏǊŜŘƴƛŜƧύ ƻǊŀȊ ǎǘǳŘŜƴŎƛ ǘƻ 
ponad 27% populacji Gminy. Oznacza to, 
ȍŜ Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ то҈ ƻǎƽō ƳƛŜǎȊƪŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ 
terenie Gminy wyrusza codziennie rano w 

ǇƻŘǊƽȍ Řƻ ǎǿƻƧŜƎƻ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇǊŀŎȅ ƭǳō 
ƴŀǳƪƛΦ !ƴƪƛŜǘŜǊȊȅ ōŀŘŀƧŊŎȅ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŀ 
komunikacyjne tej grupy, zadali 
ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƻƳ Ǉȅǘŀƴƛŀ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƛŎƘ 
ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ς tj. gdzie znajduje 
ǎƛť ŎŜƭ ǘȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅΣ Ƨŀƪƛ ǏǊƻŘŜƪ ǘǊŀnsportu 
ǿȅōƛŜǊŀƧŊ ƻǊŀȊ Ƨŀƪƛ ƧŜǎǘ ǇƻǿƽŘ ǿǎƪŀȊŀƴŜƎƻ 
wyboru. 

 
Tabela 3.3. [ƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ŎŜƭƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Řƻ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ ƭǳō ƴŀǳƪƛΥ 

 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

ω45,79% ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ ǇƻȊŀ ŘƻƳŜƳ  

ω18,85% rencista, emeryt  

ω14,10% ǳŎȊŜƵ ǇƻŘǎǘŀǿƽǿƪƛ 

ω4,87% student  

ω4,74% ǳŎȊŜƵ ǎȊƪƻƱȅ ǏǊŜŘƴƛŜƧ 

ω4,31%     bezrobotny  

ω3,85%       ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ ǿ ŘƻƳǳ  

ω3,50%       ǳŎȊŜƵ ƎƛƳƴŀȊƧǳƳ  

ω42,17% Gmina Skawina 

ω25,55% DƳƛƴŀ YǊŀƪƽǿ 

ω22,96% .ŜȊ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ω6,82% Poza obszarami Gmin 

ω1,55% Bez wskazania 

ω0,95% Poza granicami kraju 



bŀƧǿƛťƪǎȊŊ ƎǊǳǇť ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ aƛŀǎǘŀ ƛ 
Gminy Skawina ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƻǎƻōȅΣ ƪǘƽǊŜ ŎŜƭ 
ǎǿƻƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ Řƻ ǇǊŀŎȅ ƭǳō ƴŀǳƪƛ 
ǿǎƪŀȊŀƱȅ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ DƳƛƴȅ όпнΣмт҈ύΣ 
natomiast co czwarty mieszkaniec pracuje 
ƭǳō ǳŎȊȅ ǎƛť ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ YǊŀƪƻǿŀΦ hǎƻōȅ 
ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ǿȅƪƻƴǳƧŊ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ 
do pracy lub ƴŀǳƪƛ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ннΣуп҈ 
mieszkŀƵŎƽǿΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǇƻȊŀ ƻōǎȊŀǊ 
DƳƛƴȅ {ƪŀǿƛƴŀ ƛ DƳƛƴȅ YǊŀƪƽǿ ǎǿƻƧŜ 

ŎƻŘȊƛŜƴƴŜ ǇƻŘǊƽȍŜ ƻōƭƛƎŀǘƻǊȅƧƴŜ ǿȅƪƻƴǳƧŜ 
ƴƛŜǎǇŜƱƴŀ т҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ aƛŀǎǘŀ ƛ DƳƛƴȅ 
Skawina.  
² ƻōǊťōƛŜ aƛŀǎǘŀ ƛ DƳƛƴȅ {ƪŀǿƛƴŀ 
pozostaje zatem codziennie ponad  
ср҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ. 

 
 
 

 
 
{ǘǊǳƪǘǳǊŀ ǿȅōƻǊǳ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ  
ǿ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ Řƻ ǇǊŀŎȅ ƛ ƴŀǳƪƛ 
ƻǊŀȊ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƴŀ ȊŀƪǳǇȅΦ 
 
 

 
 

 

 
Rysunek 3.4. wƻŘȊŀƧ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿȅōƛŜǊŀƴŜƎƻ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ DƳƛƴȅ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ Řƻ ƳƛŜƧǎŎ 

pracy i nauki. 
 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
tƻƴŀŘ ǇƻƱƻǿŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿ 
ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ Řƻ ǇǊŀŎȅ ƭǳō ƴŀǳƪƛ 
ǿȅōƛŜǊŀ ǎŀƳƻŎƘƽŘΦ tƻƴŀŘ мр҈ ƻǎƽō 
ǇƻŘǊƽȍǳƧŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ƳƛŜƧǎƪŊΣ ǘȅƭŜ ǎŀƳƻ 
ǇƛŜǎȊƻΦ tǊŀǿƛŜ у҈ ǘƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅ Ȋ ǳǎƱǳƎ 
prywatnych ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ, tyle samo  z 
ŘƻǿƻȊƽǿ Řƻ ǎȊƪƽƱΦ  

 
WŜŘȅƴƛŜ мΣсо҈ ƻǎƽō ȊŀƳƛŜǎȊƪǳƧŊŎȅŎƘ 
aƛŀǎǘƻ ƛ DƳƛƴť {ƪŀǿƛƴŀ ŎƻŘȊƛŜƴƴƛŜ Řƻ 
ǇǊŀŎȅ ƭǳō ǿ ƳƛŜƧǎŎŜ ƴŀǳƪƛ ǳŘŀƧŜ ǎƛť ƴŀ 
rowerze, a bardzo ƴƛŜƭƛŎȊƴƛ ǿȅōƛŜǊŀƧŊ 
ǇƻŎƛŊƎΦ 

 

{ŀƳƻŎƘƽŘΤ рмΣну҈ 

pieszo; 15,81% 

MPK; 15,58% 

bus; 
7,88% 

autobus szkolny; 
7,74% 

rower; 1,63% ǇƻŎƛŊƎ Τ лΣлф҈ 
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Tabela 3.5. Przyczyny wyboru ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ Ƨŀƪƻ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ. 

 

tƻǿƽŘ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜƎƻ ǿȅōƻǊǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ Procent 

wygoda jazdy 30,07% 

ƴŀƧƪǊƽǘǎȊȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ 28,10% 

brak dobrej oferty transportu zbiorowego 18,22% 

ƴƛŜȊōťŘƴȅ Řƻ ǇǊŀŎȅ 9,49% 

ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ȊŀǿƛŜȊƛŜƴƛŀ ŘȊƛŜŎƛ Řƻ ǎȊƪƻƱȅ ƭǳō ǇǊȊŜŘǎȊƪƻƭŀ 4,47% 

ŘƻŘŀǘƪƻǿŜ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ ǿ ŎƛŊƎǳ Řƴƛŀ 2,59% 

ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǿ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛǳ ǎƛť όƴǇΦΥ ȊŘǊƻǿƻǘƴŜΣ Ŏƛťȍƪƛ ōŀƎŀȍύ 2,53% 

ƻǎȊŎȊťŘƴƻǏŏ ƪƻǎȊǘƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅ 2,39% 

brak drogi rowerowej 2,05% 

wizerunek 0,09% 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅ ǿȅōƛŜǊŀƧŊ ǇǊȊŜŘŜ 
ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƻǎƻōȅΣ Řƭŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ƪƻǎȊǘȅ 
ǇƻŘǊƽȍȅ ǎŊ ŎȊȅƴƴƛƪƛŜƳ ŘŜŎȅŘǳƧŊŎȅƳ ǿ 
ǿȅōƻǊȊŜ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ ƻǎƻōȅ 
ƴƛŜǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎŜ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳΦ ²ŀȍƴȅƳ 
ǇƻǿƻŘŜƳ Řƭŀ ǘŜƧ ƎǊǳǇȅ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ 

ƴŀƧƪǊƽǘǎȊȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ ƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ 
ƻƳƛƴƛťŎƛŀ ƪƻǊƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ na terenie 
Krakowa. 

hŘǇƻǿƛŜŘȊƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ȊŀǇȅǘŀƴȅŎƘ ƻ 
ǏǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Ƨŀƪƛ ǿȅōƛŜǊŀƧŊ ǿ ǇƻŘǊƽȍȅ 
ƴŀ ȊŀƪǳǇȅΣ ƛƭǳǎǘǊǳƧŜ ǇƻƴƛȍǎȊȅ ǿȅƪǊŜǎΦ 

 
Rysunek 3.6. wƻŘȊŀƧ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿȅōƛŜǊŀƴŜƎƻ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ DƳƛƴȅ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƴŀ 

zakupy. 
 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

  

{ŀƳƻŎƘƽŘΤ сфΣоф҈ 

pieszo; 19,27% 

MPK; 6,90% 

bus; 2,59% 
rower; 1,86% ǇƻŎƛŊƎ Τ лΣлл҈ 
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5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Řƻ ǏǊƻŘƪƽǿ 

transportu oraz miejsc postojowych.

Badania ankietowe ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Řƻ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 
transportu: samochodu, roweru  
ƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ǿȅƪŀȊŀƱȅΣ 
ȍŜ ǇǊŀǿƛŜ ǇƻƱƻǿŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ DƳƛƴȅ 

ƳƻȍŜ ǇƻǊǳǎȊŀŏ ǎƛť Ǉƻ ƧŜƧ ǘŜǊŜƴƛŜ Ƨŀƪƻ 
kierowca samochodu, a ponad 35% jako 
ǇŀǎŀȍŜǊΦ .Ǌŀƪ ǎŀƳƻŎƘƻŘu deklaruje 
ƴƛŜǿƛŜƭŜ ǇƻƴŀŘ мр҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ DƳƛƴȅΦ 

 
Tabela 3.7. 5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ DƳƛƴȅ Řƻ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ. 

 

5ƻǎǘťǇ Řƻ 
samochodu 

¦ŘȊƛŀƱ 
procentowy 

tak, jako kierowca 49,02% 

ǘŀƪΣ Ƨŀƪƻ ǇŀǎŀȍŜǊ 35,63% 

nie 15,35% 

{ǳƳŀ ƪƻƵŎƻǿŀ 100% 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
tƻƴŀŘ то҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ w 
posiadaniu ǊƻǿŜǊƽǿΣ Ŏƻ ƴŀƭŜȍȅ ƳƛŜŏ ƴŀ 
ǳǿŀŘȊŜ ŀƴŀƭƛȊǳƧŊŎ ǊƻȊǿƽƧ ŘǊƽƎ 
rowerowych w Gminie. 

 

 

Tabela 3.8. 5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ DƳƛƴȅ Řƻ roweru. 
 

5ƻǎǘťǇ Řƻ roweru ¦ŘȊƛŀƱ 
procentowy 

ǘŀƪΣ Ƨŀƪƻ ǿƱŀǏŎƛŎƛŜƭ 70,50% 

ǘŀƪΣ ǇƻȍȅŎȊŀƳ 2,83% 

nie 26,67% 

{ǳƳŀ ƪƻƵŎƻǿŀ 100% 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
 

 

 

.ƛƭŜǘ ƻƪǊŜǎƻǿȅ ƴŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧť ƳƛŜƧǎƪŊ ǇƻǎƛŀŘŀ 
ƴƛŜǎǇŜƱƴŀ мо҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ DƳƛƴȅΣ Ȋ ŎȊŜƎƻ 

10,39% ŘȅǎǇƻƴǳƧŜ ōƛƭŜǘŜƳ ƳƛŜǎƛťŎȊƴȅƳΦ 
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Tabela 3.9. 5ŜƪƭŀǊƻǿŀƴŜ ǇƻǎƛŀŘŀƴƛŜ ōƛƭŜǘƽǿ ƻƪǊŜǎƻǿȅŎƘ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ. 
 

.ƛƭŜǘ ƴŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧť ¦ŘȊƛŀƱ 
procentowy 

tak, roczny 1,73% 

tak, kwartalny 0,60% 

ǘŀƪΣ ƳƛŜǎƛťŎȊƴȅ 10,39% 

nie 87,27% 

{ǳƳŀ ƪƻƵŎƻǿŀ 100% 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

tƻƴŀŘ пп҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇƻǎƛŀŘŀ 
zapewnione miejsce parkingowe dla 
swojego samochodu,  
ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ ƎŀǊŀȍǳ ƭǳō ǎǘŀƴƻǿƛǎƪŀ 
postojowego w miejscu zamieszkania.  
W miejscu pracy takie stanowisko ma 
ȊŀǇŜǿƴƛƻƴŜ мр҈ ƻǎƽōΦ 

tǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƴƛŜ ƻŘǇƻǿƛŜŘȋ 
ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ƴŀƭŜȍȅ ƛƴǘŜǊǇǊŜǘƻǿŀŏ Ƨŀƪƻ 
wyznaczone i utwardzone miejsce 
ǇŀǊƪƛƴƎƻǿŜΣ ƴƛŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀ ȊŀǘŜƳ ǘŜǊŜƴǳ 
posesji wykorzystywanego do parkowania. 

 
 

 
Tabela 3.10. 5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ DƳƛny do miejsc parkingowych. 

 

Posiadanie miejsca postojowego ¦ŘȊƛŀƱ 

tak, przy miejscu zamieszkania  32,12% 

ǘŀƪΣ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇǊȊȅ ƳƛŜƧǎŎǳ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀ ƛ ǇǊŀŎȅ 12,27% 

tak, przy miejscu pracy 2,73% 

nie 52,89% 

{ǳƳŀ ƪƻƵŎƻǿŀ 100% 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

½Ƴƛŀƴȅ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ DƳƛƴȅ
 
 

Tabela 3.11. ½Ƴƛŀƴŀ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ Řƻ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ ƛ ƴŀǳƪƛ ǿ ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ р ƭŀǘŀŎƘ. 
 

½Ƴƛŀƴŀ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Liczba _ŊŎȊƴƛŜ ¦ŘȊƛŀƱ ҈ 

tak 

ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƱ samochodem 531 3247 7,53% 

ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƱ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ 2301 

ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƱ ǇƛŜǎȊƻ 415 

nie 39868 39868 92,47% 

Suma 43115 100,00% 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 



WƛťƪǎȊƻǏŏ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘ ƻŘ ƭŀǘ ǊŜŀƭƛȊǳƧŜ 
ǇƻŘǊƽȍŜ obligatoryjne tymi samymi 
ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ WŜŘȅƴƛŜ тΣро҈ ƻǎƽō 
ǇƻǘǿƛŜǊŘȊƛƱƻ ȊƳƛŀƴť ǎǇƻǎƻōǳ ŘƻŎƛŜǊŀƴƛŀ 
Řƻ ŎŜƭƽǿ ǎǿƻƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅΦ !ƴŀƭƛȊŀ 
ǇƻǿƻŘƽǿ ȊƳƛŀƴȅ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŘŀƱŀ 
ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǿȅƴƛƪƛΥ 

 
 
 
 
 

 
Tabela 3.12. tƻǿƻŘȅ ȊƳƛŀƴȅ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ Řƻ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ ƛ ƴŀǳƪƛ. 

 

 ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƱ/a  

tƻǿƽŘ ȊƳƛŀƴȅ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ samochodem transportem 
publicznym 

pieszo Suma 
ƪƻƵŎƻǿŀ 

blisko do celu   29   29 

brak pracy   23   23 

brak samochodu 121     121 

dojazd do pracy   36   36 

ŘƻƧŀȊŘ Řƻ ǎȊƪƻƱȅ   60   60 

ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǊƻǿŜǊǳ 23     23 

ŘƻǿƽȊ ŘȊƛŜŎƛ Řƻ ǇǊȊŜŘǎȊƪƻƭŀ   29 49 78 

karta rowerowa      24 24 

lepsza oferta MPK 23     23 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ȊŀǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ   23   23 

praca w domu 20     20 

problem z zaparkowaniem 53     53 

ǇǊȊŜƧǏŎƛŜ ƴŀ ǊŜƴǘť   30   30 

studia     29 29 

ǳƪƻƵŎȊŜƴƛŜ ǎȊƪƻƱȅ   710 210 920 

wygoda   102 27 129 

zakup samochodu   496   496 

ȊƱŀ ƻŦŜǊǘŀ atY   153   153 

ȊƱŀ ƻŦŜǊǘŀ tYt   29   29 

zmiana miejsca zamieszkania   26 76 102 

zmiana pracy 292 554   846 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
 
² ƎǊǳǇƛŜ ƻǎƽōΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƱȅ ŘƻǘŊŘ 
ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳΣ Řƻ ȊƳƛŀƴȅ ǏǊƻŘƪŀ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛƱŀ ǎƛť ƎƱƽǿƴƛŜ ƴƻǿŀ 
ǇǊŀŎŀ ƭǳō ǎǇǊȊŜŘŀȍ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳΦ 
hǎƻōȅΣ ƪǘƽǊŜ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƱȅ 
transportem zbiorowym to przede 
ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǳŎȊƴƛƻǿƛŜΣ ƪǘƽǊȊȅ ǳƪƻƵŎȊȅƭƛ 
ǎȊƪƻƱť ƭǳō ƻǎƻōȅ ƪǘƽǊŜ ȊƳƛŜƴƛƱȅ ǇǊŀŎťΦ 
¢ǊȊŜŎƛŊ Ŏƻ Řƻ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ ƎǊǳǇť ǎǘŀƴƻǿƛŊ 

ƻǎƻōȅΣ ƪǘƽǊŜ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƱȅ ǎƛť ƴŀ ȊŀƪǳǇ 
samochodu. 
²ǏǊƽŘ ƻǎƽōΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻŘǊƽȍƻǿŀƱȅ ŘƻǘŊŘ 
ǇƛŜǎȊƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ƎǊǳǇť ǎǘŀƴƻǿƛŊ 
ǳŎȊƴƛƻǿƛŜΣ ƪǘƽǊȊȅ ȊƳƛŜƴƛƭƛ ǎǿƻƧŜ 
ǇǊȊȅȊǿȅŎȊŀƧŜƴƛŀ Ǉƻ ǳƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ǎȊƪƻƱȅΦ 
aƛŜǎȊƪŀƵŎȅ DƳƛƴȅ Ȋƻǎǘŀƭƛ ȊŀǇȅǘŀƴƛ ǘŀƪȍŜ ƻ 
ǘƻΣ ŎȊȅ ƻŘŎȊǳǿŀƧŊ ǇƻǘǊȊŜōť ȊƳƛŀƴȅ ǿ 
codziennycƘ ŘƻƧŀȊŘŀŎƘ Řƻ ǇǊŀŎȅ ƭǳō ǎȊƪƻƱȅ



 
Tabela 3.13. Potrzeba zmian w codziennych dojazdach do miejsc pracy lub nauki. 

 

½Ƴƛŀƴŀ ŘƻƧŀȊŘƽǿ Procent {ŀƳƻŎƘƽŘ 
 

Transport 
zbiorowy 

nie 46,00% 26,68% 19,32% 

ǘŀƪΣ ŘƻƧŀȊŘȅ ǎŊ ƳťŎȊŊŎŜ 19,17% 7,91% 11,26% 

ǘŀƪΣ ƻōŜŎƴŜ ŘƻƧŀȊŘȅ ǎŊ Ȋōȅǘ ŘƱǳƎƛŜ 17,74% 6,29% 11,45% 

ǘŀƪΣ ƻōŜŎƴŜ ŘƻƧŀȊŘȅ ǎŊ Ȋŀ ŘǊƻƎƛŜ 12,65% 8,57% 4,08% 

tak, mam problemy z zaparkowaniem 4,44% 3,58% 0,86% 

tak 54,00% 26,35% 27,65% 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
Wŀƪ ǿȅƪŀȊŀƱȅ ōŀŘŀƴƛŀ, ponad ǇƻƱƻǿŀ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻŘŎȊǳǿŀ ǘŀƪŊ ǇƻǘǊȊŜōťΦ 
Ponad 19҈ ƻǎƽō ǳǿŀȍŀΣ ȍŜ dƻƧŀȊŘȅ ǎŊ 
ƳťŎȊŊŎŜΣ ŀ ǇƻƴŀŘ м7҈ ȍŜ ǎŊ Ȋōȅǘ ŘƱǳƎƛŜΦ 
tƻǘǊȊŜōť ƻōƴƛȍŜƴƛŀ ƪƻǎȊǘƽǿ ŘƻƧŀȊŘƽǿ 
ǿȅǊŀȍŀ 12,7҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ȊŀǏ ǇǊƻōƭŜƳȅ 
z zaparkowaniem wskazuje 4,44҈ ƻǎƽōΦ 
 
 
 

 
 
 
/ƻ ȊŀǘŜƳ Ƴƻȍƴŀ ȊƳƛŜƴƛŏΣ ōȅ ƻǎƻōȅ 
ǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎŜ ŎƻŘȊƛŜƴƴƛŜ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ 
ǿȊƛťƱȅ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ȊƳƛŀƴť ǏǊƻŘƪŀ 
transportu? 
 
 

 
Tabela 3.14. /Ȋȅƴƴƛƪƛ ȊŀŎƘťŎŀƧŊŎŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Řƻ ǊŜȊȅƎƴŀŎƧƛ Ȋ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ǿ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ 

do miejsc pracy i nauki. 
 

/Ȋȅƴƴƛƪƛ ȊŀŎƘťŎŀƧŊŎŜ do rezygnacji z auta Procent 

ǿƛťƪǎȊŀ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 37,17% 

ǎƪǊƽŎŜƴƛŜ ŎȊŀǎǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ 27,53% 

ƴƛȍǎȊȅ ƪƻǎȊǘ 16,45% 

bezpieczniejszy dojazd rowerem do pracy lub miejsca nauki 5,00% 

ōŜȊǇƛŜŎȊƴƛŜƧǎȊŜ ŘƻƧǏŎƛŜ Řƻ przystanku transportu zbiorowego 4,92% 

tŀǊƪƛƴƎ tҌw όtŀǊƪǳƧ ƛ WŜŘȋύ 3,34% 

inne 3,28% 

bezpieczniejszy dojazd rowerem do przystanku transportu zbiorowego 1,78% 

lepsza informacja 0,54% 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Analiza ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿȅƪƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍŜ Řƻ 
ƳƛŜƧǎŎŀ ǇǊŀŎȅ ƛ ƴŀǳƪƛ ǿŜǿƴŊǘǊȊ DƳƛƴȅ 
Skawina 
 
 
tƻŘǊƽȍŜ ƻōƭƛƎŀǘƻǊȅƧƴŜ ǿŜǿƴŊǘǊȊ aƛŀǎǘŀ ƛ 
Gminy Skawina wykonuje 42,17% 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ ² ƛŎƘ ƎǊƻƴƛŜ ǿȅǊƽȍƴƛŀ ǎƛť 
ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƎǊǳǇȅΥ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Tabela 3.15. {ǘǊǳƪǘǳǊŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ aƛŀǎǘŀ ƛ DƳƛƴȅ {ƪŀǿƛƴŀ ǊŜŀƭƛȊǳƧŊŎȅŎƘ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜ ǇƻŘǊƽȍŜ Řƻ 
miejsc pracy i nauki do Miasta i Gminy {ƪŀǿƛƴŀΣ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƛŎƘ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜƎƻ ȊŀƧťŎƛŀ. 

 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
bŀƧǿƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŀ 
ƧŜǎǘ Řƻ ǇǊŀŎȅ пуΣлу҈ ƻǊŀȊ Řƻ ǎȊƪƽƱΥ 
ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƧΣ ƎƛƳƴŀȊƧǳƳ ƛ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ς 
ƱŊŎȊƴƛŜ прΣлт҈Φ 
²ǏǊƽŘ ƻǎƽō ǊŜŀƭƛȊǳƧŊŎȅŎƘ ǎǿŜ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜ 
ǇƻŘǊƽȍŜ ƻōƭƛƎŀǘƻǊȅƧƴŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ DƳƛƴȅ 
{ƪŀǿƛƴŀΣ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ƎǊǳǇť ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƻǎƻōȅΣ 
ƪǘƽǊȅŎƘ ŎŜƭ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ ŎŜƴǘǊǳƳ 
Miasta oraz w rejonie osiedla Korabniki. 
 
tƻƳƛƳƻΣ ƛȍ ǿ {ƪŀǿƛƴƛŜ ƴƛŜ Ƴŀ ¦ŎȊŜƭƴƛΣ 
ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ǎǘǳŘŜƴǘ ŘƻǘȅŎȊȅ 
ǇǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƴƛŜ ƻǎƽō ǎǘǳŘƛǳƧŊŎȅŎƘ 
ȊŀƻŎȊƴƛŜ ƛ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ǘȅƎƻŘƴƛǳΦ 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ω48,08% ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ ǇƻȊŀ ŘƻƳŜƳ  

ω31,74% ǳŎȊŜƵ ǇƻŘǎǘŀǿƽǿƪƛ  

ω7,20% ǳŎȊŜƵ ƎƛƳƴŀȊƧǳƳ  

ω6,14% ǳŎȊŜƵ ǎȊƪƻƱȅ ǏǊŜŘƴƛŜƧ  

ω3,59% ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ ǿ ŘƻƳǳ  

ω2,21% rencista, emeryt  

ω0,61% bezrobotny  

ω0,44% student  



S t r o n a  | 17 

  
Rysunek 3.16. wƻŘȊŀƧ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿȅōƛŜǊŀƴŜƎƻ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ DƳƛƴȅ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ Řƻ 

miejsc pracy i nauki zlokalizowanych na terenie Miasta i Gminy Skawina. 
 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

5ŜƪƭŀǊǳƧŊŎ ǿȅōƽǊ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ 
ƪǘƽǊȅƳ ƻǎƻōȅ ǇǊŀŎǳƧŊŎŜ ōŊŘȋ ǳŎȊŊŎŜ ǎƛť ƴŀ 
ǘŜǊŜƴƛŜ DƳƛƴȅ ǿȅƪƻƴǳƧŊ ǎǿƻƧŜ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜ 
ǇƻŘǊƽȍŜΣ αȊŀǿǎȊŜ ǎŀƳƻŎƘƽŘέ 
ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƱƻ ǇƻƴŀŘ пм҈ ǇȅǘŀƴȅŎƘΦ 5ǳȍŀ 
ƎǊǳǇŀΣ ōƻ ǇƻƴŀŘ ну҈ ǇƻŘǊƽȍǳƧŜ ŎƻŘȊƛŜƴƴƛŜ 
pieszo, a 13% dociera do celu autobusem 
szkolnym, czyli niemal co trzeci ucȊŜƵ 
ǎȊƪƻƱȅ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƧ ƭǳō ƎƛƳƴŀȊƧǳƳΦ 
aƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ŎƻŘȊƛŜƴƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎȅ 
ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳΣ Ƨŀƪƻ ƎƱƽǿƴȅ ǇƻǿƽŘ ǿȅōƻǊǳ 
ǘŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿǎƪŀȊŀƭƛΣ ƛȍ ƧŜǎǘ ƻƴ 

ƴƛŜȊōťŘƴȅ Řƻ ǇǊŀŎȅ ς ǘŀƪ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƱŀ 
ǇƻƴŀŘ ǇƻƱƻǿŀ ƻǎƽōΦ YƻƭŜƧƴŜ ǿŀȍƴŜ 
czynniki to wygoda jazdy i najkǊƽǘǎȊȅ ŎȊŀǎ 
ǇƻŘǊƽȍȅΦ tƻƴŀŘ мл҈ ƻǎƽō ǿȅōƛŜǊŀƧŊŎȅŎƘ 
ŎƻŘȊƛŜƴƴƛŜ ǎŀƳƻŎƘƽŘ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ƴŀ ōǊŀƪ 
dobrej oferty transportu zbiorowego lub 
ǎȅǎǘŜƳǳ ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΦ ¢ŀ ƎǊǳǇŀ 
ǇǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƴƛŜ ōȅƱŀōȅ ǎƪƱƻƴƴŀ Řƻ ȊƳƛŀƴȅ 
ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ 
polepszenia oferty transportu zbiorowego 
ƭǳō ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ǎȅǎǘŜƳǳ ǏŎƛŜȍŜƪ 
rowerowych w Gminie. 

 
Tabela 3.17. tǊȊȅŎȊȅƴȅ ǿȅōƻǊǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ Ƨŀƪƻ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ Řƻ 

miejsc pracy i nauki zlokalizowanych na terenie Miasta i Gminy Skawina. 
 

tƻǿƽŘ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜƎƻ ǿȅōƻǊǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ¦ŘȊƛŀƱ 
% 

ƴƛŜȊōťŘƴȅ Řƻ ǇǊŀŎȅ 54,62% 

wygoda jazdy 14,62% 

ƴŀƧƪǊƽǘǎȊȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ 13,60% 

brak dobrej oferty transportu zbiorowego 7,68% 

brak drogi rowerowej 3,03% 

ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ȊŀǿƛŜȊƛŜƴƛŀ ŘȊƛŜŎƛ Řƻ ǎȊƪƻƱȅ ƭǳō przedszkola 2,77% 

ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǿ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛǳ ǎƛť όƴǇΦΥ ȊŘǊƻǿƻǘƴŜΣ Ŏƛťȍƪƛ ōŀƎŀȍύ 1,48% 

ŘƻŘŀǘƪƻǿŜ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ ǿ ŎƛŊƎǳ Řƴƛŀ 1,36% 

ƻǎȊŎȊťŘƴƻǏŏ ƪƻǎȊǘƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅ 0,84% 

wizerunek 0,00% 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

{ŀƳƻŎƘƽŘΤ 
41,01% pieszo; 

28,65% 

autobus szkolny; 
12,87% 

bus; 7,79% MPK; 6,61% 
rower; 3,06% 



!ƴŀƭƛȊŀ ȊŀŎƘƻǿŀƵ komunikacyjnych 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿȅƪƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍŜ 
ƻōƭƛƎŀǘƻǊȅƧƴŜ Řƻ DƳƛƴȅ YǊŀƪƽǿ 
 
²ǏǊƽŘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ aƛŀǎǘŀ ƛ DƳƛƴȅ 
{ƪŀǿƛƴŀ ǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎȅŎƘ ŎƻŘȊƛŜƴƴƛŜ Řƻ 
YǊŀƪƻǿŀ ǿȅǊƽȍƴƛŀ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƎǊǳǇȅΥ 

 
 
 
 
 

 
Tabela 3.18. {ǘǊǳƪǘǳǊŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ aƛŀǎǘŀ ƛ DƳƛƴȅ {ƪŀǿƛƴŀ ǊŜŀƭƛȊǳƧŊŎȅŎƘ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜ ǇƻŘǊƽȍŜ Řƻ 

ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ ƛ ƴŀǳƪƛ Řƻ YǊŀƪƻǿŀΣ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƛŎƘ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜƎƻ ȊŀƧťŎƛŀΦ 
 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
NŀƧǿƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŀ 
jest do pracy 67,64% oraz na studia 
17,28%. 
²ǏǊƽŘ ƻǎƽō ǊŜŀƭƛȊǳƧŊŎȅŎƘ ǎǿŜ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜ 
ǇƻŘǊƽȍŜ ƻōƭƛƎŀǘƻǊȅƧƴŜ Řƻ YǊŀƪƻǿŀΣ 
ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ƎǊǳǇť ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƻǎƻōȅΣ ƪǘƽǊȅŎƘ 
ŎŜƭ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ ŎŜƴǘǊǳƳ aƛŀǎǘŀ 
oraz w rejonie osiedla Ruczaj. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Rysunek 3.19. wƻŘȊŀƧ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿȅōƛŜǊŀƴŜƎƻ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ DƳƛƴȅ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ Řƻ 
miejsc pracy i nauki zlokalizowanych na terenie Krakowa. 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

ω67,64% ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ ǇƻȊŀ ŘƻƳŜƳ 

ω17,28% student  

ω7,61% ǳŎȊŜƵ ǎȊƪƻƱȅ ǏǊŜŘƴƛŜƧ 

ω3,48% rencista, emeryt 

ω2,14%     ǳŎȊŜƵ ǇƻŘǎǘŀǿƽǿƪƛ  

ω1,14% ǳŎȊŜƵ ƎƛƳƴŀȊƧǳƳ 

ω0,47% ǇǊŀŎǳƧŊŎȅ ǿ ŘƻƳǳ 

ω0,24% bezrobotny 

{ŀƳƻŎƘƽŘΤ 
56,01% 

MPK; 
33,40% 

bus; 8,56% 

autobus 
szkolny; 
1,10% 

ǇƻŎƛŊƎ Τ лΣнт҈ pieszo; 0,66% 



½ŀǿǎȊŜ ǎŀƳƻŎƘƽŘ ǿ ǎǿȅŎƘ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ 
ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ Řƻ YǊŀƪƻǿŀ ǿȅōƛŜǊŀ ǇƻƴŀŘ рс҈ 
ǇȅǘŀƴȅŎƘΦ 5ǳȍŀ ƎǊǳǇŀΣ ōƻ ponad 33% 
ǇƻŘǊƽȍǳƧŜ ŎƻŘȊƛŜƴƴƛŜ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ƳƛŜƧǎƪŊΣ 
ŀ ƴƛŜǎǇŜƱƴŀ ф҈ ŘƻŎƛŜǊŀ Řƻ ŎŜƭǳ z 
ǇǊȅǿŀǘƴȅƳ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƛŜƳΦ 
tƻƴŀŘ ол҈ ƻǎƽō ǿȅōƛŜǊŀƧŊŎȅŎƘ ŎƻŘȊƛŜƴƴƛŜ 
ǎŀƳƻŎƘƽŘ ǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎ Řƻ YǊŀƪƻǿŀΣ ǎǿƽƧ 
ǿȅōƽǊ ǳȊŀǎŀŘƴƛƱƻ ǿȅƎƻŘŊ ƧŀȊŘȅΦ tǊŀǿƛŜ  
 

ǘŀƪŀ ǎŀƳŀ ƎǊǳǇŀ ǿǎƪŀȊŀƱŀΣ ȍŜ 
samochodem dociera do celu najszybciej, a 
kolejne blisko 22% pytanych wskazuje na 
brak dobrej oferty transportu zbiorowego. 
¢ŀ ƻǎǘŀǘƴƛŀ ƎǊǳǇŀ ǇǊŀǿŘƻǇƻŘƻōƴƛŜ ōȅƱŀōȅ 
ǎƪƱƻƴƴŀ Řƻ ȊƳƛŀƴȅ ȊŀŎƘƻǿŀƵ 
komunikacyjnych w przypadku polepszenia 
oferty transportu zbiorowŜƎƻ ǇƻƳƛťŘȊȅ 
Gminami. 

 
Tabela 3.20. Przyczyny wyboru samochodu 
Ƨŀƪƻ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ 
ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ Řƻ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ ƛ ƴŀǳƪƛ 

zlokalizowanych na terenie DƳƛƴȅ YǊŀƪƽǿ. 
 

tƻǿƽŘ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜƎƻ ǿȅōƻǊǳ 
samochodu 

% 

wygoda jazdy 30,71% 

ƴŀƧƪǊƽǘǎȊȅ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ 28,37% 

brak dobrej oferty transportu 
zbiorowego 

21,91% 

ƴƛŜȊōťŘƴȅ Řƻ ǇǊŀŎȅ 7,10% 

ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ȊŀǿƛŜȊƛŜƴƛŀ ŘȊƛŜŎƛ 
Řƻ ǎȊƪƻƱȅ ƭǳō ǇǊȊŜŘǎȊƪƻƭŀ 

3,93% 

ƻǎȊŎȊťŘƴƻǏŏ ƪƻǎȊǘƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅ 3,14% 

ŘƻŘŀǘƪƻǿŜ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ ǿ ŎƛŊƎǳ 
dnia 

2,36% 

brak drogi rowerowej 1,85% 

ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǿ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛǳ ǎƛť 
όƴǇΦΥ ȊŘǊƻǿƻǘƴŜΣ Ŏƛťȍƪƛ ōŀƎŀȍύ 

0,64% 

wizerunek 0,00% 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

!ƴŀƭƛȊŀ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅ Řƻ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ ƛ 
ƴŀǳƪƛ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 
Gminy. 
 
!ƴŀƭƛȊŀ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ DƳƛƴȅ 
do miejsc pracy i nauki wskazuje bardzo 
ǿȅǊŀȋƴƛŜΣ ȍŜ ǇǊŀǿƛŜ Ȋ ƪŀȍŘŜƎƻ {ƻƱŜŎǘǿŀ 
ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ ƎǊǳǇŀ ƻǎƽō ǇƻŘǊƽȍǳƧŜ Řƻ 
{ƪŀǿƛƴȅΣ ŀ ǿ ŘǊǳƎƛŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ Řƻ 
Krakowa.  
 
tƻƴŀŘ оу҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ {ƪŀǿƛƴȅ ȊƴŀƧŘǳƧŜ 
ȊŀǘǊǳŘƴƛŜƴƛŜ ōŊŘȋ ǎȊƪƻƱť ǿ ǎǿƻƛƳ ƳƛŜǏŎƛŜΣ 
ŀ нр҈ ǇƻŘǊƽȍǳƧŜ ǿ ǘȅƳ ŎŜƭǳ Řƻ YǊŀƪƻǿŀΦ 
/ƻ ŎƛŜƪŀǿŜ ǎǇƻǊŀ ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 
aƛŀǎǘŀ {ƪŀǿƛƴŀ ȊƴŀƭŀȊƱŀ ȊŀǘǊǳŘƴƛŜƴƛŜ ōŊŘȋ 
ǳŎȊťǎȊŎȊŀ Řƻ ǎȊƪƻƱȅ ǇƻȊŀ ƎǊŀƴƛŎŀƳƛ 
zŀǊƽǿƴƻ DƳƛƴȅ Skawina jak i Krakowa. 
 
tŀǘǊȊŊŎ Ȋ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿȅ ŎŜƭǳ ǇƻŘǊƽȍȅ 
ulokowanego w Skawinie - пфΣнм҈ ǇƻŘǊƽȍȅ 
do miasta wykonywanych jest przez 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƻƪƻƭƛŎȊƴȅŎƘ {ƻƱŜŎǘǿΣ ŀ 
рлΣтф҈ ǇƻŘǊƽȍȅ ǊŜŀƭƛȊǳƧŊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ 
ƳƛŀǎǘŀΦ 5ǿƛŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƎǊǳǇȅ ƻǎƽō 
ǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎȅŎƘ Řƻ {ƪŀǿƛƴȅ ǘƻ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ 
Radziszowa i Woli Radziszowskiej. 
PatǊȊŊŎ Ȋ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿȅ ŎŜƭǳ ǇƻŘǊƽȍȅ 
ulokowanego w Krakowie ς 55,66% 
ǇƻŘǊƽȍȅ ǊŜŀƭƛȊǳƧŊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ {ƪŀǿƛƴȅΣ ŀ 
44,34% to przyjezdni z okolicznych 
{ƻƱŜŎǘǿΣ ǿ ǘȅƳ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƎǊǳǇȅ ǘƻ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ wŀŘȊƛǎȊƻǿŀ ƛ ²ƻƭƛ 
Radziszowskiej. 
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Tabela 3.21. ½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ȋǊƽŘŜƱ ƛ ŎŜƭƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻōƭƛƎŀǘƻǊȅƧƴȅŎƘ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

Gminy Skawina. 
 

  /Ŝƭ ǇƻŘǊƽȍȅ 
Suma  

¾ǊƽŘƱƻ ǇƻŘǊƽȍȅ 
Miasto 
Skawina 

Gmina 
Skawina 

YǊŀƪƽǿ 
Brak 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

Bez 
wskazania 

Inna 
Gmina 

Inne 

Borek Szlachecki 391 238 345 337 
 

73 
 

1384 

Facimiech 321 119 102 100   35   677 

DƻƱǳŎƘƻǿƛŎŜ 165 92 241 
    

498 

Grabie 76 157 150 24       407 

WŀǏƪƻǿƛŎŜ 297 164 170 451 
 

29 
 

1111 

Jurczyce 116 40 212 104 25 42   539 

Kopanka 357 161 180 166 
 

71 10 945 

YǊȊťŎƛƴ 307 313 512 424 24 61   1641 

Ochodza 372 183 210 135 
 

20 
 

920 

Polanka Hallera 127 89 115 65   80   476 

Pozowice 199 241 146 87 19 19 
 

711 

wŀŘȊƛǎȊƽǿ 508 882 895 666 22 292 79 3344 

wȊƻȊƽǿ 622 301 318 277 24 133 
 

1675 

Skawina 8760 476 6132 6311 513 1774 226 24192 

Wielkie Drogi 207 381 231 316 
 

43 
 

1178 

Wola 
Radziszowska 

369 709 769 323 40 234 23 2467 

Zelczyna 190 252 287 114 
 

36 71 950 

Suma 13384 4798 11015 9900 667 2942 409 43115 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ōŀŘŀƴƛŀ ƴŀǇŜƱƴƛŜƵ ǿ 
ǇƻŎƛŊƎŀŎƘ ƪǳǊǎǳƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǘŜǊŜƴ aƛŀǎǘŀ ƛ 
Gminy Skawina, na odcinku Skawina ς 
²ƻƭŀ wŀŘȊƛǎȊƻǿǎƪŀ ǿȅƪŀȊŀƱȅ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ 
ƴŀǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ƻǊŀȊ ǿȅƳƛŀƴť ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƴŀ 
ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀŎƘΥ 

 
 
 
 

 
Tabela 4.1. ½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ŘƻōƻǿȅŎƘ ƴŀǇŜƱƴƛŜƵ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƪǳǊǎǳƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ǘǊŀǎƛŜ  

Wola Radziszowska ς Skawina. 
 

  Nazwa przystanku  Wsiadğo Wysiadğo Napeğnienie 

1 Wola Radziszowska  26 5 160 

2 Radzisz·w 6 4 162 

3 Rzoz·w 11 2 171 

4 Skawina  51 27 195 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
_ŊŎȊƴƛŜ ƴŀ ǘǊŀǎƛŜ ²ƻƭŀ wŀŘȊƛǎȊƻǿǎƪŀ ς 
{ƪŀǿƛƴŀ Řƻ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿǎƛŀŘƱƻ фп 
ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΣ z ŎȊŜƎƻ ƴŀƧǿƛťŎŜƧ ς рм ƻǎƽō ǿ 
Skawinie. Na tym samym odcinku z 
ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿȅǎƛŀŘƱƻ оу ƻǎƽōΣ Ȋ ŎȊŜƎƻ ǿ 
{ƪŀǿƛƴƛŜ нт ƻǎƽōΦ bŀǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ŘƻōƻǿŜ 
ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƻŘƧŜȍŘȍŀƧŊŎȅŎƘ ȊŜ 
{ƪŀǿƛƴȅ ǿ ǎǘǊƻƴť YǊŀƪƻǿŀ ǎƛťƎƴťƱƻ мфр 
ƻǎƽōΦ 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

Tabela 4.2. ½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ŘƻōƻǿȅŎƘ ƴŀǇŜƱƴƛŜƵ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƪǳǊǎǳƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ǘǊŀǎƛŜ  
Skawina - Wola Radziszowska. 

 

  Nazwa przystanku  Wsiadğo Wysiadğo Napeğnienie 

1 Skawina  45 49 236 

2 Rzoz·w 2 26 212 

3 Radzisz·w 5 13 204 

4 Wola Radziszowska  1 22 183 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 



²¸bLYL .!5!c b!t9_bL9c ² !¦¢h.¦{!/I Yha¦bLY!/WL !D[ha9w!/¸Wb9W  
² th_+/½9bL!/I DaLb¸ {Y!²Lb! L Yw!Yh²!

² ŎƘǿƛƭƛ ƻōŜŎƴŜƧ ƻōǎƱǳƎť ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŊ 
Gminy Skawina zapewnia 10 linii 
aglomeracyjnych (201, 203, 213, 223, 233, 
235, 253, 263, 273, 283), uruchamianych 
na podstawie porozumienia 
ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜƎƻ ȊŀǿŀǊǘŜƎƻ Ȋ DƳƛƴŊ 
YǊŀƪƽw. Operatorem tych linii jest 
aƛŜƧǎƪƛŜƧ tǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿƻ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ 
S.A. w Krakowie.  

W godzinach szczytu w dni powszednie 
ŘȊƛŜǎƛťŏ linii (201, 203, 213, 223, 233, 235, 
245, 253, 263, 283) zapewnia 

ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ Ȋ YǊŀƪƻǿŜƳΣ 
jedna (273) kursuje tylko po terenie Gminy 
Skawina. Poza godzinami szczytu oraz w 
ǿŜŜƪŜƴŘȅ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ 
z Krakowem zapewnia osiem linii (201, 
203, 233, 235, 245, 253, 263, 283), trzy 
ƭƛƴƛŜ όнмоΣ нноΣ нтоύ ƪǳǊǎǳƧŊ ǘȅƭƪƻ Ǉƻ 
terenie Gminy Skawina.  

² ǇƻƴƛȍǎȊŜƧ ǘŀōŜƭƛ zestawiono trasy linii 
aglomeracyjnȅŎƘ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ DƳƛƴť 
Skawina. 

 

Tabela 5.1. ¢Ǌŀǎȅ ƭƛƴƛƛ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ DƳƛƴť {ƪŀǿƛƴŀ. 
 

Linia  Trasa 

201 Borek Fağňcki - Skawina 
203 Borek Fağňcki ï Skawina ï Czerwone Maki 
213 Czerwone Maki (Skawina) ï Krzňcin 
223 Czerwone Maki (Skawina) ï BrzeŦnica 
233 Borek Fağňcki - Kopanka 
235 Borek Fağňcki ï Skawina Podbory (Ochodza OdwiŜle) 
245 Borek Fağňcki - Gaj - Mogilany - Skawina 
253 Czerwone Maki ï Radzisz·w 
263 Czerwone Maki ï Wola Radziszowska 
273 Skawina PKP - Grabie 
283 Czerwone Maki ï Skawina 
903 Czerwone Maki - Skawina (nocna) 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

² ƪƻƭŜƧƴŜƧ ǘŀōŜƭƛ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǇǊŀŎť 
ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŊ ǇǊȊŜȊ 
ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ƭƛƴƛŜ Ȋ ǇƻŘȊƛŀƱŜƳ ƴŀ DƳƛƴť 
{ƪŀǿƛƴť ƻǊŀȊ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ƎƳƛƴȅΣ ŀ ǘŀƪȍŜ Ȋ 
ǿȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜƴƛŜƳ ǘȅǇǳ Řƴƛŀ ǘȅƎƻŘƴƛŀΦ  

bƛŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛƻƴƻ ƭƛƴƛƛ нпрΣ ƪǘƽǊŀ ǿ ǘǊŀƪŎƛŜ 
ǇƻƳƛŀǊƽǿ ƧŜǎƛŜƴƛŊ нлмп Ǌƻƪǳ nie 
ƻōǎƱǳƎƛǿŀƱŀ ƧŜǎȊŎȊŜ DƳƛƴȅ {ƪŀǿƛƴŀ ƻǊŀȊ 
ƭƛƴƛƛ нооΣ ƪǘƽǊŀ ǿ ǘǊŀƪŎƛŜ ǇƻƳƛŀǊƽǿ ƴƛŜ 
ƪǳǊǎƻǿŀƱŀ Řƻ YǊŀƪƻǿŀΦ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Tabela 5.2. tǊŀŎŀ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŀ ƭƛƴƛƛ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ DƳƛƴť {ƪŀǿƛƴŀ. 
 

Linia 
 

Wozokilometry  
w dniu roboczym 

Wozokilometry  
ǿ ǎƻōƻǘť 

Wozokilometry  
ǿ Ǐǿƛťǘŀ 

w gminie 
Skawina 

poza 
ƎƳƛƴŊ 

Skawina 

w gminie 
Skawina 

poza 
ƎƳƛƴŊ 

Skawina 

w gminie 
Skawina 

poza 
ƎƳƛƴŊ 

Skawina 

201 130,38 295,30 120,84 273,79 120,84 273,79 

203 319,06 574,97 141,16 356,44 129,67 340,37 

213 422,53 87,93 203,81 9,77 203,81 9,77 

223 480,27 67,13 234,36 9,59 234,36 9,59 

233 109,20 0,00 109,20 0,00 0,00 0,00 

235 378,35 309,33 257,38 235,68 204,86 176,76 

253 398,99 163,03 211,23 86,31 187,76 76,72 

263 630,20 191,80 252,08 76,72 252,08 76,72 

273 188,58 0,00 161,64 0,00 0,00 0,00 

283 219,42 330,96 187,62 282,87 124,02 186,97 

suma 3276,98 2020,45 1879,32 1331,17 1457,40 1150,69 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ όƧŜǎƛŜƵ нлмпύ 

 

 

 

 

Linie aglomeracyjne na terenie Gminy 

{ƪŀǿƛƴŀ ǿ Řƴƛǳ ǊƻōƻŎȊȅƳ ǿȅƪƻƴǳƧŊ ǇǊŀŎť 

ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ онтсΣфу wzkm, w 

soboty 1879,32 ǿȊƪƳΣ ŀ ǿ Ǐǿƛťǘŀ 

1457,40 ǿȊƪƳΦ bŀƧǿƛťƪǎȊŊ ǇǊŀŎť 

ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ DƳƛƴȅ {ƪŀǿƛƴŀ 

realizuje linia 263 ς 630,20 wzkm w dni 

robocze, 252,08 ǿȊƪƳ ǿ ǎƻōƻǘȅ ƛ ǏǿƛťǘŀΦ 

bŀƧƳƴƛŜƧǎȊŊ ǇǊŀŎť ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊ ǊŜŀƭƛȊǳƧŜ 

linia 233 ς 109,20 wzkm w dni robocze 

oraz soboty.  

² ǇƻƴƛȍǎȊŜƧ ǘŀōŜƭƛ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƭƛŎȊōť 

ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΣ ƪǘƽǊȊȅ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊ Ȋ 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƭƛƴƛƛ Ȋ ǇƻŘȊƛŀƱŜƳ ƴŀ ǘȅǇ 

dnia tygodnia.  
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Tabela 5.3. [ƛŎȊōŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƭƛƴƛƛ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ DƳƛƴť {ƪŀǿƛƴŀ. 
 

Linia Typ dnia ǇŀǎŀȍŜǊƻǿƛŜ 
ǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎȅ ƴŀ 
terenie gminy 

Skawina 

ǇŀǎŀȍŜǊƻǿƛŜ 
ǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎȅ 
ǇƻȊŀ ƎƳƛƴŊ 

Skawina 

ǇŀǎŀȍŜǊƻǿƛŜ 
ǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎȅ 
ǇƻƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŊ 
Skawina i innymi 

gminami 

suma 

201 ŘȊƛŜƵ ǊƻōƻŎȊȅ 80 452 787 1319 

sobota 87 352 664 1103 
niedziela 65 154 494 713 

203 ŘȊƛŜƵ ǊƻōƻŎȊȅ 313 516 414 1243 
sobota 130 310 190 630 

niedziela 87 184 150 421 
213 ŘȊƛŜƵ ǊƻōƻŎȊȅ 438 52 297 787 

sobota 253 2 16 271 
niedziela 206 0 10 216 

223 ŘȊƛŜƵ ǊƻōƻŎȊȅ 494 48 212 754 
sobota 299 2 14 315 

niedziela 252 0 7 259 
233 ŘȊƛŜƵ ǊƻōƻŎȊȅ 101 - - 101 

sobota 64 - - 64 
niedziela - - - 0 

235 ŘȊƛŜƵ ǊƻōƻŎȊȅ 394 806 691 1891 
sobota 227 435 350 1012 

niedziela 172 221 198 591 
253 ŘȊƛŜƵ roboczy 453 131 847 1431 

sobota 213 50 357 620 
niedziela 123 26 225 374 

263 ŘȊƛŜƵ ǊƻōƻŎȊȅ 625 146 996 1767 
sobota 258 31 331 620 

niedziela 196 31 277 504 
273 ŘȊƛŜƵ ǊƻōƻŎȊȅ 161 - - 161 

sobota 91 - - 91 
niedziela - - - 0 

283 ŘȊƛŜƵ ǊƻōƻŎȊȅ 146 314 1440 1900 
sobota 102 182 906 1190 

niedziela 48 91 473 612 

suma ŘȊƛŜƵ ǊƻōƻŎȊȅ 3205 2465 5684 11354 

sobota 1724 1364 2828 5916 
niedziela 1149 707 1834 3690 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 



bŀƧǿƛťŎŜƧ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƪƻǊȊȅǎǘŀ Ȋ ƭƛƴƛƛ 
ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ǇƻƳƛťŘȊȅ DƳƛƴŊ 
{ƪŀǿƛƴŀΣ ŀ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅƳƛ ƎƳƛƴŀƳƛ 
(Krakowem i Mogilanami) ς 5 684 w dni 
robocze, 2 282 w soboty oraz 1 834 w 
ǏǿƛťǘŀΦ [ƛŎȊōŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ 
linii aglomeracyjnych tylko na terenie 
DƳƛƴȅ {ƪŀǿƛƴŀ ƪǎȊǘŀƱǘǳƧŜ ǎƛť ƴŀ ǇƻȊƛƻmie 

3 нлр ƻǎƽō ǿ Řƴƛ ǊƻōƻŎȊŜΣ м 724 w soboty 
oraz 1 мпф ǿ ǏǿƛťǘŀΦ  

W kolejnej tabeli wymieniono przystanki w 
DƳƛƴƛŜ {ƪŀǿƛƴŀ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ƪƻǊȊȅǎǘŀ 
ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ  

 

Tabela 5.4. ²ȅƳƛŀƴŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƴŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀŎƘ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ Ȋƭƻƪŀƭizowanych  
na obszarze Gminy Skawina. 

 

  [ƛŎȊōŀ ƻǎƽō  
ǿ ŘȊƛŜƵ ǊƻōƻŎȊȅ 

[ƛŎȊōŀ ƻǎƽō  
ǿ ǎƻōƻǘť 

[ƛŎȊōŀ ƻǎƽō  
ǿ ƴƛŜŘȊƛŜƭť 

Nazwa przystanku 

ǿ
ǎ
ƛ
ŀ
Ř
ŀ
Ƨ
Ŋ
Ŏ
ȅ
Ŏ
Ƙ

 

ǿ
ȅ
ǎ
ƛ
ŀ
Ř
ŀ
Ƨ
Ŋ
Ŏ
ȅ
Ŏ
Ƙ

 

ƪ
ƻ
Ǌ
Ȋ
ȅ
ǎ
ǘ
ŀ
Ƨ
Ŋ
Ŏ
ȅ
Ŏ
Ƙ

 

ǿ
ǎ
ƛ
ŀ
Ř
ŀ
Ƨ
Ŋ
Ŏ
ȅ
Ŏ
Ƙ

 

ǿ
ȅ
ǎ
ƛ
ŀ
Ř
ŀ
Ƨ
Ŋ
Ŏ
ȅ
Ŏ
Ƙ

 

ƪ
ƻ
Ǌ
Ȋ
ȅ
ǎ
ǘ
ŀ
Ƨ
Ŋ
Ŏ
ȅ
Ŏ
Ƙ

 

ǿ
ǎ
ƛ
ŀ
Ř
ŀ
Ƨ
Ŋ
Ŏ
ȅ
Ŏ
Ƙ

 

ǿ
ȅ
ǎ
ƛ
ŀ
Ř
ŀ
Ƨ
Ŋ
Ŏ
ȅ
Ŏ
Ƙ

 

ƪ
ƻ
Ǌ
Ȋ
ȅ
ǎ
ǘ
ŀ
Ƨ
Ŋ
Ŏ
ȅ
Ŏ
Ƙ

 

Skawina Cmentarz 795 835 1630 570 521 1091 278 286 564 
Skawina Rynek 755 610 1365 358 236 594 240 219 459 

Skawina Ajka 692 571 1263 499 366 865 279 250 529 
Skawina 377 325 702 255 198 453 147 133 280 

{ƪŀǿƛƴŀ wȊŜǇƴƛƪ ƴκȍ 264 304 568 146 117 263 92 106 198 
{ƪŀǿƛƴŀ tƻǇƛŜƱǳǎȊƪƛ 199 321 520 131 271 402 60 124 184 

{ƪŀǿƛƴŀ {ȊƪƻƱŀ 138 256 394 45 88 133 38 56 94 
wŀŘȊƛǎȊƽǿ /ŜƴǘǊǳƳ 102 125 227 47 54 101 34 45 79 

Wola Radzisz. Centrum 92 107 199 19 26 45 32 30 62 
{ƪŀǿƛƴŀ tƛƱǎǳŘǎƪƛŜƎƻ  ƴκȍ 114 72 186 87 64 151 68 47 115 

Skawina Podlipki 76 83 159 39 31 70 26 33 59 
{ƪŀǿƛƴŀ {ŊŘ 65 92 157 28 37 65 15 29 44 

Skawina 29 Listopada 80 59 139 47 47 94 25 15 40 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
tǊȊȅǎǘŀƴƪƛŜƳ ǿ DƳƛƴƛŜ {ƪŀǿƛƴŀ Ȋ ƪǘƽǊŜƎƻ 
ƪƻǊȊȅǎǘŀ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƧŜǎǘ 
przystanek Skawina Cmentarz ς 1 сол ƻǎƽō 
ǿ ŘȊƛŜƵ ǊƻōƻŎȊȅΣ м лфм ǿ ǎƻōƻǘť ƛ рсп ǿ 
ǏǿƛťǘŀΦ tǊȊȅǎǘŀƴƪŀƳƛ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳƛ ǇƻȊŀ 
ƳƛŀǎǘŜƳ {ƪŀǿƛƴŀ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ƪƻǊȊȅǎǘŀ 

ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǎŊ wŀŘȊƛǎȊƽǿ 
Centrum oraz Wola Radziszowska 
/ŜƴǘǊǳƳΣ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿ ŘȊƛŜƵ ǊƻōƻŎȊȅ 
korzysta odpowiednio ς 227 i 199 
ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΣ ǿ ǎƻōƻǘť млм ƛ пр ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΣ  
ŀ ǿ Ǐǿƛťǘŀ тф ƛ сн ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ.

{ȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜ ŘŀƴŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƴŀǇŜƱƴƛŜƵ 
przedstawiƻƴƻ ǿ ȊŀƱŊŎȊƴƛƪǳ Řƻ 
opracowania. 
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RUCH TRANZYTOWY 

W celu sprawdzenia struktury ruchu 
drogowego na terenie Gminy, wykonane 
ȊƻǎǘŀƱȅ ǇƻƳƛŀǊȅ ƻŘŎȊȅǘǳ ǘŀōƭƛŎ 
ǊŜƧŜǎǘǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀ ƪƻǊŘƻƴƛŜ 
obszaru (rys. 6.1) 

 

 

 

 

Rys. 6.1 [ƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǇƻƳƛŀǊƻǿȅŎƘ ǿ ōŀŘŀƴƛŀŎƘ ruchu tranzytowego. 
 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

² ǎǳƳƛŜΣ ǿ ŎƛŊƎǳ ŎȊǘŜǊŜŎƘ ƎƻŘȊƛƴ ǎȊŎȊȅǘǳ 
porannego (6-10), na ŘȊƛŜǎƛťŎƛǳ wlotach 
ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴƻ ǿ ǳƧťŎƛǳ ŜƪǊŀƴƻǿȅƳ 
ƴƛŜƳŀƭ мс ǘȅǎΦ ǇƻƧŀȊŘƽǿΣ Ȋ ŎȊŜƎƻ ооΣр҈ 
ǎǘŀƴƻǿƛƱ ǊǳŎƘ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅΦ 
 
 
 

bŀ ǘŜƧ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴƻ ǿƛťȋōť 
ǊǳŎƘǳ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜƎƻΣ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ 
Ǉǳƴƪǘǳ ǇƻǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜƎƻ ƴŀ 
obwodnicy. 
 
 
 
 
 



Rys. 6.2 ²ƛťȋōŀ ruchu tranzytowego. 
 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
Wŀƪ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ŀƴŀƭƛȊȅΣ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǊǳŎƘ 
ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ 
ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǳƳŜǊ ппΣ ǇǊȊŜȊ ƻōǿƻŘƴƛŎť 
{ƪŀǿƛƴȅΦ bŀƭŜȍȅ ǿȊƛŊŏ ǇƻŘ ǳǿŀƎťΣ ƛȍ ǿ 
trakcie pomiaru z powodu remontu 
ȊŀƳƪƴƛťǘȅ ōȅƱ Ƴƻǎǘ ƴŀ ǊȊŜŎŜ {ƪŀǿƛƴŎŜΦ 
 
YƻƭŜƧƴŊ ǎƛƭƴŊ ǊŜƭŀŎƧŊ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŊ ƧŜǎǘ ŎƛŊƎ 
ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ фро ƛ ŘŀƭŜƧ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ 
YǊŀƪƻǿŀ ŘǊƻƎŊ ƪǊŀƧƻǿŊΦ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Pomiary ruchu przeprowadzono 
ǊƽǿƴƻƭŜƎƭŜ Ȋ ōŀŘŀƴƛŜƳ ǊƻǘŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎŎ 
parkingowych w centrum Skawiny, co 
ǳƳƻȍƭƛǿƛƱƻ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧť ǇƻƧŀȊŘƽǿ 
ǿƧŜȍŘȍŀƧŊŎȅŎƘ Řƻ DƳƛƴȅ Řƭŀ ƪǘƽǊȅŎƘ 
centrum miasta jest celem lub punktem 
ǇƻǏǊŜŘƴƛƳΦ  
 
bŀƧǿƛťŎŜƧ ǘŀƪƛŎƘ ǇƻŘǊƻȍȅ ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪowano 
Ȋ ǿƭƻǘǳ ƻŘ ǎǘǊƻƴȅ YǊŀƪƻǿŀΣ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ Ȋ 
wlotu w Wielkich Drogach. Wysoka 
ǿŀǊǘƻǏŏ Ǉǳƴƪǘǳ ƴŀ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ ǿȅƴƛƪŀ ȊŜ 
ǿǎǇƻƳƴƛŀƴŜƎƻ Ŧŀƪǘǳ ȊŀƳƪƴƛťŎƛŀ ƳƻǎǘǳΦ 
 
 
 
 
 
 



Rys. сΦо ²ƛťȋōŀ ǊǳŎƘǳ ŘƻŎŜƭƻǿŜƎƻ Řƻ ǏŎƛǎƱŜƎƻ ŎŜƴǘǊǳƳ {ƪŀǿƛƴȅ. 
 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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RUCH ROWEROWY  
 
hōǎŜǊǿŀŎƧť ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ 
przeprowadzono w wybranych 13 
punktach pomiarowych na terenie Gminy 
(rys. 7.1).  

 

 

 

 

Rys. 7.1 Punkty pomiarowe ruchu rowerowego. 
 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

[ƛŎȊōŀ ƻǎƽō ǇǊȊŜƧŜȍŘȍŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜȊ Ǉǳƴƪǘȅ 
ǇƻƳƛŀǊƻǿŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎƻΦ
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Tabela 7.1 [ƛŎȊōŀ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ Řƭŀ 
ŎŀƱŜƎƻ ƻƪǊŜǎǳ ǇƻƳƛŀǊƻǿŜƎƻ όрƘύ  

 Punkt pomiarowy Liczba 
ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ 

1 Borek Szlachecki 18 

2 Facimiech 37 

3 WŀǏƪƻǿƛŎŜ 21 

4 YǊȊťŎƛƴ 11 

5 Ochodza 48 

6 wŀŘȊƛǎȊƽǿ 54 

7 Wielkie Drogi 19 

8 Wola Radziszowska 50 

 Skawina:  

9 Krakowska/Obwodnica 19 

10 Obwodnica/Chmielka 9 

11 hōǿƻŘƴƛŎŀκ9ƴŜǊƎŜǘȅƪƽǿ 52 

12 Lipowa 19 

13 Tyniecka/Piastowska 70 

14 ul. Torowa 22 

15 ÀǿƛǊƪƛ ƛ ²ƛƎǳǊȅκYǳōƭƛƵǎƪƛŜƎƻ 132 

16 нф [ƛǎǘƻǇŀŘŀκtƻǇƛŜƱǳǎȊƪƛ 100 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ  
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PARKOWANIE  

W celu sprawdzenia funkcjonowania stref 
parkingowych w centrum Skawiny, w 
godzinach 6:00 ς 10:00 oraz 14:00 ς 18:00 
ǿȅƪƻƴŀƴƻ ƻōǎŜǊǿŀŎƧŜ ȊŀƧťǘƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎŎ 
postojowych w obszarze przedstawionym 
na rysunku. 

½ōƛƻǊŎȊŜ ǿȅƴƛƪƛ ōŀŘŀƵ ŎȊŀǎǳ ǇƻǎǘƻƧǳ 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǳƭƛŎŀŎƘ 
przedstawiono w tabeli ǇƻƴƛȍŜƧ. 
 
²ŀǊǘƻǏŎƛ ǇƻǿȅȍŜƧ млл҈ ƻȊƴŀŎȊŀƧŊ ǇƻƧŀȊŘȅ 
zaparkowane nieprzepisowo, poza 
wyznaczonymi miejscami. 
 

Tabela уΦм ½ōƛƻǊŎȊŜ ǿȅƴƛƪƛ ōŀŘŀƵ ŎȊŀǎǳ ǇƻǎǘƻƧǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

Ulica Czas postoju  
Suma 30 

min. 
1h 2h 3h 4h 5h 6h 7h 8h 

Sikorskiego 94 14 11 8 12 7 6 3 1 156 

Plac Dworcowy 34 3 5 6 8 1 1 4 1 63 

Rynek 93 25 16 10 9 12 4 1 2 172 

Batorego 4 0 0 1 1 0 0 0 0 6 

Troski 12 6 1 1 4 1 1 0 0 26 

YƻǏŎƛŜƭƴŀ 29 7 5 2 3 2 1 0 2 51 

Sobieskiego 20 5 2 4 6 4 0 0 4 45 

{ƱƻǿŀŎƪƛŜƎƻ 69 13 13 6 6 3 4 0 2 116 

Kazimierza Wielkiego 22 5 5 2 3 3 0 0 2 42 

Babetty 47 16 10 3 7 2 1 0 0 86 

Babetty parking 83 19 25 5 12 8 5 3 0 160 

29 Listopada 39 15 11 3 5 1 0 0 1 75 

ÀǿƛǊƪƛ ƛ ²ƛƎǳǊȅ 60 5 3 8 4 3 1 0 3 87 

Zamkowa 61 6 7 4 2 4 0 0 0 84 

ÀǿƛǊƪƛ ƛ ²ƛƎǳǊȅ - parking 176 64 42 13 14 10 6 3 4 332 

Konopnickiej 62 16 7 3 3 4 0 1 0 96 

Suma 905 219 163 79 99 65 30 15 22 1597 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
 
² ǇƻƴƛȍǎȊȅŎƘ ǘŀōŜƭŀŎƘ ȊŜǎǘŀǿƛƻƴƻ ǳŘȊƛŀƱ 
ȊŀƧťǘȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎ, ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ǇǊȊȅƧťǘŜƧ 
liczby miejsc parkingowych, ǿ ǇƽƱ 
ƎƻŘȊƛƴƴȅŎƘ ǇǊȊŜŘȊƛŀƱŀŎƘ ŎȊŀǎƻǿȅŎƘΦ 
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Tabela уΦн ½ŀƧťǘƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ - Sikorskiego 

tǊȊŜŘȊƛŀƱ 
czasowy 

Sikorskiego 

Liczba 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

Normatywna 
liczba miejsc 

½ŀƧťǘƻǏŏ 
miejsc 

06:00 - 6:30 12 42 28,57% 
06:30 - 7:00 16 42 38,10% 
07:00 - 7:30 17 42 40,48% 
07:30 - 8:00 18 42 42,86% 
08:00 - 8:30 25 42 59,52% 
08:30 - 9:00 27 42 64,29% 
09:00 - 9:30 35 42 83,33% 
09:30 - 10:00 32 42 76,19% 
14:00 - 14:30 41 42 97,62% 
14:30 - 15:00 41 42 97,62% 
15:00 - 15:30 43 42 102,38% 
15:30 - 16:00 41 42 97,62% 
16:00 - 16:30 35 42 83,33% 
16:30 - 17:00 36 42 85,71% 
17:00 - 17:30 33 42 78,57% 
17:30 - 18:00 36 42 85,71% 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
 

Tabela уΦо ½ŀƧťǘƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ ς Plac Dworcowy 

tǊȊŜŘȊƛŀƱ 
czasowy 

Plac Dworcowy 

Liczba 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

Normatywna 
liczba miejsc 

½ŀƧťǘƻǏŏ 
miejsc 

06:00 - 6:30 3 50 6,00% 

06:30 - 7:00 9 50 18,00% 

07:00 - 7:30 8 50 16,00% 

07:30 - 8:00 12 50 24,00% 

08:00 - 8:30 14 50 28,00% 

08:30 - 9:00 14 50 28,00% 

09:00 - 9:30 12 50 24,00% 

09:30 - 10:00 17 50 34,00% 

14:00 - 14:30 17 50 34,00% 

14:30 - 15:00 23 50 46,00% 

15:00 - 15:30 23 50 46,00% 

15:30 - 16:00 20 50 40,00% 

16:00 - 16:30 22 50 44,00% 

16:30 - 17:00 16 50 32,00% 

17:00 - 17:30 13 50 26,00% 

17:30 - 18:00 16 50 32,00% 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Tabela уΦп ½ŀƧťǘƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ - Rynek 

tǊȊŜŘȊƛŀƱ 
czasowy 

Rynek 

Liczba 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

Normatywna 
liczba miejsc 

½ŀƧťǘƻǏŏ 
miejsc 

06:00 - 6:30 14 32 43,75% 

06:30 - 7:00 14 32 43,75% 

07:00 - 7:30 20 32 62,50% 

07:30 - 8:00 29 32 90,63% 

08:00 - 8:30 32 32 100,00% 

08:30 - 9:00 35 32 109,38% 

09:00 - 9:30 44 32 137,50% 

09:30 - 10:00 42 32 131,25% 

14:00 - 14:30 35 32 109,38% 

14:30 - 15:00 43 32 134,38% 

15:00 - 15:30 36 32 112,50% 

15:30 - 16:00 41 32 128,13% 

16:00 - 16:30 35 32 109,38% 

16:30 - 17:00 38 32 118,75% 

17:00 - 17:30 34 32 106,25% 

17:30 - 18:00 29 32 90,63% 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Tabela уΦр ½ŀƧťǘƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ - Troski 

tǊȊŜŘȊƛŀƱ 
czasowy 

Troski 

Liczba 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

Normatywna 
liczba miejsc 

½ŀƧťǘƻǏŏ 
miejsc 

06:00 - 6:30 4 10 40,00% 

06:30 - 7:00 4 10 40,00% 

07:00 - 7:30 4 10 40,00% 

07:30 - 8:00 5 10 50,00% 

08:00 - 8:30 5 10 50,00% 

08:30 - 9:00 6 10 60,00% 

09:00 - 9:30 8 10 80,00% 

09:30 - 10:00 8 10 80,00% 

14:00 - 14:30 6 10 60,00% 

14:30 - 15:00 7 10 70,00% 

15:00 - 15:30 4 10 40,00% 

15:30 - 16:00 4 10 40,00% 

16:00 - 16:30 8 10 80,00% 

16:30 - 17:00 4 10 40,00% 

17:00 - 17:30 4 10 40,00% 

17:30 - 18:00 3 10 30,00% 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Tabela уΦс ½ŀƧťǘƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ - YƻǏŎƛŜƭƴŀ 

tǊȊŜŘȊƛŀƱ 
czasowy 

YƻǏŎƛŜƭƴŀ 

Liczba 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

Normatywna 
liczba miejsc 

½ŀƧťǘƻǏŏ 
miejsc 

06:00 - 6:30 8 9 88,89% 

06:30 - 7:00 9 9 100,00% 

07:00 - 7:30 9 9 100,00% 

07:30 - 8:00 6 9 66,67% 

08:00 - 8:30 14 9 155,56% 

08:30 - 9:00 9 9 100,00% 

09:00 - 9:30 10 9 111,11% 

09:30 - 10:00 11 9 122,22% 

14:00 - 14:30 9 9 100,00% 

14:30 - 15:00 9 9 100,00% 

15:00 - 15:30 14 9 155,56% 

15:30 - 16:00 12 9 133,33% 

16:00 - 16:30 9 9 100,00% 

16:30 - 17:00 9 9 100,00% 

17:00 - 17:30 8 9 88,89% 

17:30 - 18:00 8 9 88,89% 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

Tabela уΦт ½ŀƧťǘƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ - Sobieskiego 

tǊȊŜŘȊƛŀƱ 
czasowy 

Sobieskiego  

Liczba 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

Normatywna 
liczba miejsc 

½ŀƧťǘƻǏŏ 
miejsc 

06:00 - 6:30 12 16 75,00% 

06:30 - 7:00 10 16 62,50% 

07:00 - 7:30 8 16 50,00% 

07:30 - 8:00 11 16 68,75% 

08:00 - 8:30 10 16 62,50% 

08:30 - 9:00 9 16 56,25% 

09:00 - 9:30 10 16 62,50% 

09:30 - 10:00 12 16 75,00% 

14:00 - 14:30 18 16 112,50% 

14:30 - 15:00 17 16 106,25% 

15:00 - 15:30 17 16 106,25% 

15:30 - 16:00 16 16 100,00% 

16:00 - 16:30 15 16 93,75% 

16:30 - 17:00 15 16 93,75% 

17:00 - 17:30 16 16 100,00% 

17:30 - 18:00 14 16 87,50% 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Tabela уΦу ½ŀƧťǘƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ - {ƱƻǿŀŎƪƛŜƎƻ 

tǊȊŜŘȊƛŀƱ 
czasowy 

{ƱƻǿŀŎƪƛŜƎƻ 

Liczba 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

Normatywna 
liczba miejsc 

½ŀƧťǘƻǏŏ 
miejsc 

06:00 - 6:30 10 22 45,45% 

06:30 - 7:00 12 22 54,55% 

07:00 - 7:30 16 22 72,73% 

07:30 - 8:00 21 22 95,45% 

08:00 - 8:30 23 22 104,55% 

08:30 - 9:00 28 22 127,27% 

09:00 - 9:30 25 22 113,64% 

09:30 - 10:00 27 22 122,73% 

14:00 - 14:30 21 22 95,45% 

14:30 - 15:00 10 22 45,45% 

15:00 - 15:30 22 22 100,00% 

15:30 - 16:00 25 22 113,64% 

16:00 - 16:30 20 22 90,91% 

16:30 - 17:00 23 22 104,55% 

17:00 - 17:30 22 22 100,00% 

17:30 - 18:00 19 22 86,36% 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
 

Tabela уΦф ½ŀƧťǘƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ ς Kazimierza Wielkiego 

tǊȊŜŘȊƛŀƱ 
czasowy 

Kazimierza Wielkiego 

Liczba 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

Normatywna 
liczba miejsc 

½ŀƧťǘƻǏŏ 
miejsc 

06:00 - 6:30 1 10 10,00% 

06:30 - 7:00 2 10 20,00% 

07:00 - 7:30 1 10 10,00% 

07:30 - 8:00 3 10 30,00% 

08:00 - 8:30 7 10 70,00% 

08:30 - 9:00 15 10 150,00% 

09:00 - 9:30 11 10 110,00% 

09:30 - 10:00 13 10 130,00% 

14:00 - 14:30 11 10 110,00% 

14:30 - 15:00 9 10 90,00% 

15:00 - 15:30 12 10 120,00% 

15:30 - 16:00 12 10 120,00% 

16:00 - 16:30 13 10 130,00% 

16:30 - 17:00 12 10 120,00% 

17:00 - 17:30 11 10 110,00% 

17:30 - 18:00 5 10 50,00% 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Tabela уΦмл ½ŀƧťǘƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ - Babetty 

tǊȊŜŘȊƛŀƱ 
czasowy 

Babetty 

Liczba 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

Normatywna 
liczba miejsc 

½ŀƧťǘƻǏŏ 
miejsc 

06:00 - 6:30 4 20 20,00% 

06:30 - 7:00 6 20 30,00% 

07:00 - 7:30 9 20 45,00% 

07:30 - 8:00 11 20 55,00% 

08:00 - 8:30 10 20 50,00% 

08:30 - 9:00 12 20 60,00% 

09:00 - 9:30 18 20 90,00% 

09:30 - 10:00 24 20 120,00% 

14:00 - 14:30 13 20 65,00% 

14:30 - 15:00 9 20 45,00% 

15:00 - 15:30 20 20 100,00% 

15:30 - 16:00 15 20 75,00% 

16:00 - 16:30 17 20 85,00% 

16:30 - 17:00 16 20 80,00% 

17:00 - 17:30 13 20 65,00% 

17:30 - 18:00 8 20 40,00% 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
Tabela уΦмм ½ŀƧťǘƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ ς Babetty - parking 

tǊȊŜŘȊƛŀƱ 
czasowy 

Babetty - Parking 

Liczba 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

Normatywna 
liczba miejsc 

½ŀƧťǘƻǏŏ 
miejsc 

06:00 - 6:30 7 50 14,00% 

06:30 - 7:00 9 50 18,00% 

07:00 - 7:30 16 50 32,00% 

07:30 - 8:00 15 50 30,00% 

08:00 - 8:30 31 50 62,00% 

08:30 - 9:00 43 50 86,00% 

09:00 - 9:30 45 50 90,00% 

09:30 - 10:00 44 50 88,00% 

14:00 - 14:30 41 50 82,00% 

14:30 - 15:00 44 50 88,00% 

15:00 - 15:30 32 50 64,00% 

15:30 - 16:00 41 50 82,00% 

16:00 - 16:30 42 50 84,00% 

16:30 - 17:00 40 50 80,00% 

17:00 - 17:30 33 50 66,00% 

17:30 - 18:00 22 50 44,00% 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Tabela уΦмн ½ŀƧťǘƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ ς 29 Listopada 

tǊȊŜŘȊƛŀƱ 
czasowy 

29 Listopada 

Liczba 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

Normatywna 
liczba miejsc 

½ŀƧťǘƻǏŏ 
miejsc 

06:00 - 6:30 6 15 40,00% 

06:30 - 7:00 6 15 40,00% 

07:00 - 7:30 7 15 46,67% 

07:30 - 8:00 10 15 66,67% 

08:00 - 8:30 11 15 73,33% 

08:30 - 9:00 14 15 93,33% 

09:00 - 9:30 15 15 100,00% 

09:30 - 10:00 18 15 120,00% 

14:00 - 14:30 14 15 93,33% 

14:30 - 15:00 15 15 100,00% 

15:00 - 15:30 13 15 86,67% 

15:30 - 16:00 12 15 80,00% 

16:00 - 16:30 13 15 86,67% 

16:30 - 17:00 14 15 93,33% 

17:00 - 17:30 11 15 73,33% 

17:30 - 18:00 7 15 46,67% 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
 

Tabela уΦмо ½ŀƧťǘƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ ς ÀǿƛǊƪƛ ƛ ²ƛƎǳǊȅ 

tǊȊŜŘȊƛŀƱ 
czasowy 

ÀǿƛǊƪƛ ƛ ²ƛƎǳǊȅ 

Liczba 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

Normatywna 
liczba miejsc 

½ŀƧťǘƻǏŏ 
miejsc 

06:00 - 6:30 7 20 35,00% 

06:30 - 7:00 8 20 40,00% 

07:00 - 7:30 9 20 45,00% 

07:30 - 8:00 12 20 60,00% 

08:00 - 8:30 17 20 85,00% 

08:30 - 9:00 18 20 90,00% 

09:00 - 9:30 21 20 105,00% 

09:30 - 10:00 20 20 100,00% 

14:00 - 14:30 20 20 100,00% 

14:30 - 15:00 18 20 90,00% 

15:00 - 15:30 10 20 50,00% 

15:30 - 16:00 18 20 90,00% 

16:00 - 16:30 16 20 80,00% 

16:30 - 17:00 16 20 80,00% 

17:00 - 17:30 12 20 60,00% 

17:30 - 18:00 15 20 75,00% 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Tabela уΦмп ½ŀƧťǘƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ - Zamkowa 

tǊȊŜŘȊƛŀƱ 
czasowy 

Zamkowa 

Liczba 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

Normatywna 
liczba miejsc 

½ŀƧťǘƻǏŏ 
miejsc 

06:00 - 6:30 1 15 6,67% 

06:30 - 7:00 2 15 13,33% 

07:00 - 7:30 1 15 6,67% 

07:30 - 8:00 6 15 40,00% 

08:00 - 8:30 7 15 46,67% 

08:30 - 9:00 15 15 100,00% 

09:00 - 9:30 13 15 86,67% 

09:30 - 10:00 15 15 100,00% 

14:00 - 14:30 15 15 100,00% 

14:30 - 15:00 16 15 106,67% 

15:00 - 15:30 14 15 93,33% 

15:30 - 16:00 17 15 113,33% 

16:00 - 16:30 14 15 93,33% 

16:30 - 17:00 16 15 106,67% 

17:00 - 17:30 9 15 60,00% 

17:30 - 18:00 11 15 73,33% 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
 

Tabela уΦмр ½ŀƧťǘƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ - Konopnickiej 

tǊȊŜŘȊƛŀƱ 
czasowy 

Konopnickiej 

Liczba 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

Normatywna 
liczba miejsc 

½ŀƧťǘƻǏŏ 
miejsc 

06:00 - 6:30 12 27 44,44% 

06:30 - 7:00 11 27 40,74% 

07:00 - 7:30 9 27 33,33% 

07:30 - 8:00 10 27 37,04% 

08:00 - 8:30 11 27 40,74% 

08:30 - 9:00 13 27 48,15% 

09:00 - 9:30 15 27 55,56% 

09:30 - 10:00 21 27 77,78% 

14:00 - 14:30 19 27 70,37% 

14:30 - 15:00 14 27 51,85% 

15:00 - 15:30 11 27 40,74% 

15:30 - 16:00 14 27 51,85% 

16:00 - 16:30 14 27 51,85% 

16:30 - 17:00 17 27 62,96% 

17:00 - 17:30 11 27 40,74% 

17:30 - 18:00 9 27 33,33% 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Tabela уΦмс ½ŀƧťǘƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ - ÀǿƛǊƪƛ ƛ ²ƛƎǳǊȅ - Parking 

tǊȊŜŘȊƛŀƱ 
czasowy 

ÀǿƛǊƪƛ ƛ ²ƛƎǳǊȅ - Parking 

Liczba 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

Normatywna 
liczba miejsc 

½ŀƧťǘƻǏŏ 
miejsc 

06:00 - 6:30 11 90 12,22% 

06:30 - 7:00 12 90 13,33% 

07:00 - 7:30 16 90 17,78% 

07:30 - 8:00 21 90 23,33% 

08:00 - 8:30 26 90 28,89% 

08:30 - 9:00 51 90 56,67% 

09:00 - 9:30 80 90 88,89% 

09:30 - 10:00 84 90 93,33% 

14:00 - 14:30 72 90 80,00% 

14:30 - 15:00 83 90 92,22% 

15:00 - 15:30 90 90 100,00% 

15:30 - 16:00 82 90 91,11% 

16:00 - 16:30 77 90 85,56% 

16:30 - 17:00 76 90 84,44% 

17:00 - 17:30 64 90 71,11% 

17:30 - 18:00 46 90 51,11% 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ   



S t r o n a  | 40 

th5wjÀ9 tҌw 

W celu identyfikacji ƻōŜŎƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ DƳƛƴȅ {ƪŀǿƛƴŀ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ 
tҌwΣ ǇƻƭŜƎŀƧŊŎȅƳ ƴŀ indywidualnej 
ǇƻŘǊƽȍȅ Řƻ ƴŀƧōƭƛȍǎȊŜƎƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ 
kolejowego, tramwajowego lub 
autobusowego i kontynuowaniu jazdy 
ȊŀȊǿȅŎȊŀƧ Řƻ ƻōǎȊŀǊǳ ǏǊƽŘƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ 
transportem zbiorowym, przeprowadzono 
badania ankietowe oraz obserwacje 
ƻōǎȊŀǊƽǿ ǇǊȊȅƭŜƎŀƧŊŎȅŎƘ Řƻ ǿȅōǊŀƴȅŎƘ 
lokalizacji: 
 

¶ P+R Czerwone Maki (ankietowanie) 
 
dworce i przystanki kolejowe: 
 

¶ Skawina 

¶ wȊƻȊƽǿ 

¶ wŀŘȊƛǎȊƽǿ 

¶ Wola Radziszowska 
 
oraz przystanki autobusowe: 
 

¶ Skawina Rynek 

¶ Skawina Cmentarz 

¶ Borek Szlachecki II 

¶ ½ŜƭŎȊȅƴŀ {ȊƪƻƱŀ 

¶ Zelczyna Sklep 

¶ ²ƛŜƭƪƛŜ 5ǊƻƎƛ {ȊƪƻƱŀ 

¶ Wielkie Drogi Trzebol 

¶ WŀǏƪƻǿƛŎŜ 

¶ wȊƻȊƽǿ {ȊƪƻƱŀ 

¶ wȊƻȊƽǿ {ƪƻǘƴƛŎŀ 

¶ wŀŘȊƛǎȊƽǿ /ŜƴǘǊǳƳ 

¶ wŀŘȊƛǎȊƽǿ YƱŀŘƪŀ 
 
Wyniki ōŀŘŀƵ ŀƴƪƛŜǘƻǿȅŎƘ Řƭŀ ƧŜŘȅƴŜƎƻ 
ŘŜŘȅƪƻǿŀƴŜƎƻ Řƭŀ ǇƻŘǊƽȍȅ tҌw parkingu 
/ȊŜǊǿƻƴŜ aŀƪƛ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜƎƻ ǇǊȊȅ Ǉťǘƭƛ 
tramwajowej ǿ YǊŀƪƻǿƛŜΣ ƪǘƽǊȅ ƳƻȍŜ ōȅŏ 
wykorzystywany ǇǊȊŜȊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƎƳƛƴȅ 
ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ ǘŀōŜƭŀŎƘ ǇƻƴƛȍŜƧΦ 
wŜǎǇƻƴŘŜƴǘƻƳ ȊŀŘŀƴƻ Ǉȅǘŀƴƛŀ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ 
ƳƛŜƧǎŎŀ ǊƻȊǇƻŎȊťŎƛŀ ƛ ŎŜƭǳ ƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ŎȊȅ 
po pozostawieniu pojazdu na parkingu 
ƻŘōȅǿŀƧŊ ŘŀƭǎȊŊ ǇƻŘǊƽȍ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ 
ƳƛŜƧǎƪŊΣ Ƨŀƪ ŎȊťǎǘƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊ Ȋ ǇŀǊƪƛƴƎǳ 
tҌw ƻǊŀȊ ŘƭŀŎȊŜƎƻ ǿȅōƛŜǊŀƧŊ ǘŀƪƛ ǎǇƻǎƽō 
ǇƻŘǊƽȍȅΦ

 
 
 
 

Tabela 9.1. ½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ƛƭƻǏŎƛ ƻǎƽō ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘ ƴŀ ǇŀǊƪƛƴƎǳ tҌw /ȊŜǊǿƻƴŜ aŀƪƛ. 
 

tƱŜŏ LƭƻǏŏ ŀƴƪƛŜǘƻǿŀƴȅŎƘ 

kobiety 24 

ƳťȍŎȊȅȋƴƛ 42 

_ŊŎȊƴƛŜ 66 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
Niemal 90% responŘŜƴǘƽǿ ƪƻǊȊȅǎǘŀ Ȋ ǇŀǊƪƛƴƎǳ ǊŜƎǳƭŀǊƴƛŜ ƭǳō ŎȊťǎǘƻΦ 
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Tabela 9.2. /ȊťǎǘƻǏŏ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǇŀǊƪƛƴƎǳ tҌw /ȊŜǊǿƻƴŜ aŀƪƛ. 
 

/ȊťǎǘƻǏŏ 
korzystania z 

P+R 

LƭƻǏŏ 
ankietowanych 

¦ŘȊƛŀƱ 
% 

regularnie 56 84,85% 

rzadko 5 7,58% 

ŎȊťǎǘƻ 3 4,55% 

sporadycznie 2 3,03% 

Suma 
ƪƻƵŎƻǿŀ 

66 100% 

 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ȋǊƽŘŜƱ ǇƻŘǊƽȍȅ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ tҌw ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀ ǎƛť 
ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎƻΥ 
 

Tabela 9.3. ½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ȋǊƽŘŜƱ ǇƻŘǊƽȍȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ tҌw /ȊŜǊǿƻƴŜ aŀƪƛ. 
 

tƻŎȊŊǘŜƪ ǇƻŘǊƽȍȅ LƭƻǏŏ ankietowanych ¦ŘȊƛŀƱ 
% 

Skawina 22 33,33% 

Skotniki 14 21,21% 

Sidzina 5 7,58% 

wŀŘȊƛǎȊƽǿ 5 7,58% 

Wola Radziszowska 4 6,06% 

Kliny 4 6,06% 

wȊƻȊƽǿ 2 3,03% 

Ruczaj 2 3,03% 

Tyniec 1 1,52% 

Pozowice 1 1,52% 

tƻŘƎƽǊƪƛ ¢ȅƴƛŜŎƪƛŜ 1 1,52% 

Opatkowice 1 1,52% 

Mydlniki 1 1,52% 

[ƛōŜǊǘƽǿ 1 1,52% 

Grabie 1 1,52% 

Borkowska 1 1,52% 

{ǳƳŀ ƪƻƵŎƻǿŀ 66 100,00% 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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WŜŘƴŊ ǘǊȊŜŎƛŊ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǇŀǊƪƛƴƎǳ tҌw 
ǇǊȊȅ Ǉťǘƭƛ /ȊŜǊǿƻƴŜ aŀƪƛ ǎǘŀƴƻǿƛŊ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ {ƪŀǿƛƴȅΣ тΣру҈ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 
ŘƻǘŀǊƱŀ Ȋ wŀŘȊƛǎȊƻǿŀΣ ŀ сΣлс҈ ǘƻ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ²ƻƭƛ wŀŘȊƛǎȊƻǿǎƪƛŜƧΦ _ŊŎȊƴƛŜ 
ponad 54҈ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǇŀǊƪƛƴƎǳ tҌw 
/ȊŜǊǿƻƴŜ aŀƪƛ ǘƻ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ aƛŀǎǘŀ lub 
Gminy Skawina. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
Tabela 9.4. Zestawienie ŎŜƭƽǿ ǇƻŘǊƽȍȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ tҌw /ȊŜǊǿƻƴŜ aŀƪƛ. 

/Ŝƭ ǇƻŘǊƽȍȅ LƭƻǏŏ 
ankietowanych 

¦ŘȊƛŀƱ 
% 

Centrum 20 30,30% 

5ǿƻǊȊŜŎ DƱƽǿƴȅ 5 7,58% 

tƻŘƎƽǊȊŜ 5 7,58% 

13 3 4,55% 

18 3 4,55% 

176 3 4,55% 

6 2 3,03% 

11 2 3,03% 

24 2 3,03% 

26 2 3,03% 

57 2 3,03% 

68 2 3,03% 

129 2 3,03% 

7 1 1,52% 

8 1 1,52% 

14 1 1,52% 

16 1 1,52% 

23 1 1,52% 

61 1 1,52% 

63 1 1,52% 

69 1 1,52% 

98 1 1,52% 

124 1 1,52% 

134 1 1,52% 

173 1 1,52% 

s39 1 1,52% 

{ǳƳŀ ƪƻƵŎƻǿŀ 66 100,00% 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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bƛŜƳŀƭ ǇƻƱƻǿŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǇŀǊƪƛƴƎǳ 
tҌw /ȊŜǊǿƻƴŜ aŀƪƛ ǇƻŘǊƽȍǳƧŜ ŘŀƭŜƧ Řƻ 
ƻōǎȊŀǊǳ {ǘŀǊŜƎƻ aƛŀǎǘŀΣ 5ǿƻǊŎŀ DƱƽǿƴŜƎƻ 
tYt ƭǳō {ǘŀǊŜƎƻ tƻŘƎƽǊȊŀ YǊŀƪƻǿŀΦ 
½ŘŜŎȅŘƻǿŀƴŀ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ǇƻŘǊƽȍǳƧŜ ǿ 
ǎȅǎǘŜƳƛŜ tҌwΣ ƧŜŘȅƴƛŜ ŘǿƽŎƘ 
ǊŜǎǇƻƴŘŜƴǘƽǿ ǇŀǊƪǳƧŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ 
ƻōŜŎƴƻǏŏ ŎŜƭǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿ ƻƪƻƭƛŎȅΦ 
 
 
 
 
 
 

 
Tabela 9.5. ½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ƭƛŎȊōȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ 

P+R Czerwone Maki  
ƪƻƴǘȅƴǳǳƧŊŎȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ƳƛŜƧǎƪŊΦ 

Czy korzysta z 
komunikacji miejskiej 

LƭƻǏŏ 
ankietowanych 

tak 64 

nie 2 

Suma  66 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
!ƴŀƭƛȊŀ ǇƻǿƻŘƽǿ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǇŀǊƪƛƴƎǳ 
P+R CzerwoƴŜ aŀƪƛ ŘŀƧŜ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ 
wyniki: 

Tabela 9.6. Powody wyboru parkingu P+R Czerwone Maki. 

tƻǿƽŘ ǿȅōƻǊǳ tҌw Liczba odpowiedzi ¦ŘȊƛŀƱ ҈ 

tǊȊŜŎƛŊȍŜƴƛŜ ǳƭƛŎ ǿƛƻŘŊŎȅŎƘ Řƻ 
ŎŜƭǳ ǇƻŘǊƽȍȅ 

41 29,29% 

Ograniczona liczba miejsc 
parkingowych w rejonie celu 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

36 25,71% 

²ȊƎƭťŘȅ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜ όǿǎǇƽƭƴŀ 
ƻǇƱŀǘŀ Ȋŀ ǇŀǊƪƛƴƎ ƛ ōƛƭŜǘ 
komunikacji miejskiej) 

30 21,43% 

.Ǌŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŜƴƛŀ 
samochodu w rejonie celu 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

15 10,71% 

²ȅǎƻƪƛŜ ƻǇƱŀǘȅ Ȋŀ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜ ǿ 
strefie 

8 5,71% 

²ȅƎƻŘŀ ǇƻŘǊƽȍȅ YaY 
όǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŏΣ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ 
kursowania) 

5 3,57% 

bƛŜȊƴŀƧƻƳƻǏŏ Ƴƛŀǎǘŀ 3 2,14% 

{ƪǊƽŎŜƴƛŜ ŎȊŀǎǳ ŘƻƧŀȊŘǳ do celu 
ǇƻŘǊƽȍȅ 

2 1,43% 

aƻȍƭƛǿƻǏŏ ōŜȊǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƎƻ 
kontynuowania podrƽȍȅ ǏǊƻŘƪŀƳƛ 
komunikacji miejskiej 

0 0,00% 

²ȊƎƭťŘȅ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴŜ 0 0,00% 

¢Ǌƻǎƪŀ ƻ ǎŀƳƻŎƘƽŘ όƻōŀǿŀ ǇǊȊŜŘ 
ƪǊŀŘȊƛŜȍŊΣ ǿƱŀƳŀƴƛŜƳύ 

0 0,00% 

{ǳƳŀ ƪƻƵŎƻǿŀ 140 100,00% 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 



² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛΣ Ȋ 
uwagi na brak zorganizowanych miejsc 
ǇƻǎǘƻƧƻǿȅŎƘ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƻ ƳŜǘƻŘȅƪť 
ƻōǎŜǊǿŀŎƧƛ ƪƛŜǊƻǿŎƽǿ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŀƧŊŎȅŎƘ 
ǎǿƻƧŜ ǇƻƧŀȊŘȅΣ ƪǘƽǊȊȅ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ǿǎƛŜŘƭƛ Řƻ 
pojazdu transportu zbiorowego. 
Obserwacje wykonano w czterech 
godzinach szczytu porannego (6-10). 
 
 
Tabela 9.7. LƛŎȊōŀ ƻǎƽō ƻŘōȅǿŀƧŊŎȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍ 

w nieformalnym systemie P+R  . 

Przystanek Liczba 
ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

Skawina Dworzec 
Kolejowy 

9 

Skawina Rynek 3 

Skawina Cmentarz 8 

²ƛŜƭƪƛŜ 5ǊƻƎƛ {ȊƪƻƱŀ 7 

Wielkie Drogi Trzebol 5 

wŀŘȊƛǎȊƽǿ YƱŀŘƪŀ 6 

wŀŘȊƛǎȊƽǿ /ŜƴǘǊǳƳ 3 

wŀŘȊƛǎȊƽǿ tYt 2 

Suma 43 
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² ƻƪƻƭƛŎȅ ŘǿƻǊŎƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ 
odnotowano dwa pojazdy zaparkowane 
ǇǊȊȅ ǎǘŀŎƧƛ wŀŘȊƛǎȊƽǿ tYt ƻǊŀȊ ф ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

przy stacji Skawina. Przy ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ 
ǎǘŀŎƧŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ 
ƴƛŜŦƻǊƳŀƭƴŜ ǇƭŀŎŜ ǇŜƱƴƛŊŎŜ ŦǳƴƪŎƧť 
parkingu P+R. 
² ƻƪƻƭƛŎȅ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ 
zlokalizowanych przy trasie 44 
zidentyfikowano dwa miejsca postojowe ς 
ǿ ƻƪƻƭƛŎȅ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ²ƛŜƭƪƛŜ 5ǊƻƎƛ {ȊƪƻƱŀ 
(plac za przejazdem kolejowym) oraz 
Wielkie Drogi Trzebol (pod sklepem). 
Ponadto zaobserwowano 3 pojazdy przy 
ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ wŀŘȊƛǎȊƽǿ /ŜƴǘǊǳƳ όǇŀǊƪƛƴƎ 
ǇǊȊŜŘ h{tύΣ ŀ ǿ {ƪŀǿƛƴƛŜ у ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǇǊȊȅ 
przystanku Skawina Cmentarz (parking przy 
sklepie Netto) oraz 3 pojazdy w okolicy 
przystanku Skawina Rynek (dwa na 
parkingu u zbiegu ulic Krakowskiej i Pokoju 
oraz jeden pojazd na parkingu za 
przystankiem autobusowym). 
² ƻƪƻƭƛŎȅ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǿȅǘȅǇƻǿŀƴȅŎƘ 
ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ƴƛŜ 
ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ ƴƛŜŦƻǊƳŀƭƴŜ ǇƭŀŎŜ ǇŜƱƴƛŊŎŜ 
ŦǳƴƪŎƧť ǇŀǊƪingu P+R. 
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²ȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎ ǇǊƻŦŜǎƧƻƴŀƭƴŜ ƴŀǊȊťŘȊƛŜ 
planowania ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǿ ǳƧťŎƛǳ 
ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅƳ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴƻ ǎǘǊŜŦȅ ŘƻƧǏŎƛŀ 
όƳŀȄΦ мл Ƴƛƴύ Řƻ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ 
kolejowych na terenie Gminy oraz do 
ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΦ 

 
 
 
 
 

  
 

Rysunek 9.1. 5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǇƛŜǎȊŀ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ  
(czerwonym - kolej, niebieskim - autobus) 
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¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 
Jak wynika z analizy istnieje znaczna 
ŘȅǎǇǊƻǇƻǊŎƧŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛŊ Řƻ 
autobusu i kolei w przypadku miasta 
{ƪŀǿƛƴȅ ƻǊŀȊ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ wȊƻȊƽǿ ƛ 
wŀŘȊƛǎȊƽǿΦ  
5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ 
wzrasta w przypadku wykorzystania 
roweru.  

PrzyjmǳƧŊŎ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴŊ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ плллƳ 
όƻƪƻƱƻ мр Ƴƛƴǳǘ ƧŀȊŘȅύ ƻŘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ 
ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ƴƛŜƳŀƭ ŎŀƱȅ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅ 
ƻōǎȊŀǊ DƳƛƴȅ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ ȊŀǎƛťƎǳ 
akceptowalnego dojazdu.

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  



Rysunek 9.2. 5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊŜƳ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ zbiorowego. 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ 
ǊƻȊǇŀǘǊȅǿŀŏ Ƴƻȍƴŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƭƛŎȊōȅ 
ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿ ŘƻƳƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť 
ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ ŘƻǎǘťǇǳ ƻǊŀȊ ǇǊƻŎŜƴǘǳΣ ǿ 
stosunku do wszystkich gospodarstw 
ŘƻƳƻǿȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ŘŀƴŜƧ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛΦ  
 
bŀƧǿƛťŎŜƧ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿ ŘƻƳƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ 
ƳŀƧŊ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǎǘŀŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ȊƴŀƧŘǳƧŜ 
ǎƛť ǿ SkawinieΦ ½ǿƛŊȊŀƴŜ ƧŜǎǘ ǘƻ Ȋ ƻƎƽƭƴŊ 
ƛŎƘ ƭƛŎȊōŊ ƛ ȊŀōǳŘƻǿŊ ǿƛŜƭƻǊƻŘȊƛƴƴŊ Ƨŀƪ 
ǊƽǿƴƛŜȍ ŘǿƻƳŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀƳƛΣ ƪǘƽǊŜ 
ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛΦ 
² ƻōǊťōƛŜ ǎǘŀŎƧƛ {ƪŀǿƛƴŀ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ 
jest 738 gospodarstw domowych, w 
Ǉƻōƭƛȍǳ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ {ƪŀǿƛƴŀ ½ŀŎƘodnia jest 
ƛŎƘ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ молΦ ² ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ŎŀƱƻǏŎƛ 
ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƧŜǎǘ ǘƻ ƧŜŘƴŀƪ ǇǊȊŜŘƻǎǘŀǘƴƛ 
ǿȅƴƛƪΣ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ƪǘƽǊȅƳ ǿ {ƪŀǿƛƴƛŜ ŘƻǎǘťǇ 
ǇƛŜǎȊȅ Řƻ ƪƻƭŜƛΣ ƪǘƽǊȅ ƴƛŜ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀ мл 
Ƴƛƴǳǘ ƳŀƧŊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎȅ ǘȅlko 11% 
gospodarstw domowych.  

5ǊǳƎŊ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŊ Ȋ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ƭƛŎȊōŊ 
ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿ ŘƻƳƻǿȅŎƘ Ȋ ŘƻǎǘťǇŜƳ Řƻ 
ƪƻƭŜƛ ǎŊ Zelczyna i Ochodza. Tam 
w ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ŘƻƧǏŎƛŀ ǇƛŜǎȊŜƎƻ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť  
196 z 409 gospodarstw, co stanowi 48%.  
 
W Borku Szlacheckim, blisko stacji Podbory 
{ƪŀǿƛƵǎƪƛŜ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť мфм Ȋ олф 
ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿΣ Ŏƻ ǎǘŀƴƻǿƛ сн҈ ƻƎƽƭƴŜƧ ƛŎƘ 
ƭƛŎȊōȅΦ tƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǇǊƻŎŜƴǘƻǿŜƎƻ 
ǳŘȊƛŀƱǳ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿ ŘƻƳƻǿȅŎƘ Ȋ 
ŘƻǎǘťǇŜƳ ǇƛŜǎȊȅƳ Řƻ ƪƻƭŜƛ .ƻǊŜƪ 
Szlachecki jest zdecydowanie na pierwszym 
miejscu.  
 
Nieco ponad sto (116) gospodarstw 
domowych WŀǏƪƻǿƛŎ Ƴŀ ŘƻǎǘťǇ Řƻ 
tamtejszego przystanku. W odniesieniu do 
ƻƎƽƭƴŜƧ ƛŎƘ ƭƛŎȊōȅ όнпфύ ŘŀƧŜ ǘƻ пт҈Φ  
 
Przystanek Wielkie Drogi ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ 
ŀƪŎŜǇǘƻǿŀƭƴŜƧ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƻŘ 88 z 328 
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gospodarstw domowych zlokalizowanych 
w jeƎƻ ƻƪƻƭƛŎȅΣ Ŏƻ ǇƻȊǿŀƭŀ ƻƪǊŜǏƭƛŏ ƛŎƘ 
ǳŘȊƛŀƱ ǿ ǿȅǎƻƪƻǏŎƛ 27%. 
 
² ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ wȊƻȊƽǿ пп҈ Ȋ ƻƎƽƭƴŜƧ 
liczby gospodarstw domowych (163 z 370) 
ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ ŀƪŎŜǇǘƻǿŀƭƴŜƧ ǎǘǊŜŦƛŜ 
ŘƻƧǏŎƛŀΦ  
 
Na terenie Woli Radziszowskiej ŘƻǎǘťǇŜƳ 
Řƻ ƪƻƭŜƛ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ммф z 574 

gospodarstw, czyli 21% ze wszystkich 
ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛΦ  
 
bŀƧƳƴƛŜƧǎȊȅƳ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ƛ ƭƛŎȊōŊ 
ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿ ŘƻƳƻǿȅŎƘ ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ ŘƻƧǏŎƛŀ 
Řƻ ƪƻƭŜƛ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť wŀŘȊƛǎȊƽǿ. Tam 
ǿ ƻōǊťōƛŜ ŘƻƧǏŎƛŀ Řƻ ǎǘŀŎƧƛ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť по Ȋ 
803 gospodarstw, co daje jedynie 5% 
ƻƎƽƭƴŜƎƻ ƛŎƘ ǳŘȊƛŀƱǳΦ 
 
 

 
Rysunek 9.3. [ƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ȊŀƳƛŜǎȊƪǳƧŊŎŀ ǿǎƪŀȊŀƴŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿŀ ŘƻƳƻǿŜ ǿ Ǌƻƪǳ нлмп. 
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LŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧŀ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƛ ǇƻǘǊȊŜō 
komunikacyjnych przeprowadzona w 
ǊŀƳŀŎƘ ōŀŘŀƵ ƛ ŀƴŀƭƛȊ ŘƛŀƎƴƻǎǘȅŎȊƴȅŎƘΣ 
ƻǇƛǎŀƴȅŎƘ ǿ ǇƻǇǊȊŜŘƴƛŎƘ ǊƻȊŘȊƛŀƱŀŎƘΣ 
wskazuje na ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 
ƻǇǘȅƳŀƭƛȊŀŎƧƛ ƧŀƪƻǏŎƛ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿŜǿƴŊǘǊȊ 
ƎƳƛƴƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƎƳƛƴŊΣ ŀ 
YǊŀƪƻǿŜƳΣ ƪǘƽǊŜ ŘƻǘȅŎȊŊ ƴƛŜƳŀƭ  
тл҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 
 
hōŜŎƴƛŜ ƴŀƧǇƻǇǳƭŀǊƴƛŜƧǎȊȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ǿƱŀǎƴȅ ǎŀƳƻŎƘƽŘ όпм҈ 
ǇƻŘǊƽȍȅ Řƻ {ƪŀǿƛƴȅ ƻǊŀȊ рс҈ ǇƻŘǊƽȍȅ Řƻ 
Krakowa)Σ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƴƛǎƪƛ ǳŘȊƛŀƱ ƧŜǎǘ 
roweru (zaledwie 3% do Skawiny). 
 
WŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƎƱƽǿƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ŘǊƻƎƻǿŜ Ȋ 
Krakowem, czyli droga krajowa nr 44 
ǿȅŎȊŜǊǇŀƱŀ ǎǿƻƧŊ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ, w 
ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ ǿťȊƱŀ 
ŀǳǘƻǎǘǊŀŘƻǿŜƎƻ YǊŀƪƽǿ {ƪŀǿƛƴŀ oraz 
ƻōŜŎƴŜƎƻ ǿƱŊŎȊŜƴƛŀ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ ǿ ǳƭƛŎť 
YǊŀƪƻǿǎƪŊΦ 
 
Blisko пт҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿƛŘȊƛ ǇƻǘǊȊŜōť 
ȊƳƛŀƴ ǿ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ǳȊƴŀƧŊŎ ƧŜ 
Ȋŀ ƳťŎȊŊŎŜΣ ŎȊŀǎƻŎƘƱƻƴƴŜ ƛ ƪƻǎȊǘƻǿƴŜΦ 
tƻƪŀȊǳƧŜ ǘƻ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ Řƭŀ ŘȊƛŀƱŀƵ ƛ ǎƪŀƭť 
ǿȅȊǿŀƴƛŀ Řƭŀ ȊŀǊȊŊŘȊŀƧŊŎŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳŜƳ 
transpƻǊǘƻǿȅƳΣ ŘŀƧŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻŘǎǘŀǿȅ Řƻ 
ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŀ ƪƻǊŜƪǘȅΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿ 
organizacji transportu zbiorowego. 
 
½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳem drogowym oraz 
ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŀƳƛ ǿ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť 
poza kompetencjami Gminy. ²ƛťƪǎȊƻǏŏ 
ŘǊƽƎ ƴŀƭŜȍȅ Řƻ {ƪŀǊōǳ tŀƵǎǘǿŀΣ ŀ 
ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ Řƻ D55Yƛ!Σ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ 
tƻǿƛŀǘǳ YǊŀƪƻǿǎƪƛŜƎƻΣ ½ŀǊȊŊŘǳ 5ǊƽƎ 
²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ½ŀǊȊŊŘǳ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 
Komunikacyjnej i Transportu w Krakowie. 
tƭŀƴȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ǎŊ ǿ ȊƴŀŎȊƴŜƧ ƳƛŜǊȊŜ 
sprecyzowane, a ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅƳ ƧŜǎǘ 
ŘƻƪƻƵŎȊŜƴƛŜ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ Skawiny oraz 
ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ǿťȊƱŀ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘƻǿŜƎƻ YǊŀƪƽǿ 

Skawina. Pomiar ruchu tranzytowego 
ǿǎƪŀȊŀƱΣ ƛȍ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧe te ǎŊ ƴƛŜȊƳƛŜǊƴƛŜ 
potrzebneΣ ŀ Ǉƻ ǳƪƻƵŎȊŜƴƛǳ ƴƛŜƳŀƭ ŎŀƱȅ 
ǊǳŎƘ ŘǊƻƎƻǿȅ ōŜȊ ŎŜƭǳ ƭǳō ȋǊƽŘƱŀ ƴŀ 
terenie miasta zostanie wyeliminowany z 
centrum Skawiny, poǇǊŀǿƛŀƧŊŎ ƧŀƪƻǏŏ 
ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ όƴƛȍǎȊȅ ƘŀƱŀǎΣ 
ŜƳƛǎƧŀ ǎǇŀƭƛƴ ƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊŜ 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻύΦ 
 
DƱƽǿƴȅƳ ȊŀŘŀƴƛŜƳ Řƭŀ DƳƛƴȅ ƧŜǎǘ 
ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ƧŀƪƻǏŎƛŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 
ƻǊŀȊ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ, 
ƪǘƽǊŜ ŎŜŎƘǳƧŜ ƴŀƧƳƴƛŜƧǎȊȅ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅ 
ǿǇƱȅǿ ƴŀ ƧŀƪƻǏŏ ȍȅŎƛŀ i ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΣ ŀ Ȋ 
ŘǊǳƎƛŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǇƻȊȅǘȅǿƴȅ 
ǿǇƱȅǿ ƴŀ ȊŘǊƻǿƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 
² ǘȅƳ ŎŜƭǳ ƴŀƭŜȍȅ ǿǎƪŀȊŀŏ ƴŀǊȊťŘȊƛŀ 
ǿǎǇƻƳŀƎŀƧŊŎŜ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ systemu 
ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 
ƻōŜƧƳǳƧŊŎŜΥ 
 

¶ ǿƱŊŎȊŜƴƛŜ DƳƛƴȅ ǿ ǎȅǎǘŜƳ ƪƻƭŜƛ 
aglomeracyjnej, 

¶ ƳƻŘȅŦƛƪŀŎƧť ǎȅǎǘŜƳǳ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƧ 
komunikacji aglomeracyjnej, z 
ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŀ 
ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ 

¶ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳƽǿ tҌwΣ .Ҍw ƻǊŀȊ 
K+R, 

¶ ǇƻǇǊŀǿť ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ 
ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ƻǊŀȊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƻ 
ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Ȋbiorowego 
poprzez ōǳŘƻǿť ŎƛŊƎƽǿ ǇƛŜǎȊƻ-
rowerowych oraz fizyczne 
uspokajanie ruchu, 

¶ ǊƻȊǿŀȍŜƴƛŜ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ 
ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ǊƻǿŜǊƽǿΣ 

¶ ǊƻȊǿŀȍŜƴƛŜ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ 
ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ 
(car sharing) 

 
{ȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜ ǇǊƻǇƻzycje w tym zakresie 
ȊƻǎǘŀƱȅ ƻǇƛǎŀƴŜ ǿ ƴŀǎǘťǇƴȅŎƘ ǊƻȊŘȊƛŀƱŀŎƘΦ 
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²ƱŊŎȊŜƴƛŜ aƛŀǎǘŀ {ƪŀǿƛƴŀ ǿ ǘǿƻǊȊƻƴȅ 
obecnie system Szybkiej Kolei 
AglomeracyjnejΣ ƪǘƽǊŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜ ƧŜǎǘ ǿ 
roku 2017, stanowi kluczowe zadanie z 
Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ Ŏƻ ǿƛťŎŜƧ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ǿ 
ǊŀƳŀŎƘ tƭŀƴǳ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ ōŀŘŀƴƛŀ 
ǳȊŀǎŀŘƴƛŀƧŊ ǿƱŊŎȊŜƴƛŜ ƻōǎȊŀǊǳ ŎŀƱŜƧ DƳƛƴȅΣ 
ǇƻǇǊȊŜȊ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ǘǊŀǎ {Y!Σ 
ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ½ŀǘƻǊŀ Ƨŀƪ ƛ Kalwarii 
Zebrzydowskiej. 
 
Pierwsze wnioski po uruchomieniu 
ǇƻƱŊŎȊŜƵ Řƻ ²ƛŜƭƛŎȊƪƛ ǇƻƪŀȊǳƧŊ ȊƴŀŎȊƴȅ 
ǇƻǇȅǘ ƴŀ ǳǎƱǳƎťΣ ȊŜ ǎǘǊƻƴȅ ȊƳťŎȊƻƴȅŎƘ 
ŎƻŘȊƛŜƴƴȅƳƛ ŘƻƧŀȊŘŀƳƛ ǿƱŀǎƴȅƳ 
samochodem lub ƴƛȍǎȊŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ 
ŀǳǘƻōǳǎŜƳ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƎƳƛƴ 
ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎȅŎƘ Ȋ YǊŀƪƻǿŜƳ. 
 
Wyniki z badaƵ ankietowych ǿǏǊƽŘ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ DƳƛƴȅ {ƪŀǿƛƴŀ ǎǳƎŜǊǳƧŊ 
ǇƻŘƻōƴŜ ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴƛŜ ǳǎƱǳƎŊ ŘƻōǊŜƧ 
ƧŀƪƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎȊȅƴƻǿŜƎƻΦ 
{ǇǊȊȅƧŀƧŊ ǘŜƳǳ ȋǊƽŘƱŀ ƛ ŎŜƭŜ ǇƻŘǊƽȍȅ  
όол҈ ǿ YǊŀƪƻǿƛŜ ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ 
ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘύ oraz 
ǇǊŀǿƛŜ ǇƻƱƻǿŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 
niezadowolona z obecnej formy 
ŎƻŘȊƛŜƴƴŜƎƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛťΦ  
 
½ƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴƻ ŘǿƛŜ ƪǿŜǎǘƛŜΣ ƪǘƽǊŜ 
Ǉƻǿƛƴƴȅ Ȋƻǎǘŀŏ ǇǊȊŜŘȅǎƪǳǘƻǿŀƴŜ w 
ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ǳǎƱǳƎƛ {Y!Υ 
 
tƛŜǊǿǎȊŊ ƧŜǎǘ ǇǊȊȅǎǘŀƴŜƪ ƪƻƵŎƻǿȅ SKA 
zlokalizowany na terenie Gminy Skawina. 
/ƻŘȊƛŜƴƴƛŜ Řƻ ǇǊŀŎȅ ƭǳō ǎȊƪƻƱȅ, z 
ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ǿȊŘƱǳȍ ƭƛƴƛƛ 
kolejowej 94 oraz drogi krajowej 44, czyli 
Borku Szlacheckiego, Zelczyny, Wielkich 
5ǊƽƎ ƛ WŀǏƪƻǿƛŎ ǇƻŘǊƽȍǳƧŜ ƻƪƻƱƻ 2200 
ƻǎƽōΣ Ȋ ŎȊŜƎƻ ƻƪƻƱƻ мплл Řƻ {ƪŀǿƛƴȅ ƭǳō 
ǊŜƧƻƴƽǿ ǿ YǊŀƪƻǿƛŜ ǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƳ 
ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΦ  

tǊȊȅƧƳǳƧŊŎΣ ȍŜ ƳƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ ȊŀŎƘťŎŜƴƛŜ 
ƻƪƻƱƻ ол҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ, ǇƻǇȅǘ ƳƻȍŜ 
ǿȅƴƻǎƛŏ ƻƪƻƱƻ 400 ƻǎƽō ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ 
szczytu w jednym kierunku. Dodatkowych 
ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ Ƴƻȍƴŀ ǇƻȊȅǎƪŀŏ Ȋ hŎƘƻŘȊȅ ƛ 
CŀŎƛƳƛŜŎƘǳ ŘȊƛťƪƛ ōǳŘƻǿƛŜ Ǉƭŀnowanych 
ŎƛŊƎƽǿ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowych. Daje to 
podstawy do ǇǊȊŜƳȅǏƭŜƴƛŀ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ 
ǇǊȊȅƴŀƧƳƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǎȊŎȊȅǘƻǿȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 
SKA co najmniej Řƻ .ǊȊŜȋƴƛŎȅ (lub dalej po 
wykonaniu dodatkowych analiz), pƻŘǎǘŀǿŊ 
Ƴǳǎƛ ōȅŏ ƧŜŘƴŀƪ ƳƛƴƛƳŀƭƴŀ ŎȊťǎǘƻǏŏ 
ƻŘƧŀȊŘƽǿ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿȅƴƻǎȊŊŎŀ мƘ (np.: 
30min Řƭŀ ƻŘƧŀȊŘƽǿ ze Skawiny oraz 60min 
Řƭŀ ƻŘƧŀȊŘƽǿ Ȋ .ǊȊŜȋƴƛŎȅ). 
 
W 2015 roku linia kolejowa nr 94 zostaƱŀ 
Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴŀ Řƻ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ мллƪƳΣ Ŏƻ 
ƻȊƴŀŎȊŀ ŎȊŀǎ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ ƻƪƻƱƻ мр Ƴƛƴǳǘ 
ǇƻƳƛťŘȊȅ {ƪŀǿƛƴŊ ƛ .ǊȊŜȋƴƛŎŊΣ ŎȊȅƭƛ ƪǊƽŎŜƧ 
ƴƛȍ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳΣ ƴƛŜ ǿǎǇƻƳƛƴŀƧŊŎ ƻ 
ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƧ όƻƪƻƱƻ олƳƛƴύΦ  

 
 
 
 
 
 

½ŘƧťŎƛŜ 11.1. tƻŎƛŊƎ YƻƭŜƛ aŀƱƻǇƻƭǎƪƛŎƘ. 
 

 
 

¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 
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5ǊǳƎŊ ƪǿŜǎǘƛŊ ƴƛŜȊƳƛŜǊƴƛŜ ǿŀȍƴŊ ǿ 
ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 
ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƻ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ 
Krakowa.  
 
tƭŀƴƻǿŀƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ {ƪŀǿƛƴŀ - {ťŘȊƛǎȊƽǿ 
ȊŀǇŜǿƴƛ ŘƻōǊŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ Ȋ ŎŜƴǘǊǳƳ 
YǊŀƪƻǿŀΣ ǇǊȊŜȊ ǎǘŀŎƧť YǊŀƪƽǿ DƱƽǿƴȅ ƻǊŀȊ 
ǇƭŀƴƻǿŀƴŊ YǊŀƪƽǿ DǊȊŜƎƽǊȊƪƛΣ Ȋ ƪƻƭŜƛ 
YǊŀƪƽǿ YǊȊŜƳƛƻƴƪƛ ǳƳƻȍƭƛǿƛ ǎǇǊŀǿƴŊ 
ǇǊȊŜǎƛŀŘƪť ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǎǘŀǊŜƎƻ tƻŘƎƽǊȊŀ 
ƻǊŀȊ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅŎƘ ƻǎƛŜŘƭƛ .ƛŜȍŀƴƽǿΣ 
YǳǊŘǿŀƴƽǿΣ ƛǘŘΦ 
5ƭŀ ǇƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ƪƻƭŜƛ 
ƴƛŜȊōťŘƴŜ ƧŜǎǘ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǎǇǊŀǿƴŜƧ 
przesiadki na miejski transport zbiorowy w 
YǊŀƪƻǿƛŜΣ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅ ƪƻǊȅǘŀǊȊ !ƭŜƛ ¢ǊȊŜŎƘ 
²ƛŜǎȊŎȊƽǿΣ ǿȊŘƱǳȍ ƪǘƽǊȅŎƘ 
ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ǿƛŜƭŜ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ 
ruchu (np. Uczelnie). 

LƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ƧŜǎǘ Ƴƻȍƭƛǿŀ ƴƛǎƪƛƳ ƴŀƪƱŀŘŜƳ ƴŀ 
ǎǘŀŎƧƛ YǊŀƪƽǿ .ƻƴŀǊƪŀ, gdzie ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ 
pomƛťŘȊȅ ǇŜǊƻƴŜƳ ƛ ǳƭƛŎŊ tǳǎȊƪŀǊǎƪŊ po 
ƪǘƽǊŜƧ ǇƻǊǳǎȊŀƧŊ ǎƛť ŀǳǘƻōǳǎȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜ ǿ 
ƪƛŜǊǳƴƪǳ !ƭŜƛ ¢ǊȊŜŎƘ ²ƛŜǎȊŎȊƽǿ ǿȅƴƻǎƛ 
ȊŀƭŜŘǿƛŜ ƪƛƭƪŀŘȊƛŜǎƛŊǘ ƳŜǘǊƽǿ όǊȅǎΦ ммΦмύΦ  
 
bƛŜȊōťŘƴŜ ƧŜǎǘ ȊƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƛŜ 
ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ w miejscu 
ǿŜƧǏŎƛŀ ƴŀ ǇŜǊƻƴ Ȋ ǳƭƛŎȅ tǳǎȊƪŀǊǎƪƛŜƧ ƭǳō 
ǇǊȊȅ ǿǎǇƽƱǳŘȊƛŀƭŜ ǇŀǊǘƴŜǊŀ ǇǊȅǿŀǘƴŜƎƻ 
(okolicznej galerii handlowej oraz 
ōƛǳǊƻǿŎƽǿύ, a docelowo wybudowanie 
zatok przystankowych. 
Dodatkowym argumentem jest integracja 
ǊƽǿƴƛŜȍ Ȋ ƭƛƴƛŊ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŊ όƻōŜŎƴƛŜ 178) 
ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ bƻǿŜƧ IǳǘȅΣ ƪǘƽǊŜƧ ǇǊȊȅǎǘŀƴŜƪ 
jest zlokalizowany po stronie zachodniej 
stacji kolejowej przy ulicy Tischnera. 
 

 
Rysunek 11.1. tǊƻǇƻƴƻǿŀƴŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ {Y! Ȋ YaY ƴŀ ǎǘŀŎƧƛ YǊŀƪƽǿ .ƻƴŀǊƪŀ όǳƭΦ tǳǎȊƪŀǊǎƪŀ) 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Yhb/9t/W! wh½²hW¦ 5wjD wh²9wh²¸/I hw!½ /L+Dj² tL9{½¸/I 

 
Infrastruktura piesza i rowerowa zapewnia 
ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŊ ƻōǎƱǳƎť ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŊ 
ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊǳǊōŀƴƛȊƻǿŀƴȅŎƘ DƳƛƴȅΣ ŀƭŜ 
ǊƽǿƴƛŜȍ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ ƛƴƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 
transportu, jak autobus ƭǳō ǇƻŎƛŊƎΦ 
 
hōŜŎƴƛŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ DƳƛƴȅ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ 
deficyt tego typu infrastruktury, w 
ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ ǿȊŘƱǳȍ ŘǊƽƎ 
ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƻōŎƛŊȍƻƴȅŎƘ ǊǳŎƘŜƳΣ ƧŜŘƴŀƪ Ȋ 
ǳǿŀƎƛ ƴŀ ŦŀƪǘΣ ƛȍ ŘǊƻƎƛ ǘŜ ǿ ȊƴŀƪƻƳƛǘŜƧ 
ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ǎŊ ǿ ȊŀǊȊŊŘŀŎƘ ǇƻǿƛŀǘǳΣ 
ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƭǳō D55Yƛ!Σ ǿǇƱȅǿ DƳƛƴȅ 
ƴŀ ǊƻȊǿƽƧ ǘŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƧŜǎǘ ƳƻŎƴƻ 
ograniczony. 
 
YƻƴŎŜǇŎƧť ǊƻȊǿƻƧǳ ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ 
ŎƛŊƎƽǿ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ȊŀǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴƻ ǿ 
ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ƻōƭƛƎŀǘƻǊȅƧƴȅŎƘ 
ǇƻŘǊƽȍȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ όȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǇǊŀŎŊ 
ƭǳō ƴŀǳƪŊύΣ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǇǊƽōǳƧŊŎ 
uwȊƎƭťŘƴƛŏ ƭƻƪŀƭƴŜ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ ƴŀ 
ǇǊȊȅƪƱŀŘ Ȋ ȊŀƎǊƻȍŜƵ ȊŜ ǎǘǊƻƴȅ ǊǳŎƘǳ 
drogowego. JŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ 
ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ Ǉƻǿƛƴƴŀ ǿǇƛǎȅǿŀŏ ǎƛť ǿ 
wyznaczone na terenie Gminy trasy 
rowerowe. 
² ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ 
ƴƛŜȊōťŘƴŜ ƧŜǎǘ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 
Řƻ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ 
autobusowych. 
 
Pierwszym rozpatrywanym obszarem jest 
Miasto Skawina.  
 
Wŀƪ ǿȅƴƛƪŀ Ȋ ŀƴŀƭƛȊȅ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ (rys. 9.1), 
ǇƻƳƛƳƻ ƛȍ ōŜȊǿȊƎƭťŘƴŀ ƭƛŎȊōŀ 
ƎƻǎǇƻŘŀǊǎǘǿ ŘƻƳƻǿȅŎƘ ǿ ȊŀǎƛťƎǳ ŘƻƧǏŎƛŀ 
pieszego do stacji kolejowŜƧ ƧŜǎǘ ƴŀƧǿȅȍǎȊŀ 
w GminieΣ ǘƻ ǇǊƻŎŜƴǘƻǿȅ ǳŘȊƛŀƱ ƧŜǎǘ 
ŘǊǳƎƛƳ ƴŀƧƴƛȍǎȊȅƳ όȊŀƭŜŘǿƛŜ мм҈ύΦ ²ȅƴƛƪŀ 
to z zagospodarowania oraz lokalizacji 
ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƻǎƛŜŘƭƛ ǿ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-
ǿǎŎƘƻŘƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ ƳƛŀǎǘŀΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǎǘŀŎƧƛ 
ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ Ǉƻ ǎǘǊƻƴƛŜ ǇƽƱƴƻŎƴƻ-zachodniej.  

tǊƻǇƻƴǳƧŜ ǎƛť ȊŀǘŜƳ ǇƻǇǊŀǿť ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 
{ƪŀǿƛƵǎƪƛŜƎƻ /ŜƴǘǊǳƳ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ 
(opisane dalej) Ȋ ƎƱƽǿƴŊ ǎǘŀŎƧŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊ na 
terenie miasta ǇƭŀƴƻǿŀƴŊ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ 
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej, poprzez 
ōǳŘƻǿť ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ŎƛŊƎƽǿ ǇƛŜǎȊƻ-
rowerowych oraz stworzŜƴƛŜ ǳŘƻƎƻŘƴƛŜƵ 
w organizacji ruchu. 
 
Zakres inwestycji: 
 
¶ ōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƻ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ нƳ 
ǿȊŘƱǳȍ ǳƭƛŎȅ tƻǇƛŜƱǳǎȊƪƛ όƻŘ YƻǏŎƛǳǎȊƪƛ Řƻ 
Konstytucji 3 Maja), 

¶ ōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƻ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ нƳ 
ǿȊŘƱǳȍ ǳƭƛŎȅ YƻƴǎǘȅǘǳŎƧƛ о aŀƧŀΣ 

¶ budowa drogi dla roǿŜǊƽǿ ƻ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ нƳ 
od ulicy Konstytucji 3 Maja do ulicy 29 
[ƛǎǘƻǇŀŘŀ ǿǊŀȊ Ȋ ƻŘƎŀƱťȊƛŜƴƛŀƳƛΣ 

¶ ōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƻ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ нƳ 
ǿȊŘƱǳȍ ǳƭƛŎȅ ÀǿƛǊƪƛ ƛ ²ƛƎǳǊȅ ƻŘ ǳƭΦ 
Konstytucji 3 Maja do ul. Konopnickiej, 

¶ budowa ŎƛŊƎǳ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowego 
ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ 4m ulica Torowa Boczna, w 
ǏƭŀŘȊƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ŘǊƻƎƛ ƴƛŜǳǘǿŀǊŘȊƻƴŜƧΣ z 
dopuszczeniem dojazdu pojazdami 
silnikowymi do posesji, 

¶ ōǳŘƻǿŀ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳ ŎƛŊƎƛŜƳ 

pieszo-ƧŜȊŘƴȅƳ ǿȊŘƱǳȍ hōǿƻŘƴƛŎȅΣ 

¶ budowa ŎƛŊƎǳ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowego o 
ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ нΣрƳ ǿȊŘƱǳȍ hōwodnicy od ul. 
Krakowskiej do ul. Chmielka, 

¶ ōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƻ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ нƳ 
ǿȊŘƱǳȍ ǳƭΦ YƻƭŜƧƻǿŜƧ ƻŘ ǳƭΦ bƛŜǇƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ 
do tunelu pod torami, 

¶ budowa ŎƛŊƎǳ ǇƛŜǎȊƻ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƻ 
ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ нƳ ǿȊŘƱǳȍ ǳƭƛŎȅ ÀǿƛǊƪƛ ƛ Wigury 
od ul. Konstytucji do ul. Spacerowej, 

¶ budowa ŘǿƽŎƘ ǇƻŎƘȅƭƴƛ - ǳƭƛŎŜ tƻǇƛŜƱǳǎȊƪƛ ƛ 
bƛŜǇƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ  

 
 
 
 
 



Rysunek 10.1. Koncepcja rozwoju infrastruktury rowerowej w Skawinie. 
 

Linia niebieska - ŘǊƻƎŀ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 
Linia ȍƽƱǘŀ - fizyczne uspokojenie ruchu na ulicy Ȋ ƳƻȍƭƛǿȅƳ ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛŜƳ Ǉŀǎƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ 

[ƛƴƛŀ ōǊŊȊƻǿŀ - /ƛŊƎ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowy 
Linia zielona - strefa zamieszkania 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Rysunek 10.2. Koncepcja rozwoju infrastruktury rowerowej w Skawinie c.d. 
 

Linia niebieska - ŘǊƻƎŀ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ 
Linia ȍƽƱǘŀ - fizyczne uspokojenie ruchu na ulicy Ȋ ƳƻȍƭƛǿȅƳ ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛŜƳ Ǉŀǎƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ 

[ƛƴƛŀ ōǊŊȊƻǿŀ - /ƛŊƎ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowy 

 
 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 



 
Fizyczne uspokojenie ruchu polega na 
ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛǳ ǳǊȊŊŘȊŜƵ ǿȅƳǳǎȊŀƧŊŎȅŎƘ 
ǊŜŘǳƪŎƧť ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǇǊȊŜȊ ƪƛŜǊƻǿŎƽǿ Řƻ 
maksymalnie 30km/h, a w strefie 
zamieszkania do 20km/h. 
 
aƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ŘȊƛťƪƛ ǿȅƴƛŜǎƛŜƴƛǳ 
ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇǊȊŜƧǏŏ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ 
rowerowych do poziomu chodnika  
(zdj. 10.1), Ƴƻƴǘŀȍ ǇǊƻƎƽǿ 
ǿȅǎǇƻǿȅŎƘΣ Ƴƻƴǘŀȍ ǎȊȅƪŀƴ όƴǇΦ ŘƻƴƛŎ 
Ȋ ȊƛŜƭŜƴƛŊ ƭǳō ǎǘƻƧŀƪƽǿ ƴŀ ǊƻǿŜǊȅ) na 
jezdni, wprowadzenie kontrapasa 
rowerowego lub dopuszczenie 
ƪƻƴǘǊŀǊǳŎƘǳΣ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧť ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ 
na przemian po obu stronach jezdni. 
 
¦ǎǇƻƪƻƧŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ Ǉƻǿƛƴƴƻ Ȋƻǎǘŀŏ 
wprowadzone na ulicach: 
 

¶ Rynek, 

¶ ÀǿƛǊƪƛ ƛ ²ƛƎǳǊȅ όƻŘ wȅƴƪǳ Řƻ ǳƭΦ 

Konopnickiej), 

¶ Bukowska (od. Witosa do JPII) 

¶ {ƱƻǿŀŎƪƛŜƎƻΣ 

¶ Kazimierza Wielkiego, 

¶ 29 Listopada, 

¶ bƛŜǇƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ, 

¶ Batorego, 

¶ Torowa. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
Na ulicach jednokierunkowych powinien 
Ȋƻǎǘŀŏ ǿǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅ ƪƻƴǘǊŀǇŀǎ ƭǳō ƧŜȍŜƭƛ 
nie pozwala na to geometria, kontraruch 
rowerowy. 

 
 
 

 
½ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ŦŀƪǘΣ ƛȍ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴȅŎƘ 
ǳƭƛŎ ƧŜǎǘ ǿ ȊŀǊȊŊŘȊƛŜ Ǉƻǿƛŀǘǳ ƪǊŀƪƻǿǎƪƛŜƎƻΣ 
ƪƻƴƛŜŎȊƴŀ ƧŜǎǘ ǏŎƛǎƱŀ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ 
DƳƛƴŊΣ  ŀ ½5tYΦ 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

½ŘƧťŎƛŜ 10.1. tǊȊȅƪƱŀŘȅ ǿȅƴƛŜǎƛƻƴȅŎƘ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ. 
 

 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ǿƱŀǎƴŜ 
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wƻȊǿƽƧ ŎƛŊƎƽǿ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowych na 
ǘŜǊŜƴƛŜ DƳƛƴȅ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǿȅƴƛƪŀŏ Ȋ ǇƻǘǊȊŜō 
ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŜƳ 
ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ ǿ 
ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀŎƘ ƪǊƽǘƪƛŎƘΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿ 
ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅƳƛ ƻōƭƛƎŀǘƻǊȅƧƴȅƳƛ 
ǇƻŘǊƽȍŀƳƛ Řƻ ǇǊŀŎȅ ƭǳō ƳƛŜƧǎŎŀ ƴŀǳƪƛΦ  
 
Brak odpowiedniej infrastruktury stanowi 
ƻōŜŎƴƛŜ ȊƴŀŎȊƴŊ ōŀǊƛŜǊť ǿ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƻ 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ Ŏƻ Ȋ ƪƻƭŜƛ ǿǇƱȅǿŀ 
ƴŀ ǿȅōƽǊ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ǿ ǊŜȊǳƭǘŀŎƛŜ 
ŎȊťǎǘǎȊŜ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ǿƱŀǎƴŜƎƻ 
samochodu. 
 
{ǳƎŜǊǳƧŜ ǎƛťΣ ŀōȅ ǿszystkie budowane 
ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ŎƛŊƎƛ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowe 
ƳƛŀƱȅ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛť ŀǎŦŀƭǘƻǿŊΣ ōȅƱȅ 
pozbawione ǳǎƪƻƪƽǿ ǇƻǇǊȊŜŎȊƴȅŎƘ oraz 
ǇƻǎƛŀŘŀƱȅ ŎȊȅǘŜƭƴŜ ƛ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜ 
ƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛŜ ǳƱŀǘǿƛŀƧŊŎŜ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƻƳ 
ǿƱŊŎȊŜƴƛŜ ǎƛť Řƻ ŘŀƭǎȊŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǿ ƧŜȊŘƴƛ Ȋ 
ȊŀŎƘƻǿŀƴƛŜƳ ƛŎƘ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƻǊŀȊ 
ǇƛŜǊǿǎȊŜƵǎǘwa przejazdu. 
 
W projektowanych drogach dla pieszych i 
ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ƻōǎȊŀǊȅ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ 
pieszych ƴŀƭŜȍȅ ŦƛȊȅŎȊƴƛŜ ƻŘǎŜǇŀǊƻǿŀŏ co 
najmniej poprzez odpowiednie 
oznakowanie poziome.  
 
² tƭŀƴƛŜ aƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǇǊƻǇƻȊȅŎƧŜ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ 
ŎƛŊƎƽǿ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowych wyniƪŀƧŊ 
ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ Ȋ ŘŊȍŜƴƛŀ Řƻ ǇƻǇǊŀǿȅ 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƻ ǘǊŀnsportu zbiorowego, w 
ǘȅƳ ƪƻƭŜƛΣ ƴƛŜƳƴƛŜƧ ƧŜŘƴŀƪ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀƧŊ ǎƛť 
ƻƴŜ ǊƽǿƴƛŜȍ Řƻ ƭƻƪŀƭƴŜƎƻ ǇƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀ 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻΦ 
 
W korytarzu linii kolejowej 94 oraz drogi 
krajowej 44 ǇǊƻǇƻƴǳƧŜ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ 
inwestycje: 
 
 
 
 

¶ ōǳŘƻǿť ŎƛŊƎǳ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowego o 
ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ н,5Ƴ ƻ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ƻƪƻƱƻ 
250m w miejǎŎƻǿƻǏŎƛ .ƻǊŜƪ 
{ȊƭŀŎƘŜŎƪƛΣ ƪǘƽǊȅ poprawi 
ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ 
kolejowego z gospodarstw 
ŘƻƳƻǿȅŎƘ ǿ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ŎȊťǏŎƛ 
ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ (rys. 10.3), 

¶ ōǳŘƻǿť ŎƛŊƎǳ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowego o 
ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ н,5Ƴ ƻ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ƻƪƻƱƻ 
7рлƳ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ Ochodza, 
ƪǘƽǊȅ zapewni bezpieczny i 
komfortowy dojazd rowerem do 
przystanku kolejowego Zelczyna 
(rys. 10.4), 

¶ ōǳŘƻǿť ŎƛŊƎǳ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowego o 
ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ н,5Ƴ ƻ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ƻƪƻƱƻ 
1400Ƴ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ Facimiech, 
ƪǘƽǊȅ zapewni bezpieczny i 
komfortowy dojazd rowerem do 
przystanku kolejowego Wielkie 
Drogi (rys. 10.5) 

 
 
tƻȊŀ ǘȅƳ ǇǊƻǇƻƴǳƧŜ ǎƛť wprowadzenie 
fizycznego uspokojenia ruchu na drogach 
gminnych Pozowice - Wielkie Drogi oraz 
YǊȊťŎƛƴ - Zelczyna poprzez wymalowanie 
ǇǊȊȅ ƪǊŀǿťŘȊƛƻǿȅŎƘ Ǉŀǎƽǿ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ 
ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ƪƻƭƻǊȊŜ ŎȊŜǊǿƻƴȅƳ ƻǊŀȊ ǿ 
ǊŀȊƛŜ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ Ƴƻƴǘŀȍ ǇǊƻƎƽǿ 
ȊǿŀƭƴƛŀƧŊŎȅŎƘΦ 
 
Wŀƪƻ ȊŀŘŀƴƛŜ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜ ƴŀƭŜȍȅ 
ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŜŏ ǿȅƪƻƴŀƴƛŜ ƻǏǿƛŜǘƭŜƴƛŀ 
ulicznego, ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ 
niebezpiecznych dla niechronionych 
ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ όǇǊȊŜǿťȍŜƴƛŀΣ ȊŀƪǊťǘȅΣ 
itp.) 
 
tǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ǇǊƻǇƻȊȅŎƧŜ ƴŀǿƛŊȊǳƧŊ Řƻ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ǇƻƪŀȊŀƴŜƧ 
zbiorczo na rysunku 10.9. 
 
 
 
 



Rysunek 10.3. tǊƻǇƻȊȅŎƧŀ ŎƛŊƎǳ ǇƛŜǎȊƻ-ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ .ƻǊŜƪ {ȊƭŀŎƘŜŎƪƛ. 
 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Rysunek 10.4. tǊƻǇƻȊȅŎƧŀ ŎƛŊƎǳ ǇƛŜǎȊƻ-ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ hŎƘƻŘȊŀ. 
 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
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Rysunek 10.5. tǊƻǇƻȊȅŎƧŀ ŎƛŊƎǳ ǇƛŜǎȊƻ-ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ CŀŎƛƳƛŜŎƘ. 
 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 
 



W korytarzu linii kolejowej 97 proponuje 
ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜΥ 
 

¶ ōǳŘƻǿť ŎƛŊƎǳ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowego o 
ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ н,5Ƴ ƻ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ƻƪƻƱƻ 
1500Ƴ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ wȊƻȊƽǿΣ 
ƪǘƽǊȅ ǇƻǇǊŀǿƛ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ 
przystanku kolejowego z 
gospodarstw domowych w 
ǇƽƱƴƻŎƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ (rys. 
10.6), 

¶ ōǳŘƻǿť ŎƛŊƎǳ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowego o 
ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ н,5Ƴ ƻ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ƻƪƻƱƻ 
500Ƴ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ RzozƽǿΣ ƪǘƽǊȅ 
zapewni bezpieczne i komfortowe 
ŘƻƧǏŎƛŜ ƻǊŀȊ ŘƻƧŀȊŘ ǊƻǿŜǊŜƳ Řƻ 
ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ όǊȅǎΦ 
10.6), 

¶ ōǳŘƻǿť ŎƛŊƎǳ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowego o 
ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ н,5Ƴ ƻ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ƻƪƻƱƻ 
6000Ƴ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ wŀŘȊƛǎȊƽǿ, 
ƪǘƽǊȅ zapewni bezpieczny i 
komfortowy dojazd rowerem do 
ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ wŀŘȊƛǎȊƽǿ 
όǿȅƳŀƎŀ ōǳŘƻǿȅ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ ǇǊȊŜȊ 
tory) ƻǊŀȊ wȊƻȊƽǿ όǊȅǎΦ млΦ7) 

¶ ōǳŘƻǿť ŎƛŊƎǳ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowego o 
ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ н,5Ƴ ƻ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ƻƪƻƱƻ 
1400Ƴ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ Wola 
Radziszowska, ƪǘƽǊȅ zapewni 
bezpieczny i komfortowy dojazd 
rowerem do przystanku kolejowego 
Wola Radziszowska (rys. 10.8) 

¶ ōǳŘƻǿť ŎƛŊƎǳ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowego o 
ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ оƳ ǇƻƳƛťŘȊȅ 
ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŀƳƛ wŀŘȊƛǎȊƽǿΣ ŀ 
{ƪŀǿƛƴŊ ǿȊŘƱǳȍ ǳƭƛŎȅ wŀŘȊƛǎȊƻǿǎƪƛŜƧ 
(do ul. Spacerowa), ƪǘƽǊȅ poprawi 
dosǘťǇƴƻǏŏ Řƻ Miasta Skawina oraz 
{ƪŀǿƛƵǎƪƛŜƎƻ /ŜƴǘǊǳƳ 
Komunikacyjnego 

 
 
 
 

.ǳŘƻǿŀ ŎƛŊƎƽǿ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowych w 
ƛǎǘƻǘƴȅ ǎǇƻǎƽō ȊǿƛťƪǎȊȅ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ 
ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ 
ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǇƻǇǊŀǿƛ 
ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ƻǊŀȊ 
pieszych. 
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Rysunek 10.6. tǊƻǇƻȊȅŎƧŀ ŎƛŊƎƽǿ ǇƛŜǎȊƻ-ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ wȊƻȊƽǿ. 
 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Rysunek 10.7. tǊƻǇƻȊȅŎƧŀ ŎƛŊƎƽǿ ǇƛŜǎȊƻ-ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ wŀŘȊƛǎȊƽǿ. 
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 ¾ǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

 

Rysunek 10.8. tǊƻǇƻȊȅŎƧŀ ŎƛŊƎƽǿ ǇƛŜǎȊƻ-ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ²ƻƭŀ wŀŘȊƛǎȊƻǿǎƪŀ. 


