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1000 mieszkancow Gminy

Skawina

= 500 — miasto Skawina

= 500 - sotectwa

Metoda doboru proby

= |osowa

= proporcjonalna do liczby
mieszkancow osiedli
miasta Skawina i sotectw

= z uwzglednieniem

struktury ptci | wieku

METODYKA BADANIA

Wywiad indywidualny —

CAWI (wywiady

bezposrednie w

gospodarstwach domowych)

=  Ankieterzy wyposazeni w
tablety

Termin pazdziernik-listopad

Dane o respondentach
Dziennik podrozy
Uwagi dotyczgce mobilnosci
w Gminie Skawina




WYNIKI BADANIA ANKIETOWEGO



Liczba samochodow bedacych w dyspozycji czionkow

gospodarstwa domowego
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Liczba rowerow bedacych do dyspozycji czionkow
gospodarstwa domowego
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2.
Charakterystyka

respondentow

Zajecie podstawowe respondentow

2.6%1.0%8.8%

8.1%
| 3.3%
22.8%
3.9%
0.6 % ummg™
330/0 S
45 5%
Posiadanie prawa jazdy przez
respondentow
61.8%

tak =nie

wuczen szkoty podstawowe]

=uczen szkoly ponadpodstawowej
student
pracujacy na etacie (w domu)
pracujacy na etacie (poza domem)
_pracujgcy prowadzacy dziatalnosc (poza
domem)
pracujgcy prowadzacy dziatalnos¢ (w domu)
emeryt/rencista
bezrobotny
inne

Posiadanie biletu okresowego
przez respondentow

tak =nie



3.
Ruchliwosé

I motywacje

podrézy

ciag przemieszczen realizowanych w jednym celu (np. dojazd do pracy,
zakupy)

obejmuje dojscie, przejazdy, przesiadki

realizowana na odlegtosc¢ co najmniej 100 m

dtuzsze przerwy dzielg podroz na kolejne (np. praca — zakupy, zakupy —
dom)

pojedynczy etap podroézy,
realizowany jednym srodkiem transportu/metodg przemieszczania sie

Etap 1 Etap 2 Etap 3 Etap 4 Etap 5
Start O Stop

N fem s

|
PODROZ



3.
Ruchliwosé

I motywacje

podrézy

76,4% mieszkancow odbyto co
najmniej jedng podroz

(dzien poprzedzajgcy badanie)
23,6% mieszkancow nie
realizowato zadnych podrozy
Gtoéwne przyczyny braku podrozy:
= Choroba

= Brak potrzeby wyjscia

= Praca zdalna

11.5

3.0%—

Motywacje podrozy

25%

b0 19.9% 1949 20.4%
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10% 84%  82%
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praca dom nauka dom Inne

81.2
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20.1%

inne -
dom

Liczba wykonanych podrozy
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4,
Kierunki podrozy

Zdecydowana wiekszosc¢ podrozy ma charakter wewnatrzgminny - 64,7%
przemieszczen odbywa sie w granicach Gminy Skawina

Wsrod podrozy zewnetrznych najwiecej realizowanych jest w relacji ze
Skawiny do Krakowa (15,0%) i z Krakowa do Skawiny (14,7%)

Podroze do i z pozostatych gmin majg marginalny udziat - pojedyncze
relacje na poziomie 0,1-1,4%

Nie odnotowano istotnych podrozy do dalszych lokalizacii

w Polsce ani podrozy zagranicznych

Kierunki podrozy mieszkancow Gminy Skawina

Skawina 64 .7%
Krakow 15.0%

pozostate gminy woj. matopolskiego | 1.3%

Mogilany 0.3%

Brzeznica 0.2%

Kalwaria Zebrzydowska 0.2%

Liszki 0.1%

Czernichéw 0.1%

Myslenice 0.0%

inne lokalizacje 0.0%

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0% 60.0% 70.0%



5.
Podziat zadan

przewozowych

2.0%0.4%0.1%

19.7%

10.2%

16.4%

*samochod osobowy

autobus
kolej
pieszo
rower

‘inne

hulajnoga/UTO



Podzial zadan przewozowych w zaleznosci od miejsca
zamieszkania respondenta

100%

So 80%

° pu hulajnoga/UTO
Podziat zadan 60%
rower
ol
przewozowych autobus
20% ssamochod osobowy
0% : |
miasto solectwa
Podzial zadan przewozowych wewnatrz Gminy Skawina oraz
w podrozach do Krakowa
100%
80%
hulajnoga/UTO
0 Inne
0% rower
pieszo
40% | kole|
autobus
20% ssamochod osobowy
0%

Gmina Skawina Krakow




5.
Podziat zadan

przewozowych

Podzial zadan przewozowych - mezczyzni

3%1 %

15%
11%
13%

=samochod osobowy
autobus
kolej
pieszo
rower
inne
hulajnoga/UTO

Podzial zadan przewozowych - kobiety

24%

10% 20%

1% 0%

=samochod osobowy

autobus
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pieszo

rower

inne
hulajnoga/UTO



6. Przyczyny wyboru samochodu osobowego

M Otywa Cj e wygoda przejazdu 66,1%

najkrotszy czas 46,6%

Wybo ru érod kéw bezposrednie przejazd 29.9%

pewnosc¢ dojazdu na 23,9%

realizacja kilku celow w 15,8%

transportu

brak mozliwosci | 14,9%
podwozenie bliskich po 9,5%
brak dogodnych 9,2%
przewoz rzeczy 7,8%
zapewnione miejsce 9,1%
wzgledy zdrowotne 4,7%
niskie koszty podrozy | 3,8%
inne 2,4%
brak bezpiecznej 1,4%

niska jakosc¢ transportu 0,6%

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0%




6.
Motywacje

wyboru srodkow

transportu

niskie koszty podrozy

najkrotszy czas
podrozy

brak mozliwosci
skorzystania z inneg...

dobra dostepnosc do
stacji/przystanku
wygoda przejazdu

bezposrednie
potgczenie do celu p...

dogodne potaczenie
transportem zbiorow...

pewnosc dojazdu na
czas

brak dostepnych miejsc
parkingowych w miej...

optaty za parkowanie u
celu podrozy

brak bezpiecznej
infrastruktury pieszej...

inne

ekologia srodka
transportu

Przyczyny wyboru transportu publicznego

7,8%

9,3%
4,3%
3,1%
0,3%
0,0%

0,0% 10,0%

27,7%
26,9%
25,3%
22,0%
20,0% 30,0%

37,8%

40,0%

44.1%

50,0%



6.
Motywacje

wyboru srodkow

transportu

niewielka odlegtosc
podrozy

wzgledy zdrowotne

dbanie o aktywnosc¢
fizyczna

brak mozliwosci
skorzystania z innego
brak dogodnych
potaczen transportu

niskie koszty podréozy

ekologia srodka
transportu

pewnosc¢ dojazdu na
czas

wygodna infrastruktura
piesza lub rowerowa do
niska jakosc¢ transportu
zbiorowego

optaty za parkowanie u
celu podroézy

inhe

Przyczyna wyboru roweru lub dojsScia pieszego

16,0%
9,2%
9,1%
8,2%
7,2%
3,9%
1,0%
0,0%
0,0%

0,0% 20,0%

27,6%

24,0%

40,0%

60,0%

171%

80,0%



PODSUMOWANIE



Spadek udziatu samochodu osobowego w realizowanych podrozach
Wzrost znaczenia ruchu pieszego przy spadku rowerowego ZM I ANY
— prawdopodobny wptyw terminu badania
Dwukrotny wzrost udziatu transportu kolejowego w 2025 r. W PO DZIALE
Spadek znaczenia komunikacji autobusowej ZADAN
— prawdopodobne przesuniecie podrozy w kierunku kolel

PRZEWOZOWYCH

70%
o / \
90%

40%
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10% ~

0%
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e Redukcja udziatu samochodoéw (Cel: 48,00%): Odnotowano wysoki postep i spadek udziatu samochodu
do 51,20% (2025). Realizacja celu na 2030 rok jest bardzo prawdopodobna, wymaga jedynie utrzymania

obecnego tempa spadku (luka 3,20 p.p. w 2025 r.). R EALI ZACJA

e Wozrost transportu zbiorowego (Cel: 25,00%): Cel na 2030 rok zostat osiggniety, a nawet nieznacznie

y 4
przekroczony juz w 2025 roku (udziat 25,00%). Kluczem do sukcesu jest dynamiczny wzrost popularnosci C E LOW S U M P

kolei, ktory zrekompensowat i odwrdcit spadkowy trend w podrézach autobusami.

e Wozrost transportu aktywnego (Cel: 26,00%): Wymagany jest wzmozony wysitek, poniewaz pomimo
stabilnego wzrostu (do 21,70% w 2025 r.), do osiggniecia ambitnego celu brakuje 4,30 p.p. Gtdwnym
wyzwaniem jest pilne przywrocenie wzrostu udziatu roweru, co jest niezbedne do domkniecia luki.
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= Wysoki odsetek odméw udziatu w badaniu, TRU DNO§C|

REALIZACYJNE
BADANIA

szczegolnie w Skawinie

= Trudnosci w dotarciu do najmiodszej grupy
respondentow, wynikajgce gtownie z obaw rodzicow
przed udziatem dzieci w badaniu ankietowym

= Dlugos¢ ankiety, prowadzgca do rezygnacji lub
odpowiedzi niskiej jakosci




Autor badan | opracowania

Skawina

Miasto 1 Gmina




